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Santrumpos ir savokos

Darnaus judumo

planas

Darnaus judumo Palangos mieste planas

Konsultantas

UAB Atamis ir Smart Continent LT UAB

mieste plany rengimo

gaires

ES Europos Sgjunga
LR Lietuvos Respublika
Darnaus judumo Darnaus judumo mieste plany rengimo gairés, patvirtintos Lietuvos Respublikos

susisiekimo ministro 2015 m. kovo 13 d. jsakymu Nr. 3-108 (1.5 E) ,Dél darnaus judumo

mieste plany rengimo gairiy patvirtinimo”

Zalioji knyga

2007 m. rugséjo 25 d. Europos Komisijos Zalioji knyga Nauja mobilumo mieste kultdra.

KOM(2007) 551 galutinis.

Baltoji knyga

2011 m. kovo 28 d. Europos Komisijos Baltoji knyga Bendros Europos transporto erdveés
kGrimo planas. Konkurencingos efektyviu iStekliy naudojimu grindZziamos transporto

sistemos kirimas. KOM(2011) 144 galutinis.

Europos Komisijos
Komunikatas Nr.

18136/13

2013 m. gruodzio 23 d. Europos komisijos komunikatas Europos Parlamentui, Tarybai,
Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir regiony komitetui Nr. 18136/13
(KOM (2013)913 galutinis) ,Konkurencingos efektyviy istekliy naudojimu grindZiamos

judumo sistemos mieste karimas“.

Nacionaliné
susisiekimo plétros
2014-2022 m.

programa

Nacionaliné susisiekimo plétros 2014—2022 m. programa, patvirtinta Lietuvos
Respublikos Vyriausybés 2013 m. gruodZio 18 d. nutarimu Nr. 1253 ,Dél Nacionalinés

susisiekimo plétros 2014 — 2022 m. programos patvirtinimo”.

Strateginis planas

Palangos miesto strateginis plétros planas iki 2020 m., patvirtintas Palangos miesto

savivaldybés tarybos 2011 m. vasario 18 d. sprendimu Nr. T2-19

Bendrasis planas

Palangos miesto bendrasis planas, patvirtintas Palangos miesto savivaldybés tarybos

2008 m. gruodzio 30 d. sprendimu Nr. T2-317.

TP

Transporto priemone

VMPEI

Vidutinis metinis paros eismo intensyvumas
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Ivadas

Plano pavadinimas:

Darnaus judumo Palangos mieste planas

Plano rengimo pagrindas:

Palangos miesto savivaldybés tarybos 2015 m. gruodzio 23 dienos sprendimas Nr. T2-335 , Dél darnaus judumo Palangos
mieste plano rengimo”

Planavimo procesas:

Planas rengiamas vadovaujantis Darnaus judumo mieste plany rengimo gairémis, patvirtintomis Lietuvos Respublikos
susisiekimo ministro 2015 m. kovo 13 d. jsakymu Nr. 3-108 (1.5 E) ,,Dél darnaus judumo mieste plany rengimo gairiy
patvirtinimo“ (toliau — Gaireés).

Planuojama teritorija:

Palangos miesto savivaldybeés teritorija.

Nagrinéjama teritorija:

Palangos miesto savivaldybés teritorija ir jai gretimos bei funkciskai susijusios zonos (Kretingos ir Klaipédos rajony
savivaldybiy senidnijos).

Planavimo tikslai:

1. Jvertinti Palangos miesto savivaldybés gyventojy, darbo rinkoje dalyvaujanciy asmeny, turisty ir jmoniy
susisiekimo poreikius, sukuriant integruotg jvairiy transporto rusiy susisiekimo sistemg, grjstg duomenimis
paremtais sprendimais, prioritetg teikiant vieSajam keleiviniam, bevarikliam ir/ar aplinkg tausojanciam
transportui.

2. Subalansuotai naudoti miesto erdve, plétoti esamg susisiekimo infrastruktiirg (pritaikant jg péstiesiems ir
dviratininkams) bei plétoti transporto paslaugas, jy veiksminguma, vadovaujantis darnios plétros principais.

3. Gerinti eismo saugg ir sauguma, didinti aplinkos patraukluma ir gyvenimo kokybe bei uZtikrinti racionaly ir
veiksmingg susisiekimo infrastruktliros ir vieSojo transporto marsrutinj tinklo panaudojimg, maZinti oro
uzterstumg, triukSma.

4. Jgyvendinti Baltosios knygos rekomendacijas miesty transporto srityje.

Darnaus judumo plang sudarancios dalys:

1. Esamos judumo situacijos Palangos mieste analizé;

2. Teminiy daliy analizé;

3. Judumo mieste variantai;
4

Veiksmy planas.
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1 Esamos judumo situacijos Palangos mieste analizé

1.1 Strateginiy dokumenty analizé

Siame poskyryje glaustai apZvelgiami $ie Europos Sajungos ir Lietuvos lygmens strateginiai dokumentai:

- Europos Komisijos Zalioji knyga (angl. Green Paper: Towards a new culture for urban mobility);

- Europos Komisijos Baltoji knyga (angl. White Paper: Roadmap to a Single European Transport Area — Towards a

competitive and resource efficient transport system);

- Europos Komisijos Komunikatas (angl. Communication from the commission to the European Parliament, the

council, the European Economic and Social Committee and the Commitee of the Regions: Together towards

competitive and resource-efficient urban mobility);

- Nacionaliné susisiekimo plétros 2014-2022 m. programa;

- Palangos miesto strateginis plétros planas iki 2020 m.

1.1.1 Europos Komisijos Zalioji knyga

Europos Komisija 2007 m. rugséjo 25 —ta dieng i$leido Zaligjg knyga, kurios tikslas buvo tarp Europos Sajungos 3aliy nariy

pradeti diskusijas deél naujos miesty judumo vystymo strategijos. Zaliojoje knygoje buvo pateikti pagrindiniai miesty

susisiekimo sistemy vystymo tikslai ir galimos priemonés jiems pasiekti.

1 Lentelé. Zaliosios knygos tikslai ir priemonés

Tikslai

Priemonés

Spusciy mazinimas

Alternatyviy susisiekimo budy (vieSasis transportas, dviraciy, automobiliy
dalijimasis, privataus ir vieSojo transporto jungciy sistema) patrauklumo
didinimas

ISmaniyjy technologijy diegimas

Stovéjimo mokesciai

Skirtingy sistemy sgveikos gerinimas

TarSos mazinimas

Svaresniy vidaus degimo technologijy diegimas (katalizatoriai, kietyjy
daleliy filtrai)
Naujy kuro rasiy diegimas (biodegalai, vandenilis, kuro Igstelés)

ISmaniyjy technologijy
diegimas

ISmanios apmokéjimo sistemos (vieningo bilieto sistema)
Patogesnis eismo ir vieSojo transporto informacijos teikimas

Prieinamumo didinimas

Universalaus dizaino taikymas
Patogesnis ir greitesnis viesasis transportas

Saugos ir saugumo gerinimas

Saugaus eismo priemoniy diegimas keliuose ir gatvése
Transporto priemoniy saugumo didinimas
Saugaus vairavimo skatinimas

Saltinis: Europos Komisijos Zalioji knyga

Europos Komisijos iSleidziamos Zaliosios knygos yra skirtos Europos Sagjungos lygmens diskusijai tam tikroje srityje pradéti

ir paprastai tampa pagrindu baltosioms knygoms, kurios turi teisine galig ir numato konkrecius tikslus ir priemones

tikslams pasiekti. Taigi $i Zalioji knyga padéjo pamatus 2011 m. priimtai Baltajai knygai.
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1.1.2 Europos Komisijos Baltoji knyga
Europos Komisija transporto Baltgjg knyga priemé 2011 m. kovo 28 d. Baltoji knyga yra pagrindinis Europos Sajungos
transporto politikos dokumentas. Siame dokumente buvo sukurta Europos Sajungos susisiekimo sistemos vizija, siektini
rodikliai, strategija rodikliams jgyvendinti ir pateiktas iniciatyvy/priemoniy sarasas.
Baltosios knygos vizijoje akcentuojama, jog susisiekimo sistema turi bati tiek darni tiek konkurencinga. Vizijoje numatoma,
kad:
- Miesty aplinkoje turi bati palaipsniui atsisakoma iSkastiniu kuru varomy transporto priemoniy.
- VieSojo transporto sistema turi bati vystoma uztikrinant patogy funkcionavimo daznj ir tinklo tankuma.
- Alternatyvaus kuro plétojimas turi bati pradedamas nuo vieSojo transporto priemoniy ir palaipsniui skatinamas ir
privaCiame transporte.
Su miesty susisiekimo sistemomis yra glaudZiai susije Sie Baltojoje knygoje identifikuoti vizijos rodikliai:
- Per puse sumatzinti jprastiniu kuru varomy transporto priemoniy skaiciy iki 2030 m., o iki 2050 m. atsisakyti jy
visiskai.
- Uztikrinti, kad iki 2030 m. miesto logistika nesukurty CO2 emisijos apskritai.
- 1ki 2020 m. perpus sumaZzinti Zuvusiy Zzmoniy skaiciy, bei uztikrinti, kad iki 2050 m. Zuvusiy apskritai nebaty.
Baltosios knygos iniciatyvy sgrase buvo numatytas poreikis tam tikro dydZio miestams (atsiZzvelgiant j nacionalinj

kontekstg) parengti darnaus judumo planus, kuriy finansavimas bus remiamas Europos Sgjungos fondy léSomis.

1.1.3 Europos Komisijos Komunikatas

Darnaus judumo plany rengimo pagrindas yra padétas 2013 m. gruodzio 23 d. Europos Komisijos komunikate Europos
Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir regiony komitetui ,Konkurencingos efektyviu
istekliy naudojimu grindziamos judumo sistemos mieste kdrimas“ Nr. 18136/13. Sio Komunikato tikslas — sustiprinti
paramg Europos miestams, kad jie galéty spresti judumo (angl. Mobility) mieste problemas. Siekiant uZtikrinti, kad
Europos miesty teritorijy plétra bty tvari, o Europos Sajungos tikslai sukurti konkurencingg ir efektyviai iSteklius
naudojancig Europos transporto sistemg bty pasiekti, poZzidrj j juduma mieste reikia keisti iS esmés.

Sis komunikatas tapo prieZastimi, kodél Lietuvai derantis su Europos Komisija dél 2014 — 2020 m. Europos Sajungos
investicijy programos, Sios programos uzdaviniuose, prioritetuose ir priemonése atsirado reikalavimas i Europos
Komisijos Lietuvos miestams pasirengti darnaus judumo planus miestuose, kaip bitina sglyga gauti ES struktariniy fondy

finansavimg miesto transporto projektams.

1.1.4 Nacionaliné susisiekimo plétros 2014-2022 m. programa

Nacionaliné susisiekimo plétros 2014-2022 m. programa buvo patvirtinta Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2013 m.
gruodZio 18 dienos nutarimu Nr. 1253. Programoje identifikuojamos esminés miesty susisiekimo sistemy problemos:
privataus automobilio dominavimas, vieSojo transporto degradacija, nepakankamai iSvystyta bevariklio transporto
sistema.

Treciasis programos tikslas numato spresti identifikuotas problemas ir skatinti vietinio (miesty ir priemiesciy) transporto
sistemos darnuma. Tikslo bus siekiama jgyvendinant toliau pateiktus uzdavinius:

—  Skatinti miestus parengti ir jgyvendinti darnaus judumo mieste planus;
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Uztikrinti miesto ir priemiescio jvairiy rasiy vieSojo transporto marsruty suderinamumg ir didesne jy sgveikg su
privaciu transportu;

Skatinti dviragiy transporto infrastrukttros plétrg miestuose: kurti vientiso dviraciy tinklo sistemas, integruoti
dviraciy transporto infrastruktiirg j bendrg transporto sistema, siekti, kad pésc€iyjy ir dviraciy tinklo plétra buty
patraukli ir saugi jos naudotojui;

Skatinti gyventojus naudotis vieSuoju transportu ir didinti vieSojo transporto patrauklumg, atnaujinant
transporto priemones, gerinant vieSojo transporto infrastruktirg, diegiant universalaus dizaino sprendimus,
didinti vieSojo transporto prieinamumg, diegti vieSojo transporto pirmumo sistemas ir placiau taikyti ITS
sprendimus;

Mazinti neigiama tranzitiniy srauty poveikj miesty transporto sistemoms, plétoti ir modernizuoti miesty ir

miesteliy aplinkkelius.

Prie Siy tiksly jgyvendinimo turi reikSmingai prisidéti darnaus judumo planai, kurdami konkrecias priemones ir

numatydami jy jgyvendinimo terminus.

1.1.5 Regioniné galimybiy studija ,,Vakary krantas"

Sios regionines galimybiy studijos geografiné apréptis — Klaipédos regionas ir jj sudarancios 7 savivaldybés: Klaipédos ir

Palangos miesty, Kretingos, Silutés, Klaipédos ir Skuodo rajony, Neringos savivaldybés.

Galimybiy studijos rengimo metu atlikti tyrimai leido identifikuoti Sias Klaipédos regiono transporto ir susisiekimo

problemas:

- Tiek gyventojas, tiek turistas susisiekimui dazniausiai pasirenka automobilj, o ne viesgjj transporta;

- Skirtingos transporto risys néra pakankamai suderintos tarpusavyje, todél gyventojams, o ypac turistams, nesukurtos

sglygos regionu keliauti greitai, komfortiskai ir sglyginai pigiai. Veikianti transporto sistema taip pat nesudaro

galimybiy laisvai ir be didesniy sunkumy susisiekti vieSuoju transportu;
- Rekreaciniy teritorijy pasiekiamumo (ekologiskesniu transportu) problema;
- Dviraciy transporto infrastruktiira néra iSvystyta, sistema néra vientisa ir integruota;
- Mazas tiesioginis pasiekiamumas i$ uZsienio oro ir jary transportu;
- NeiSnaudotas vidaus vandens transporto tinklo potencialas.
Galimybiy studijoje buvo suformuota Klaipédos regiono vizija, kuriai jgyvendinti numatyti Sie prioritetiniai tikslai:
- Padidinti vidaus vandeny panaudojima susisiekimo ir turizmo reikméms;
- Optimizuoti keliy transporta ir uztikrinti jo ekologizacija;
- Gerinti susisiekimo dviraciais sglygas ir sukurti naujas galimybes susisiekimui dviraciais;
- Sukurti palankesnes sglygas susisiekimui ne savivaldybiy kompetencijos transporto rasimis;
- UZtikrinti tinkama transporto sistemos planavimg, optimizavimg, naudojimg, stebéseng ir kontrole;
- Turizmo skatinimas ir susijusios infrastruktdiros plétra, panaudojant skirtingas transporto rasis.

Galimybiy studijoje pagal esamos biiklés analize pateiktos vystymo vizijos pagal atskiras grupes.

UAB ATAMIS IR UAB SMART CONTINENT



PALANGOS MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS. 1015222

Oro transporto vystymo vizija

Klaipédos regiono oro transporto vizija iki 2020 m. numato, kad Palangos tarptautinis oro uostas bus lengvai, nebrangiai ir
laiku pasiekiamas keliy transportu i$ artimiausiy regiono miesty. Taip pat veiks patrauklios transporto paslaugos,
tenkinancios atvykstancius regiono svecius bei vietos gyventojus. Tesiant kelioniy oro transportu tradicijas ir patirtj,
Lietuvos ir uZsienio aviacijos entuziastams Klaipédos regione bus sudarytos sglygos trumpais atstumais oru keliauti per
civilinius aerodromus. Taip pat iki 2020 m. Lietuvos ir uzsienio svec€iai galés mazaisiais orlaiviais pasiekti Kursiy nerija per
Nidos aerodroma.

Iki 2030 m. susisiekimas oro transportu Klaipédos regione bus iSvystytas taip, kad Vakary Lietuvos, o daznai ir Vakary bei
Pietvakariy Latvijos gyventojai ir verslininkai, j Europos miestus skris iS Palangos tarptautinio oro uosto. Klaipédos
regionas 2030 m. bus pasiekiamas i§ Vokietijos, Jungtinés Karalystés, Norvegijos, Svedijos, Pranciizijos ir kity 3aliy. I$plésta
oro susisiekimo geografija aktyviai naudosis atvykstantys turistai, verslininkai bei po Europg keliaujantys gyventojai.
Susisiekimas oro transportu bus vystomas ne tik Vakary Europos, bet ir Rusijos, Baltarusijos bei Ukrainos saliy kryptimis.
Oro transporto plétra prioritetu laikytina Palangos miesto ir Neringos savivaldybéms. Siuo metu i Palangos oro uosto

skraidoma j Londona, Maskva, Kopenhagg, Minskga, Oslg, Ryga, Varsuvg (Zr.1 Paveikslas).

1 Paveikslas. Vykdomi skrydZziai iS Palangos oro uosto.

Saltinis: Galimybiy studija galimybiy studija ,Vakary krantas”

Vidaus vandeny vystymo vizija

Kursiy mariy vakariniame krante iki 2020 m. susiformuos uosty ir prieplauky tinklas. Rekonstruotos ir naujai pastatytos
prieplaukos bus integruotos j rekreacinés infrastruktdros Kursiy nerijoje sistemg. Naujiems traukos centrams prieplaukos
atliks varty funkcija, jleisdamos lankytojus. Vandens transportas Zymiai sumazins Klaipédos — Nidos marsrutu per Kursiy
nerijg individualiais automobiliais keliaujanciy turisty skaiciy bei autotransportu pervezamy kroviniy kiekj. Atsiras nauji
Lietuvos ir uZsienio turisty, keliaujanciy kruiziniais laivais KurSiy mariomis ir Nemunu j Kaliningrado sritj (per Klaipédos
regiong), srautai. Nida jgis tarptautinio vidaus vandeny uosto statusa.

Pagrindinis vandens transporto vizijos iki 2020 m. aspektas — patogus, greitas ir kokybiskas susisiekimas vidaus vandens
keliais. Vidaus vandens keliai pritaikyti trumpoms kelionéms ir ilgesnéms paZintinéms, pramoginéms iSvykoms baidarémis,

nedideliais pramoginiais laivais, jachtomis. Regiono gyventojai ir turistai gali naudotis ne tik paciais vandens keliais, bet ir
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gerai iSvystyta infrastruktdra — racionaliai iSdéstyty uosty ir uosteliy tinklu, priéjimu prie vandens (transporto priemoniy
nuleidimui), vandens transporto priemoniy laikymo taskais.

2030 m. susisiekimas vandens transportu ,iSaugs” i§ vidaus vandeny riby — sukurti vidaus vandeny tinklai su visa
infrastrukttra bus sujungti su Baltijos jlra. JUros pakrantés uostai ir prieplaukos taps pritaikytos aktyvioms rekreacijos
formoms, keleiviniais marsrutais jie bus sujungti su vidaus vandeny uostais. Strategine reik$me jgauna Sventosios uostas,
kuris leidZia uztikrinti tinkamg peréjimg j / i$ vidaus vandens keliy ir jungtj su Latvijos vandens keliais. Kita vertus,
sustipréja mazyjy pramoginiy laivy srautai isilgai Baltijos pakrantés, dalis Sio padidéjusio srauto tenka ir KurSiy marioms.
Didele svarbg taip pat jgauna Juodkranté, Preila, Pervalka (Kursiy nerijoje), Kintai, Venté, Dreverna (rytinéje Kursiy mariy
pakrantéje), Palanga ir Sventoji (Baltijos jiros pakrantéje). Siose vietovése prie vandens transporto vystymo smarkiai
prisideda privacios iniciatyvos. PrivaCiomis léSomis sukuriamos turizmo paslaugos, tokios kaip turistinés informacijos
teikimas, marSruty organizavimas, apgyvendinimas, maitinimas ir pan. Rekreaciné laivyba pajvairins turistiniy paslaugy

pasitlg, susiformuos nekilnojamo turto prie uosteliy segmentas, kuris bus patrauklus investuotojams.

Dviraciy transporto vystymo vizija

Klaipédos regiono dviraciy transporto vizija iki 2020 m. apims dviraciy transportui reikalingos infrastruktdros iSvystyma.
Vizija numato, kad dviraciu keliauti ir susisiekti Klaipédos regione 2020 m. bus paprasta ir saugu.

Paprastumas suvokiamas kaip bet kuriam Klaipédos regiono gyventojui ar sveCiui sudarytos salygos vykti j mokykla,
universitety, darboviete, kultiros centrg, sporto klubg, bendruomeniy namus, lankyting vietg, prekybos centrg ar bet kur
kitur. Paprastuma lemia tinkamos dviraciy transportui infrastruktdros iSvystymas, galimybé dviraciu vykti ne tik keliu ar
dviraciy taku, taciau ir vieSuoju transportu ar saugiai paliekant dviratj vieSojo transporto stotyje bei stoteléje. Turizmo
marsrutai bus iSvystyti taip, kad naudojantis jais bus lengva pasiekti patraukliausius regiono objektus be didesniy
sunkumy ar nepatogumy, bus jrengtos atokvépio, poilsinés ir paZintinés aikstelés su reikalinga maZaja architektlra, o
visas trasas lydés nenutrikstama Zenklinimo, informavimo ir GPS sistema. Dviraciy turizmo pagrindine ,arterija“ bus
Pajiirio dviradiy trasa ne tik nuo Neringos iki Palangos, taciau ir nuo Klaipedos iki Silutés. Mazesnés turizmo trasos bus
nuosekliai prijungtos prie Pajlrio dviraciy trasos ir leis turistams aplankyti visg Klaipédos regiong. Vizijos démuo ,saugu”
nurodo, kad sukurta ir iSplétota infrastruktira leis dviratininkams keliauti maksimaliai saugiai, kuo maziau kertant
pavojingus keliy ruozus ir kuo minimaliau naudojantis bendrais motorizuoto eismo keliais. Saugumo aspektas svarbus ir
vertinant paciy dviraciy saugumag ir patoguma jais naudotis, t. y. sudarytos visos reikalingos sglygos saugiai palikti dviratj
pasiekus kelionés tikslg. Plétojant dviraciy transporto infrastruktlirg, paprastumo ir saugumo principus leis uztikrinti
nuoseklus ir visuomeniniu pagrindu pagrjstas specialiyjy dviraciy taky plany rengimas bei darnios infrastruktiros plétra.
Klaipédos regiono dviraCiy transporto vizija iki 2030 m. apims dviraciy transportui reikalingo paslaugy sektoriaus
iSvystymg ir dviraciy, kaip ekologisko transporto, populiarinimg. Sukurta infrastruktdra ir vietos savivaldos skatinamas
dviraciy transportas sudarys tinkamas sglygas regiono gyventojams pradéti aktyviai naudotis dviradiu kaip kasdiene
transporto priemone bei po truputj iSstums automobilj. Padidéjes dviraCiy transporto populiarumas sudarys salygas
plétotis su dviraciy transportu susijusiems verslams bei turizmo sektoriui, o tuo paciu sumazés motorizuoto transporto
jtaka aplinkos oro kokybei. Dviraciy transporto plétros vizija iki 2020 m. numato pagrindiniy infrastruktdros elementy
iSvystyma, taciau tik taikant papildomas aktyvias skatinimo priemones, 2030 m. bus pakeisti visuomenéje nusistovéje

principiniai keliavimo ir susisiekimo jprodiai.
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Automobiliy transporto vystymo vizija

Vizija iki 2020 m. numato, kad Klaipédos regiono susisiekimo sistemoje bus jdiegti pagrindiniai darnaus judumo principai:
keliuose vis dazniau vaZinés ekologiskos individualaus susisiekimo transporto priemonémis (pvz., elektromobiliai), bus
sukurta ir jdiegta vieSojo ir privataus transporto sgveikos sistema (jrengtos automobiliy stovéjimo ir saugojimo aikstelés,
ypac privaziuojant pagrindinius centrus — miestus).

Vizija iki 2030 m. numato, kad automobiliy keliai bus pakankamai saugls. Avaringuose keliuose jdiegtos efektyvios,
tarptautinius standartus atitinkancios, kompleksinés eismo saugumo didinimo priemonés tokios kaip skirtingy lygiy
sankryZos, reguliuojamos sankryzos, eismo juostos vieSajam transportui, apvaziavimai aplink miestus ir pan. Kokybiskos
keliy transporto sistemos déka Klaipédos regione kasdieniam susisiekimui gyventojai ir sveCiai dazniau renkasi viesajj

transportg ar kitas ekologiskesnes negu individualus automobilis transporto priemones.

Viesojo transporto vystymo vizija

Klaipédos regiono vieSojo keliy transporto sistemoje iki 2020 m. nebeliks nelegaliy vezéjy, bus koordinuojamas visy
nuosavybés formy vezéjy (autobusy parky, privaciy autobusy, marsrutiniy taksi) darbas. Autobusy stotyse bus jrengtos
dviraciy ir vieSojo transporto jungties aiksteliy sistema (angl. Bike and Ride) sistema.

Visose vieSojo transporto rlasyse bus jdiegta vieningo elektroninio bilieto sistema, leidZianti sumokéti tiek uz vaziavima,
tiek uz lengvojo automobilio ir dviraCio stovéjima. Keleiviai gaus visg informacijg apie visa multi-modaline kelione
(dvejomis ar daugiau transporto rasimis).

Savivaldybése, per kurias praeina geleZinkelio marsrutai, viesojo keliy transporto darbas bus derinamas prie geleZinkelio
transportu. Regiono miestuose kursuos ekologiskesni autobusai. Savivaldybiy ir valstybés biudZzeto 1éSos, skirtos vieSajam
transportui, bus panaudojamos optimaliai. Autobusy marsrutai ir eismo grafikai bus optimizuojami atsizvelgus j nuolatos
atliekamy tyrimy rezultatus ir operatyviai reaguojant j rinkos pokycius.

Klaipédos regiono vieSojo keliy transporto sistemoje iki 2030 m. ne tik miesto, bet ir priemiestiniuose marsrutuose
kursuos ekologiSkesni autobusai. Regione bus jdiegta privataus ir vieSojo transporto jungties automobiliy stovéjimo
aiksteliy (angl. Park and Ride), sistema. Miesty gatvése ir sankryZose bus suteiktos prioritetinés eismo sglygos vieSajam
keliy transportui. | vieSojo transporto sistemg bus visiskai integruotas nejgaliy Zmoniy vezimas.

Veiks vieninga visy rusiy vieSojo keleivinio transporto sistema, suteikianti galimybe keleiviui efektyviai pasinaudoti
keliomis transporto rasimis vienoje kelionéje.

Sinerginis vizijy 2020 ir 2030 m. pasiektas rezultatas — individualaus lengvojo automobilio naudojimo kelionéms Zymus
sumazinimas ir daug aktyvesnis vieSojo keleivinio keliy transporto naudojimas sudarant prielaidas verslo, Svietimo,

kult@iros bei turizmo plétrai.

Ekologinio transporto vystymo vizija

Vizija iki 2020 m. numato, kad vis placiau bus naudojami ekologiskesni lengvieji automobiliai (pvz., elektromobiliai), jiems
bus jrengtos jkrovimo aikstelés visose regiono savivaldybése. Visuose regiono miesty viesojo transporto marsrutuose bus
naudojamos ekologiSkesnés transporto priemonés. Atnaujinat atskiry savivaldybiy autobusy parky transporto priemones,
bus jsigyjamos ekologiskesnés transporto priemonés. Siekiant sumazinti lengvyjy automobiliy naudojimg regione, ypac

miesty centruose, bus uZtikrintas Siy automobiliy griezto apmokestinimo priemoniy jvedimas ir kontrolé.
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Vizijos iki 2030 m. svarbiausias elementas — visy keliy transporto rasiy ekologizavimas. Visuose regiono - tiek miesto, tiek
priemiestiniuose - vieSojo transporto marsrutuose bus naudojamos atnaujintos ekologiSkesnés transporto priemoneés,
kurioms bus sukurta infrastruktlra visose savivaldybése.

Visy savivaldybiy pastangomis bus iSsprestas ekologisko transporto linijy jvedimas tarp svarbiausiy Klaipédos regiono
gyvenviediy — Klaipédos, Kretingos, Gargzdy, Silutes, Neringos, Palangos ir Silutes.

Palyginus su dabartine situacija, didesne dalj lengvyjy automobiliy sudarys ekologiskesni automobiliai: elektromobiliai,
hibridai ir kitokios priemonés, varomos alternatyviuoju, ekologiSkesniu kuru. Jiems naudoti bus sukurta infrastruktdra
visose savivaldybése.

Bus sukurta ir jdiegta lengvyjy automobiliy priemiestiniy statymo viety ir vieSojo keliy transporto sgveikos — valdymo ir
informavimo — sistema.

Svarbiausia Sios vizijos dalis — transporto ekologizavimas, kurj batina vykdyti keliomis kryptimis:

- Neekologisky transporto rasiy ir priemoniy mazinimas (pvz., per apmokestinimo schemas);

- Ekologiniy transporto risiy jvedimas (pvz., greityjy elektrobusy linijy jvedimas — toks sprendimas priimamas
bendradarbiaujant visoms Klaipédos regiono savivaldybéms);

- Transporto ekologizavimas (pvz., vieSojo transporto parky priemoniy atnaujinimas, kai transporto priemonés
naudoja ekologiskesnj kurg; elektromobiliy, hibridy ir kity ateityje galinCiy atsirasti ekologiskesniy transporto
priemoniy skatinimas ir propagavimas per lengvatinj iy priemoniy jsigijima ar stovéjimo apmokestinima, batinos
infrastruktdros sukdrima).

Galimybiy studijoje pateikiami ir konkretls sprendiniai, kurie padéty didinti ekologinio transporto naudojimg ir
patraukluma kiekvienoje savivaldybéje. Palangoje numatyta jrengti 3 elektromobiliy nuomos punktus kartu su jy
pakrovimo stotimis, Sventojoje - 1. Palangoje numatyta jrengti 3 privaciojo ir vie$ojo transporto jungties sistemos
aiksteles (angl. Park and Ride) (prie jvaziavimo i$ Nemirsetos, Kretingos ir Sventosios pusiy) ir 1 Sventojoje.
Dviraciy taky infrastruktlrai vystyti numatyti Sie sprendiniai Palangoje:
,Eurovelo 10” dviraciy trasos dalyje nuo Pylimo g. sankryZzos su keliu A11 Klaipéda—Liepoja iki Lietuvos Latvijos
pasienio (apie 3,5 km);

-, Pavyk Pajiirio véja“ trasoje Sventojoje nuo Jonpaparcio g. ir Kursiy tako sankryzos iki Latvijos pasienio (Kursiy
taku) (apie 3,5 km);

-, Pavyk Pajirio véja“ ir Pajirio dviraciy trasos atkarpoje Sventosios mieste prie Jiros gatvés (nuo esamo dviracio
tako iki Sventosios gatvés) (apie 1,2 km);

- Sukurti dviraciy ir vieSojo transporto jungties aiksteliy sistemg (angl. Bike and Ride) regione (jrengti asfaltuotas
dviraciy saugojimo aiksteles prie keleiviams aktualiy didesniy transporto mazgy (prie jvaziavimo i Nemirsetos,
Kretingos ir Sventosios pusiy bei prie Sventosios autobusy stoties);

- Parengti Palangos dviraciy taky infrastruktiros specialyjj plang ar jam prilyginama kitg dokumentg dviraciy taky
infrastruktdros plétros atzvilgiu;

Galimybiy studijoje numatoma jrengti kempinga/stovyklaviete tarp Sventosios ir sienos su Latvija, turizmui pritaikytus
marsrutus: Palanga-Vydmantai-PrySmanciai-Gestautai-Kretinga-Gestautai-PrySmanciai-Vydmantai-Palanga (dviratis, apie
28 km); Palanga-Zibininkai-Lazdininkai-Darbénai-Mazuciai-Sventoji-Palanga(dviratis, apie 45 km); Palanga-Sventoji-

Pasienio riboZenklis-Sventoji-Palanga (dviratis, 36 km); Palanga-Vydmantai-Pry$manciai-Gestautai-Kretinga-Traukinys-
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Klaipéda-Giruliai-Karkle-Saipiai-Palanga (dviratis, traukinys, apie 40 km); Palanga-Klaipeda-Autobusas-Palanga (dviratis,
autobusas) arba Klaipéda-Palanga-Autobusas-Klaipéda (dviratis, autobusas, apie 26 km); Palanga-Kretinga-Traukinys-
Kdlupénai-Salantai-Kilupénai-Traukinys-Kretinga (dviratis, traukinys, apie 60 km); Palanga-Autobusas-Gargzdai-Klaipéda-
Palanga (dviratis, autobusas, apie 48 km); Klaipéda-Karklé-Saipiai-Palanga-Vydmantai-Pry§manciai-Gestautai-Kretinga-

Traukinys-Klaipéda (dviratis, traukinys, apie 40 km).

1.1.6 Palangos miesto strateginis plétros planas iki 2020 m.

Palangos miesto strateginis plétros planas iki 2020 m. (toliau Strateginis planas) patvirtintas Palangos miesto savivaldybés
tarybos 2011 m. vasario 18 d. sprendimu Nr. T2-19. Strateginiame plane apZvelgta esama Palangos miesto situacija ir
numatyti sprendiniai ir veiksniai, kurie padéty pagerinti Palangos miesto ekonomine, ekologine, socialine bukle.
Strateginiame plane pateikti 2006 metais atlikty tyrimy rezultatai (tyrimai atlikti Palangos miesto bendrojo plano
apimtyje), rodantys, kad gyventojy mobilumas buvo 2,6 kelionés per parg. Tyrimo duomenimis, 44 % kelioniy sudaro
kelionés automobiliais, 38 % — pésciomis, 18 % — visuomeniniu transportu, 11 % — dviraCiais. Taip pat esamos buklés
analizéje identifikuojama, kad didZiausios judumo problemos ir infrastruktlros trikumas iSryskéja Siltuoju metu
laikotarpiu, kuomet Palangoje iSauga turisty skaicius.
Strateginiame plane atliktoje stiprybiy, silpnybiy, galimybiy ir grésmiy analizéje, iSryskinamos Sios su Palangos miesto
susisiekimo sistema susijusios silpnybés:

— Didelis sezoniskumo bavimas;

- NeiSnaudojamos regiono kelioniy automobiliu galimybés (triksta atitinkamo lygio kempingo);

- Nepakankamai iSvystyta vietiné turizmo informacijos sistema, informacijos logistikos trikumas — néra

centralizuoto, visas turizmo paslaugas mieste apibldinancio interneto portalo;

— Sezono metu nesutvarkyta miesto transporto sistema;

- NeiSplétota automobiliy statymo infrastruktdra;

- NeiSvystyta vidinio susisiekimo sistema.
Strateginiame plétros plane siekiant uztikrinti harmoningos miesto susisiekimo sistemos plétrg, planuojama ne tik
modernizuoti esamg susisiekimo infrastruktlros tinklg, bet didelj démes;j skirti palankiy eismo sglygy dviratininkams ir
péstiesiems suklrima. Be to, grieztéjantys aplinkosaugos reikalavimai Lietuvos ir visos Europos mastu skatina daugiau
démesio skirti aplinkos netersianciy transporto priemoniy jsigijimo ir naudojimo skatinimui, taip pat elgsenos pokyciy,
uztikrinanciy taupesnj naudojimasi automobiliais ir ekologinio sgmoningumo ugdymga, formavimui. Jvertinus didelius
transporto srautus (ypac sezono metu), prisidedancius prie neigiamo poveikio aplinkai ir visuomenei, numatoma spresti
automobiliy stovéjimo viety trikumo problemas.
Jgyvendinus auksciau iSvardintus tikslus yra laukiami Sie rezultatai:

— Parengti teritorijy planavimo dokumentai teritorijy jsisavinimui ir vystymui;

- Atnaujintas Palangos miesto bendrasis planas;

- Rekonstruotos gatvés, numatytos Palangos miesto savivaldybés transporto infrastruktliros gerinimo ir plétros

plane;
- Parengti gatviy techniniai ir techniniy darby projektai;

- Nutiestos gatvés, numatytos Palangos miesto savivaldybés transporto infrastruktdros gerinimo ir plétros plane;
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— Jrengtos Sviesoforais reguliuojamos sankryzos;

- Rekonstruoti/jrengti dviraciy ir pésciyjy takai;

- Jrengtos automobiliy statymo vietos / jrengtos saugomos automobiliy statymo vietos;
- Parengta ekologisky transporto priemoniy naudojimo galimybiy studija;

- Naudojamos ekologiskos transporto priemonés;

- Jrengtos poilsio aikstelés;

—  Sukurtos turizmo informacinés bazés ir Zenklinimo sistemos.

Skyriaus iSvados
Europos Komisijos Zalioji knyga:

1. Europos Komisija 2007 m. rugséjo 25 —tg dieng isleido Zaliaja knyga, kurios tikslas buvo tarp Europos Sajungos
Saliy nariy pradéti diskusijas dél naujos miesty judumo vystymo strategijos. Zaliojoje knygoje buvo pateikti
pagrindiniai miesty susisiekimo sistemy vystymo tikslai ir galimos priemonés jiems pasiekti.

Europos Komisijos Baltoji knyga:

2. Europos Komisija transporto Baltgjg knygg priemé 2011 m. kovo 28 d. Baltoji knyga yra pagrindinis Europos
Sajungos transporto politikos dokumentas. Siame dokumente buvo sukurta Europos Sajungos susisiekimo
sistemos vizija, siektini rodikliai, strategija rodikliams jgyvendinti ir pateiktas iniciatyvy/priemoniy sgrasas.

Europos Komisijos komunikatas:

3. Darnaus judumo plany rengimo pagrindas yra padétas 2013 m. gruodzZio 23 d. Europos Komisijos komunikate
Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir regiony komitetui
»Konkurencingos efektyviu i$tekliy naudojimu grindZiamos judumo sistemos mieste kirimas“ Nr. 18136/13. Sio
Komunikato tikslas — sustiprinti paramg Europos miestams, kad jie galéty spresti judumo (angl. Mobility) mieste
problemas.

Nacionaliné susisiekimo plétros programa:

4. Nacionaliné susisiekimo plétros 2014-2022 m. programa buvo patvirtinta Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2013
m. gruodZio 18 dienos nutarimu Nr. 1253. Programoje identifikuojamos esminés miesty susisiekimo sistemy
problemos: privataus automobilio dominavimas, vieSojo transporto degradacija, nepakankamai iSvystyta
bevariklio transporto sistema. Treciasis programos tikslas numato spresti identifikuotas problemas ir skatinti
vietinio (miesty ir priemiesciy) transporto sistemos darnuma.

Regioniné galimybiy studija , Vakary krantas“:

5. Sioje galimybiy studijoje kompleksiskai i$analizuotos praktiskai visos galimos transporto sistemos: oro
transportas, vidaus vandeny, dviraciy, automobiliy, viesasis ir ekologiskas transportas. Numatyta Siy transporto
rasiy vystymo strategijos.

Palangos miesto strateginis plétros planas iki 2020 m.:

6. Strateginiame plétros plane numatoma ne tik modernizuoti esamg susisiekimo infrastruktdros tinklg, bet didelj

démes;j skirti palankiy eismo sglygy dviratininkams ir péstiesiems sukirimg, skatinti aplinkos neterSianciy

transporto priemoniy naudojima.
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1.2 Teritorijy planavimo dokumenty analizé
Siame poskyryje glaustai apzvelgiami $ie Palangos miesto savivaldybés teritorijy planavimo dokumentai:
- Palangos miesto bendrasis planas;
- Magistralinio kelio A13 Klaipéda — Liepoja 29,39 km esancios sankryzos su rajoniniu keliu Nr. 2309 Palanga —
Lazdininkai rekonstravimo specialusis planas;
- Palangos miesto transporto organizavimo ir gatviy raudonuyjy linijy specialiojo plano koncepcija;
- Virbaliskés ir Medvalakio teritorijy architektirinés-urbanistinés ir inZinerinés plétros specialusis planas
- Plausés teritorijos, Palangos miesto bendrajame plane pazymétos kaip P4 kvartalo, architektdrinés-urbanistinés
ir inZinerinés plétros specialusis planas;

ISanalizavus Siuos dokumentus parengta ,Anksciau suplanuotos gatviy infrastruktiiros schema®, kuri teikiama prieduose.

1.2.1 Palangos miesto bendrasis planas
Palangos miesto bendrasis planas patvirtintas Palangos miesto savivaldybés tarybos 2008 m. gruodZio 30 d. sprendimu Nr.

T2-317. Palangos miesto bendrojo plano pagrindinio bréZinio sumazinta versija teikiama toliau esanciuose paveiksluose.

P AL ANGO S M I E S T O B E NDIRA S I S P L ANA S

PAGRINDINIS BREZINYS
2 Paveikslas. Palangos miesto teritorijos bendrojo plano pagrindinis brézinys, | dalis.

Saltinis: Teritorijy planavimo dokumenty registras
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3 Paveikslas. Palangos miesto teritorijos bendrojo plano pagrindinis brézinys, Il dalis.

Saltinis: Teritorijy planavimo dokumenty registras

Palangos miesto bendrajame plane numatyta urbanizuoti apie 600 ha teritorijos ir 111,4 ha numatyti konversijai. Rengiant

darnaus judumo plang batina jvertinti plétros teritorijas, kad bity uztikrintas jy integravimas j bendrg darnaus judumo

sistemg. Naujai jsisavinamos teritorijos iSsidéscCiusios tarp Palangos miesto urbanizuotos teritorijos ir valstybinés reikSmés

A13 kelio.

Palangos miesto bendrajame plane numatyta, kad Palangos savivaldybés susisiekimo sistemg formuos Sios transporto

rasys: keliy, visuomeninis transportas su moderniojo tramvajaus ar analogiskos transporto rasies linija, vandens, dviraciy

ir oro transportas. Papildomai Palangos miesto sistemg jtakos ir netoli praeinantis gelezinkelio transportas su kuriuo jungs

autobusy linija.

Bendrojo plano sprendiniais siekiama, kad susisiekimo sistema bity:

Siuolaikiné ir orientuota j kintamus poilsiautojy ir transporto srautus;
Uztikrinti aukstg gyvenimo kokybe ir patogi vietiniams gyventojams;
Orientuota j pésciyjy, dviratininky, vandens ir visuomeninio transporto eismg;
Turinti universalig eismo reguliavimo ir automobiliy stovéjimo sistemga;
Galinti realizuoti tarptautinius susisiekimo rysius oro ir jary transportu;

Saugi gyventojams ir poilsiautojams, mazai jtakojanti aplinka;

Pagrjsta funkcionuojanciu monitoringu bei tobula informacine sistema;

Atvira verslui ir uZsienio turizmui.

Siekiant iSvengti dabartiniy susisiekimo sutrikimy vasaros sezono metu, kai jvaziavimas j Palangg realizuojamas beveik

vienintele riboto laidumo transporto jungtimi — Kretingos gatve, buvo siiloma uzbaigti Palangos aplinkkelj iki oro uosto ir

padidinti skersiniy transporto jungciy skaiciy, sujungiant jj su Bangy gatve ir nauja Nemirsetos jungtimi. Palangos
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aplinkkelis vieSajam eismui buvo atidarytas 2015 m. viduryje ir reikSmingai prisidéjo, prie tranzitiniy srauty sumazinimo
savivaldybés centrinéje dalyje. Tiesa bendrajame plane rekomenduojama jgyvendinti skersines jungtis (ryty — vakary
kryptimis) ir taip sumazinti Kretingos gatvés srautus.

Vidiniams miesto transporto rysiams realizuoti formuojama nauja transporto trasa (Vytauto g. pagrindu), skirta tolygiam
poilsiautojy ir gyventojy paskirstymui pajirio ruoze tarp Klaipedos, Palangos ir Sventosios uosto. Si trasa bity pirmaeilis
jdirbis pajidrio regiono greitojo visuomeninio transporto atsiradimui. Greitojo autobuso-tramvajaus linija i$ Klaipédos
miesto j Palanga ir Sventajg galéty uztikrinti iki 12-15 takstangiy poilsiautojy greita ir fiksuota atvykima per valandg viena
kryptimi. Tai mazdaug atitikty 5 - 6 tikst. lengvyjy automobiliy srautg. Visuomeninio transporto jvadas j Palangos miestg
nereikalauty dideliy papildomy automobiliy stovéjimo viety, nesudaryty didesnio poveikio aplinkai ir garantuoty didesnj
eismo sauguma. Privataus ir vieSojo transporto jungciy automobiliy stovéjimo aikstelés (angl. Park and Ride) galéty bati
jrengtos bet kurioje trasos vietoje uz Palangos miesto savivaldybés teritorijos riby, kur Zemé néra vertinga ir netinkama
gyvenamajai statybai. Si moderni keleivinio transporto rasis aptarnauty pajirio zong marsrutu: Klaipéda — Melnrage —
Giruliai - Karklé — Nemirseta — Palanga — Kunigiskiai — Monciskés - Sventoji — Biitingé. 2007 metais patvirtintame Klaipédos
miesto bendrajame plane Si transporto risis buvo patvirtinta kaip pagrindiné miesto keleiviy susisiekimo rasis, todél jos
jrengimas baty sprendiniy jgyvendinimo testinumas.

Palangos miesto bendrajame plane nustatyti prioritetiniai plétros objektai, Siy objekty sgrasas teikiamas toliau esancioje
lenteléje.

2 lentelé. Palangos miesto bendrajame plane nustatyti prioritetiniai plétros objektai

Tikslas Priemonés Baklé

- Palangos miesto rytinio aplinkkelio nuo Kretingos kelio iki tarptautinio oro uosto | |gyvendinta
nutiesimas, Vydmanty dviejy lygiy sankryZos uzbaigimas;
ISoriniy transporto

jungciy ir tranzitinio - Magistralinio kelio A13 atkarpos tarp karSto kelio Nr.168 ir Liepy g. sankryZos | |gyvendinta
transporto eismo Klaipédoje rekonstrukcija;
pagerinimas

- Naujos gatvés Nemirsetoje tarp Klaipédos pl. ir automagistralés A13 nutiesimas, dviejy | Nejgyvendinta
lygiy sankryZos jrengimas;

- Léktuvy ir keleiviy aptarnavimo infrastruktiros plétra ir informacinés sistemos | |gyvendinta

uztikrinimas;
Oro uosto

modernizavimas L . . . . . .
- Susisiekimo autobusais (marSrutiniais taksi) tarp Palangos oro uosto ir Klaipédos | |gyvendinta

miesto pagerinimas;

- Ekologiskos ir greitos visuomeninio transporto rasies suklrimas ir plétojimas pajirio | Nejgyvendinta
ruoze - tolygiam poilsiautojy paskirstymui pajirio ruoZe ir transporto srauty
sumazinimui savaitgaliais sezono metu (I etapas — greitieji autobusai, naudojantys
ekologiska kurg ar elektros energija);

Visuomeninio Nejgyvendinta
transporto - Naujos gatvés nutiesimas tarp Mokyklos g. Sventojoje iki Vytauto g. Palangoje
aptarnavimo moderniojo tramvajaus eismui ir naujai planuojamos uZstatymo teritorijos
pagerinimas aptarnavimui, privataus ir vieSojo transporto jungties (angl. Park and Ride) sistemos
jrengimas;

Nejgyvendinta
- llgosios gatvés nutiesimas tarp Nemirsetos ir Virbaliskés reguliariam autobusy
marsrutui.

v X - Sventosios uosto atstatymas, transporto rySiy su keliy tinklu realizavimas pagal | Nejgyvendinta
Sventosios uosto L - . . .
. patvirtintg detalyjj plang, pagrindiniy funkcijy bei apimciy nustatymas;
atstatymas ir jarinio

transporto
¢ p . - Kopy gatvés tesinio iki naujos gatvés Batingéje (I etape iki jungties su Jonpaparcio | Nejgyvendinta
atgaivinimas Ny
& gatve) ir naujo universalaus tilto per Sventosios upe pastatymas.
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Tikslas Priemonés Baklé

- Bangy gatvés tesinio iki planuojamo aplinkkelio ir reguliuojamos sankryZzos su | Dalinai
Klaipédos pl. jrengimas; igyvendinta

- Klaipédos pl. — magistralinio kelio A13 dviejy lygiy sankryZos jrengimas ir kairiyjy | Jgyvendinta
postkiy panaikinimas automagistraléje;

- Kretingos gatvés atkarpos tarp Klaipédos pl. ir Palangos aplinkkelio rekonstrukcija iki 4- | Dalinai
6 eismo juosty plocio ir koordinuoto eismo reguliavimo S3viesoforais sistemos | jgyvendinta

jdiegimas
Susisiekimo - Klaipédos pl. atkarpos tarp Kretingos g. ir Bangy gatvés rekonstrukcija iki 4 eismo | Nejgyvendinta
infrastruktdros plétra juosty plocio ir koordinuoto eismo reguliavimo Sviesoforais sistemos jdiegimas.

PoZzeminés pésciyjy peréjos jrengimas ties Vilimiskés taku.
Nejgyvendinta
- Jry g. tesinio iki Elijos gatvés tesinio Sventojoje pastatymas;
Nejgyvendinta
- Elijos g. tesinio iki JUry g. tesinio pastatymas;

- Pagrindinés gatveés Vilimiskéje nuo Klaipédos pl. nutiesimas; Nejgyvendinta

- PéscCiyjy-dviraciy taky plétra ir modernizavimas iki tarptautiniy standarty, taky | Nejgyvendinta
atskyrimas nuo transporto eismo.

- Kintamos transporto eismo organizacijos taikymas automobiliams, iSskiriant 4 | Vykdoma

i X skirtingas zonas senojoje Palangoje ir 2 zonas Sventojoje
Universalios .
. Igyvendinta
transporto ir pésciyjy . . o o o o
. o - Mokamos automobiliy stovéjimo sistemos jvedimas Senojoje Palangoje ir Sventojoje
eismo organizacijos

Vykdoma
taikymas v

- Transporto informacinés sistemos tobulinimas, automobiliy stovéjimo viety ir
kempingy plétra

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Dalis prioritetiniy darby yra jgyvendinti ir vykdomi, tacdiau bendrame kontekste nemaza dalis susisiekimo sistemos
tobulinimo sprendiniy néra jgyvendinti. Démes;j reikéty atkreipti j tai, kad nebuvo atliekama plétra vieSojo transporto

sistemoje, o greitojo vieSojo transporto sistema islieka siekiamybe.

1.2.2 Magistralinio kelio A13 Klaipéda - Liepoja 29,39 km esancios sankryzos su rajoniniu keliu
Nr. 2309 ,,Palanga - Lazdininkai" rekonstravimo specialusis planas

Magistralinio kelio A13 Klaipéda - Liepoja 29,39 km esancios sankryZos su rajoniniu keliu Nr. 2309 Palanga — Lazdininkai

rekonstravimo specialusis planas patvirtintas Palangos miesto savivaldybés tarybos 2009 m. gruodzio 30 d. sprendimu Nr.

T2-320.

Specialiojo plano tikslas: Ziedinés sankryZos Zzemés sklypy riby suformavimas specialiojo plano sprendiniy jgyvendinimui,

vadovaujantis Palangos miesto generaliniu planu. Specialiojo plano pagrindinio bréZinio iSkarpa teikiama toliau esan¢iame

paveiksle.
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4 Paveikslas. Rajoninio kelio Nr. 2309 Palanga — Lazdininkai rekonstravimo specialiojo plano iskarpa.
Saltinis: Teritorijy planavimo dokumenty registras
Specialiojo plano sprendiniais suplanuota sankryza su priklausiniais, numatytas Zemés paémimas visuomenés poreikiams,

numatytas inZinerinés infrastruktdros vystymas, suformuoti Zemés sklypai.

1.2.3 Palangos miesto transporto organizavimo ir gatviy raudonuyjy linijy specialiojo plano
koncepcija

Palangos miesto transporto organizavimo ir gatviy raudonuyjy linijy specialiojo plano tikslai ir uzdaviniai yra uZztikrinti
darnig susisiekimo komunikacijy ir jy infrastruktdros plétrg savivaldybés teritorijoje ir rezervuoti teritorijas Siai plétrai,
nustatant ar pakeiciant planuojamos teritorijos naudojimo ir tvarkymo rezimg, apsaugos priemones ir kitus reikalavimus
statiniy statybos projektams rengti ir Zemés sklypui naudoti.

Siuo metu yra parengta specialiojo plano koncepcija, kurioje Palangos miesto savivaldybe suskaidyta j 8 teritorijas.
Koncepcijos stadijoje patikslintos esamy ir planuojamy gatviy kategorijos, kurios buvo nustatytos ir suplanuotos Palangos
miesto bendruoju planu, detaliaisiais planais ir kt. planavimo dokumentais. Gatvéms nustatytos raudonosios linijos pagal
esamg situacijg, kadangi islaikyti norminiy reikalavimy néra galimybiy tankiai urbanizuotose teritorijose. Taip pat
specialiajame plane pateikti ir kiti sprendiniai susije su susisiekimo sistema, tai yra dviraciy takai, automobiliy stovéjimo

vietos, automobiliy apsisukimo aikstelés, eismo organizavimo rekomendacijos.

1.2.4 Virbaliskés ir Medvalakio teritorijy architektirinés-urbanistinés ir inzZinerinés plétros
specialusis planas

Virbaliskés ir Medvalakio teritorijy architektirinés-urbanistinés ir inZinerinés plétros specialusis planas patvirtintas
Palangos miesto savivaldybés tarybos 2015 m. rugpjicio 27 d. sprendimu Nr. T2-253. Specialiajame plane nagrinéjama

Virbaliskés ir Medvalakio teritorija apima Palangos miesto bendrajame plane numatytas VM5, VM6, VM7 zonas (zr.
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Zemiau esantj paveikslg. VM5 ir VM7 zonos turi i$ dalies suformuotg ir uzstatytg urbanistine struktlrg, VM6 zona — beveik
neturi jokio uZstatymo. Vystant Siy teritorijy plétrg urbanistinés plétros sprendiniai nustatyti ir parengti vadovaujantis

Palangos miesto bendrojo plano sprendiniais.

e
w
[
B
®
»
»

5 Paveikslas. Specialiuoju planu planuojamos teritorijos pagal Palangos miesto bendrajj plana.

Saltinis: Teritorijy planavimo dokumenty registras

Specialiuoju planu numatyti pagrindiniai susisiekimo sistemos koridoriai, nustatytos teritorijy funkcinés zonos ir
detalizuoti teritorijy tvarkymo ir naudojimo reglamentai urbanizuojant naujas teritorijas. Tokio planavimo koncepcija yra
pagirtina, kadangi planavimas vykdomas kompleksisSkai uztikrinant tvarkingg susisiekimo ir inzinerinés infrastruktlros
sistemy vystyma bei organizuotg teritorijy jsisavinima.

Pagal specialyjj plang planuojamose teritorijose siiloma plétoti Sias funkcines zonas:

- VM5 zonoje (konversijos zona) - maZo uZstatymo intensyvumo gyvenamasias teritorijas; intensyvaus naudojimo
Zeldyny teritorijas; ekstensyvaus naudojimo Zeldyny teritorijas; verslo, gamybos, amaty teritorijas;
infrastruktdros teritorijas. Sioje zonoje leidZiamas pastaty aukstingumas yra iki 3 auksty;

- VM6 zonoje (naujos plétros zona) - rajono pocentrio teritorijas; maZzo uZstatymo intensyvumo gyvenamasias
teritorijas; intensyvaus naudojimo Zeldyny teritorijas; ekstensyvaus naudojimo Zeldyny teritorijas; verslo,
gamybos, amaty teritorijas; infrastruktaros teritorijas. Sioje zonoje leidZiamas pastaty aukstingumas yra nuo 3 iki
4 auksty;

- VM7 zonoje (modernizavimo zona) - rajono pocentrio teritorijas; intensyvaus uZstatymo misrias gyvenamasias
teritorijas; maZo uZstatymo intensyvumo gyvenamgsias teritorijas; verslo, gamybos, amaty teritorijas;
intensyvaus naudojimo Zeldyny teritorijas; infrastruktiiros teritorijas. Sioje zonoje leidZiamas pastaty

aukstingumas yra nuo 3 iki 5 auksty.
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1.2.5 Plausés teritorijos, Palangos miesto bendrajame plane pazymeétos kaip P4 kvartalo,
architektarinés-urbanistinés ir inZinerinés plétros specialusis planas

Plausés teritorijos, Palangos miesto bendrajame plane paZzymeétos kaip P4 kvartalas, architektdrinés-urbanistinés ir

inZinerinés plétros specialusis planas patvirtintas Palangos miesto savivaldybés 2013 m. birZelio 6 d. sprendimu Nr. T2-

183. Specialiuoju planu buvo nustatyti teritorijos tvarkymo ir naudojimo reglamentai urbanizuojamai teritorijai (Zr. Zemiau

esantj paveikslg), o jau urbanizuotai teritorijai nebuvo nustatyti teritorijos tvarkymo ir naudojimo reglamentai, todél

pertvarkant teritorijg iskils poreikis Sio specialiojo plano koregavimui ir reglamenty nustatymui urbanizuotoje teritorijoje.

6 Paveikslas. IStrauka i$ Plausés teritorijos, Palangos miesto bendrajame plane pazymeétos kaip P4 kvartalas,
architektdrinés-urbanistinés ir inzinerinés plétros specialiojo plano.

Saltinis: Teritorijy planavimo dokumenty registras
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Skyriaus iSvados
Palangos miesto bendrasis planas:

1. Dalis Palangos miesto bendrajame plane numatyty sprendiniy jgyvendinti ir vykdomi, taciau kita
dalis susisiekimo sistemos tobulinimo sprendiniy néra jgyvendinti. Démesj reikéty atkreipti j tai,
kad nebuvo atliekama plétra vieSojo transporto sistemoje, o greitojo vieSojo transporto sistema
iSlieka siekiamybe.

Kelio Nr. 2309 ,,Palanga — Lazdininkai“ rekonstravimo specialusis planas:

2. Specialiajame plane magistralinio kelio A13 ir rajoniniu kelio Nr. 2309 Ziedinei sankryzai
suformuotas sklypas ir nustatyti teritorijos naudojimo reglamentai.

Palangos miesto transporto organizavimo ir gatviy raudonujy linijy specialiojo plano koncepcija:

3. Specialiajame plane pateikti ir kiti sprendiniai susije su susisiekimo sistema, tai yra dviraciy takai,
automobiliy stovéjimo vietos, automobiliy apsisukimo aikStelés, eismo organizavimo
rekomendacijos.

Virbaliskés ir Medvalakio teritorijy architektdrinés-urbanistinés ir inZinerinés plétros specialusis planas:

4. Specialiuoju planu numatyti pagrindiniai susisiekimo sistemos koridoriai, nustatytos teritorijy
funkcinés zonos ir detalizuoti teritorijy tvarkymo ir naudojimo reglamentai urbanizuojant naujas
teritorijas. Plane kompleksiSkai uztikrinamas tvarkingas susisiekimo ir inZinerinés infrastruktiros
sistemy vystymas bei organizuotas teritorijy jsisavinimas.

Plausés teritorijos specialusis planas:
5. Specialiuoju planu buvo nustatyti teritorijos tvarkymo ir naudojimo reglamentai urbanizuojamai

teritorijai, bei susisiekimo sistemos vystymo sprendiniai.
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1.3 Pasiekiamumo vertinimas

Pasiekiamumo sgvoka transporto srityje Lietuvos teisés aktuose néra tiksliai apibrézta. Remianti uZsienio 3aliy literatdra?,
pasiekiamumas apibldina Zmoniy galimybes pasiekti paslaugas, prekes, ekonominés veiklos vietas. Pasiekiamumas
jtakojamas yra jtakojamas daugybés veiksniy: susisiekimo bady jvairovés, atskiry susisiekimo budy tinklo risSlumo ir pan.
Siame poskyryje analizuojame Palangos miesto pasiekiamuma globaliame kontekste ir atskiry traukos objekty

pasiekiamumg Palangos miesto lokaliame kontekste.

1.3.1 Oro transportas

Tarptautinio turizmo plétrai svarbus Tarptautinis Palangos oro uostas. Tarptautinis Palangos oro uostas — daugiausiai
keleiviy aptarnaujantis oro uostas Vakary Lietuvoje, 32 km nuo Klaipédos, 17 km nuo Kretingos miesto centro, 7 km nuo
Palangos miesto centro. Tarptautinis Palangos oro uostas jrengtas patogiai pasiekiamoje vietoje, Salia magistralinio kelio
A13 (Klaipeda — Liepoja) ir krasto kelio (Nr. 2336 Kunigiskiai — Palanga). Salia oro uosto yra vietinio susisiekimo autobuso
stotelé, kurig galima pasiekti autobusy marsrutais i§ Palangos autobusy stoties. Tarptautinio Palangos oro uosto

geografiné vieta atvaizduota paveiksle apacioje.

*“ Oro uostas

E Autobusy stotis

® Oro uosto autobuso stotelé

.- Magistraliniai keliai
: .- Krasto keliai

7 Paveikslas. Tarptautinio Palangos oro uosto geografiné vieta

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Oro uoste yra jrengtos trumpalaikio ir ilgalaikio automobiliy, mikroautobusy ir autobusy stoveéjimo aikstelés. Automobilio
stovéjimo aikStele galima rezervuoti internetu ir kaina svyruoja nuo 4 Eur iki 7 Eur uZ parg, priklausomai nuo pasirinkto
uzsakymo. Tarptautiniame Palangos oro uoste taip pat galite iSsinuomoti automobilj. Automobiliy nuomos paslaugas

teikia Sios jmonés: UAB ,Litideal”, UAB ,EUROLITCAR” TRUSTICAR; Hertz Lietuva; Sic Lietuva bei kitos Zinomos

1 Todd Litman, 2016, Evaluating Accessibility for Transportation Planning. Victoria Transport Policy Institute
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automobiliy nuomos paslaugas teikiancios jmonés. Oro uosto infrastruktlra pritaikyta aptarnauti vidutinés ir mazos
klasés orlaiviams: BOEING - 737, SAAB-2000, SAAB-340, Dash Q400, CRJ 200, CRJ 900, Jetstream-32, ATR-42, YK-42 ir kiti.

Siuo metu reguliarius reisus i$ Tarptautinio Palangos oro uosto vykdo uzsienio aviakompanijos SAS, Norwegian Air Shuttle,
airBaltic, RusLine, Belavia, LOT Polish Airlines, Ryanair ir Wizz Air. IS Tarptautinio Palangos oro uosto vykdomi reguliarQs
reisai j Kopenhagg (Danija), Oslg (Norvegija), Rygg (Latvija), Londong (Jungtiné Karalysté), VarSuva (Lenkija).
Aviakompanijy LOT, SAS ir airBaltic jungiamyjy reisy déka iS Palangos galima nuskristi j daugelj kity Europos miesty.

Vasaros sezono metu vykdomi reguliaris reisai j Maskva (Rusija) ir Minska (Baltarusija).

1.3.2 Gelezinkeliai

Palangos mieste néra traukiniy stoties, taciau pasiekus Klaipédg ar Kretingg traukiniy marsrutais Vilnius — Klaipéda ir
Radviliskis — Siauliai — Klaipéda, galima pasinaudoti autobusy vietinio (priemiestinio) susisiekimo marsrutais bei pasiekti
Palangos miestg. Traukiniy tvarkarasciai ir autobusy tvarkarasciai (Kretingoje ir Klaipédoje) yra suderinti ir keleiviams
nereikia laukti ilgiau 15 minuciy vykdant persédimg i$ vienos transporto priemonés j kita. Taciau marsrutu Vilnius —
Klaipéda pvz. penktadienj yra vykdomi 4 reisai, bet Kretingos miestg galima pasiekti 2 reisais (rytinis ir vakarinis reisai), o
mars$rutu Radviliskis — Siauliai — Klaipeda vykdomi 4 reisai per diena penktadieniais, kai traukiniai sustoja Kretingos.
Keliaujantis j Kretingg (o véliau persédus j autobusg link Palangos) privalo pirmiausiai iSsirinkti, kuris reisas jam tinkamas
keliauti, o tai sukelia nepatogumy bei bloging susisiekima su Palangos miestu. Zemiau lenteléje pateikiamas marsruto

reisy daznumas vasaros laikotarpiu.

3 Lentelé. Traukiniy marsruty daznumas vasaros laikotarpiu

. Savaités diena
Marsrutas - — — T - — — T TTI —
Pirmadienis | Antradienis | Treciadienis | Ketvirtadienis | Penktadienis | SeStadienis | Sekmadienis
Vilnius — | A4reisai (i$ 3 reisai (iSjy | 3reisai (i$jy N 4 reisai (i jy 4 reisai (is 4 reisai (iS jy
. A, . - 3 reisai (I8 jy 2 - A, -
Klaipéda ju 2 jki 2 jki 2 jki . . 2 jki ju 2 jki 2 jki
: ] ) iki Kretingos) ) ) .
Kretingos) Kretingos) Kretingos) Kretingos) Kretingos) Kretingos)
Radviliskis — 4 reisai (iS 4 reisai (iS ] 4 reisai (iS ] 4 reisai (4
. o ( . ( u . ( u 4 reisai (iSjy4 | 4 reisai (4 jki . ( 4 reisai (4 jki
Siauliai - ju 4 jki 4 jki 4 jki . . . jki .
. . . . jki Kretingos) Kretingos) . Kretingos)
Klaipéda Kretingos) Kretingos) Kretingos) Kretingos)

Saltinis. Sudaryta Konsultanto, remiantis Lietuvos gelezinkeliy pateikiama informacija

1.3.3 Tarptautinio susisiekimo autobusy marsrutai

| ir i$ Palangos autobusy stoties vykdomi tarptautinio susisiekimo marsrutai j Siuos miestus: Kaliningradg (Rusija), Liepojg
(Latvija), Ryga (Latvija). Tarptautinio susisiekimo marsrutai vykdomi kasdien, 1-2 kartus per dieng. UAB , TOKS” ir UAB
,Kautra” yra Eurolines organizacijos narés ir kartu siGlo reguliarius tarptautinius autobusy marsrutus j Latvijg, Estijg,

Vokietija, Cekija, Italija, Baltarusijg, Ukraina, Karaliauciaus sritj (Rusija).

1.3.4 Tarpmiestinio ir priemiestinio susisiekimo autobusy marsrutai

Palangos mieste keleiviai veZami reguliariais, specialiais bei uZsakomaisiais autobusy reisais vietinio (miesto ir
priemiestinio). Taip pat Palangos miestg atvykstantys turistai gali pasiekti traukiniu su persédimu j autobusg Kretingos

arba Klaipédos stotyse.
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Siuo metu j Palangos miestg keleivius veZa $ios jmonés: UAB ,Vlasava“; UAB ,TOKS“, UAB ,Kautra“; UAB ,Klaipédos
autobusy parkas”; UAB ,Jurbarko autobusy parkas”; UAB ,Busturas“; UAB ,Tauragés autobusy parkas”; 1] ,Meteorit
turas”; UAB ,Mazeikiy autobusy parkas“; UAB ,Sakiy autobusy parkas“; UAB ,Skuodo autobusy parkas”; UAB ,Zarasy

autobusai”; UAB ,Marijampolés autobusy parkas”; UAB ,,PanevéZio autobusy parkas.

4 Lentelé. Keleiviy vezimo paslaugas teikiancios jmonés

Vietinio .
VezZéjas (priemiestinio) T?h,méjo Tarptautiniai
L susisiekimo
susisiekimo

UAB ,Vlasava“ + + -
UAB , TOKS" + +

UAB ,Kautra“ + + +
UAB ,Klaipédos autobusy parkas” + + +
UAB ,Jurbarko autobusy parkas” + + -
UAB ,Busturas” + + -
UAB , Tauragés autobusy parkas“ + + -
1] ,,Meteorit turas” + + +
UAB , Mazeikiy autobusy parkas” + + -
UAB ,Sakiy autobusy parkas” + + -
UAB ,,Skuodo autobusy parkas“ + + -
UAB ,,Zarasy autobusai” + + -
UAB ,Marijampolés autobusy N N i
parkas“

UAB , Panevézio autobusy parkas” + + +

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Pagrindiné vieta, kurioje aptarnaujami j Palangg atvykstantys ir iSvykstantys keleiviai yra Palangos autobusy stotis. 2014
m. pabaigoje Palangos miesto autobusy stotis buvo atnaujinta ir persikélé j naujg vietg apie 1 km atstumu nuo Palangos
miesto centro, adresu: Klaipédos pl. 42, Palanga. Naujai atidarytoje autobusy stotyje jrengta moderni laukimo salé,
biliety kasos, tualetai, peronas su 16 autobusy stovéjimo aiksteliy. Veikia atskiros keleiviy informavimo, bagaZzo bei
smulkiy siunty tarnybos. Laukimo saléje bei lauko erdvése jrengtos vaizdo stebéjimo kameros, kurios padeda uZztikrinti
keleiviy sauguma. Stoties pastate jrengta ir kaviné. Naujoji autobusy stotis per parg aptarnauja iki 300 autobusy. Palangos
miesto autobusy stotyje keleiviai iSvyksta/atvyksta vietiniais (miesto ir priemiestiniais) bei tolimojo susisiekimo
marsrutais.

Palangos miesto autobusy stotis jrengta transportui strategiskai patogioje miesto vietoje — apie 1 km atstumu nuo miesto
centro, tokiu blGdu sumaZinant vieSojo transporto tar$g ir eismo srautus miesto centre, Salia magistralinio kelio A1l
(Siauliai — Palanga) ir rajoniniy keliy (Nr. 2253, Nr. 2336), tokiu badu uztikrinant patogy privaziavima autobusams ir

lengviesiems automobiliams. Palangos miesto autobusy stoties geografiné vieta atvaizduota paveiksle apacioje.
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8 Paveikslas. Palangos miesto autobusy stoties geografiné vieta

1.3.5 Keliy transportas

Palangos miesto savivaldybés iSorés keliy tinklg formuoja magistraliniai keliai. Magistralinis kelias Nr. A13 ,Klaipéda —
Liepoja“ tarnauja kaip pagrindinis pajlrio miesty Klaipédos, Palangos ir Liepojos rysys, o Palangos miesto aplinkoje, kaip

tranzitinj srauta nuo miesto centro nukreipiantis aplinkkelis.

atvykstancios is Kauno ar Vilniaus.

Magistralinis kelias Nr. A11 ,Siauliai — Palanga” sutampantis su vienintele Europos tinklo magistrale E272, einancia

ig&imtinai tik Lietuvos teritorija, uztikrina susisiekima su Kretinga ir kitais Lietuvos centrais (TelSiais, Kur$énais, Siauliais ir

B Autobusy stotis
' Magistraliniai keliai
.- Krasto keliai

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Siuo keliu taip pat naudojasi transporto priemonés

Panevéziu). Toliau esancioje lenteléje teikiamos susisiekimo keliy transportu su didZiaisiais miestais charakteristikos.

5 Lentelé. Susisiekimas keliy transportu su didziaisiais Lietuvos miestais

Miestas Gyventojy skaicius, Atstumas iki Palangos m. Kelionés Vidutinis susisiekimo
2016 m. sav. centro laikas greitis
Vilnius 532762 331 km 210 min 95 km/h
Kaunas 297 846 238 km 140 min 102 km/h
Klaipéda 154 326 31 km 27 min 69 km/h
Siauliai 102 981 148 km 120 min 74 km/h
Paneveézys 93 598 236 km 190 min 74 km/h

Saltinis: sudaryta Konsultanto
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Klaipédos miesto savivaldybés centras iS Palangos miesto savivaldybés centro pasiekiamas per 27 minutes, o vidutinis
susisiekimo greitis siekia 69 km/h. Toliau rikiuojasi Siauliai ir Kaunas, kurie atitinkamai gali biiti pasiekiami per 120 ir 140
minuciy.

Zemiau esantioje lenteléje teikiamos susisiekimo keliy transportu su Palangos miesto savivaldybei artimomis

gyvenamosiomis vietovémis charakteristikos.

6 Lentelé. Susisiekimas keliy transportu su artimomis gyvenamosiomis vietovémis

. . . . - Atstumas iki Palangos Kelionés Vidutinis susisiekimo
Miestas/miestelis Gyventojy skaicius . N
m. sav. centro laikas greitis

Gargzdy miestas 14822 (2016 m.) 42 km 35 min 72 km/h
Kretingos miestas 18408 (2016 m.) 13,5 km 18 min 45 km/h
Darbény miestelis 1461 (2011 m.) 17,8 km 20 min 53 km/h
Kretingalés miestelis 936 (2011 m.) 15,7 km 20 min 47 km/h
Plikiy miestelis 607 (2011 m.) 26,2 km 30 min 52 km/h
Dovily miestelis 1246 (2011 m.) 38,3 km 35 min 66 km/h
Kartenos miestelis 931 (2011 m.) 26,8 km 26 min 62 km/h

Saltinis: sudaryta Konsultanto
Greiciausiai pasiekiamas Kretingos miestas, pakankamai netoli yra issidéste Darbény ir Kretingalés ir Kartenos miesteliai.

Sie miesteliai, vertinant vaZiavimo laika keliy ir gatviy tinkle yra nutole per 18-20 minucéiy.

1.3.6 Dviraciy transportas

Palangos miesto savivaldybés teritorijg kerta svarbis tarptautiniai ir nacionaliniai marsrutai, kurie sudaro puikias
pasiekiamumo dviraciu galimybes. Tarptautiniy trasy tinklg sudaro Eurovelo trasos, nacionaliniy trasy tinklui priskiriama
Pajirio dviraciy trasa.
EuroVelo — Europos dviraciy taky tinklas, kurj plétoja Europos dviratininky federacija (angl. European Cyclists Federation).
Tinklas skirtas dviraciy turizmui ir apima dvylika ilgy dviraciy trasy, kertanciy visg Europg. Per Lietuvg suplanuotos 3
,EuroVelo“ trasos, i$ kuriy dvi veda per Palangos miesto savivaldybés teritorija:

- EuroVelo 10 trasa ,,Baltijos jaros Ziedas” (angl. Baltic Sea Circuit). Bendras trasos ilgis 7 930 km.

- EuroVelo 13 trasa ,GeleZinés uzdangos kelias” (angl. Iron Curtain Trail. Bendras ilgis 10 400 km.

Toliau esanciuose paveiksluose teikiame Siy trasy trajektorijas Europos kontekste.
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10 Paveikslas. EuroVelo 13 trasos trajektorija
Saltinis: http://www.eurovelo.com

Palangos miesto savivaldybe taip pat kerta Europos dviraciy trasa ,R1“, kuri Vokietijoje yra labiau Zinoma negu visas

EuroVelo trasy tinklas. Daugiau negu 3,5 tdkst. km ilgio ,R1“ trasa suplanuota nuo Bolonés (Boulogne-sur- Mer)

UAB ATAMIS IR UAB SMART CONTINENT



PALANGOS MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS. 3015222

Prancizijoje iki Sankt Peterburgo Rusijoje, daugelyje 3aliy (pvz., Vokietijoje, Lenkijoje, Estijoje) jau paZenklinta specialiais

,R1“ trasos Zenklais.

11 Paveikslas. EuroVelo 13 trasos trajektorija

Saltinis: http://www.euroroute-rl.de/

Pajlrio dviraciy marsrutg sudaro 3 skirtingos dalys, kuriy bendrasis ilgis yra 216 km. Pajlrio dviracCiy marsrutas susideda

- Pietinés dalies. Veda nuo Klaipedos iki Nidos, ilgis 52 km. Si marsruto dalis sutampa su Eurovelo 10 ir Eurovelo 13
trasomis;
- Sjaurines dalies. Veda nuo Klaipédos iki Bitinges, ilgis 49 km. Si marsruto dalis taip pat sutampa su Eurovelo 10 ir
Eurovelo 13 trasomis;
Tarptautiniai ir nacionaliniai dviraciy marsrutai, turi bati vystomi jrengiant kokybiskus dviraCiy takus, Zenklinimg ir kitg

infrastruktdrg, bei reklamuojami vietiniams bei uZsienio turistams.

Traukos objektai ir kitos Palangos miesto dalys dviraCiy transportu gali bati pasiekiamos naudojant esamg dviraciy taky
tinklg ar keliy ir gatviy tinklg skirtg visy rasiy transporto priemonéms. Esamas Palangos miesto dviraciy taky tinklo

iSsidéstymas pateiktas paveiksle apacioje.
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g

o,

Esami dviraciy takai
Trakstamos jungtys
miesto centre
Trikstamos jungtys
Klaipédos pl.

12 Paveikslas. Trilkstamos dviraciy taky jungtys Palangos mieste
Saltinis: sudaryta Konsultanto

Vertinant dabartiniu metu Palangos mieste jrengta dviraciy taky infrastruktiirg, esamus dviraciy takus galima iSskirti j du
tipus:

- Rekreaciniai pajirio juostos dviraciy takai, kurie tesiasi visa pajirio juosta nuo Palangos iki Sventosios;

- Susisiekimo dviraciy takai rytinéje Palangos miesto dalyje, apimantys dviraciy takus prie gatviy (Klaipédos

plentas, A11 magistralinis kelias, J. BasanaviCiaus g., JUratés g., Lino takas, Virbaliskés takas ir kt.).

Analizuojant esamg dviraciy taky iSsidéstyma, galima iSskirti dvi teritorijas, kuriose triksta dviraciy taky: tai centriné ir

pietrytiné. ISvyscius dviraciy taky tinklg Siose teritorijose bty suformuotas rislus ir patogus dviraciy taky tinklo karkasas.

1.3.7 Palangos miesto traukos objekty pasiekiamumas

Vertinant Palangos miesto savivaldybés esamos susisiekimo infrastruktdros jtakg judumui, analizuojamos svarbiausiy
traukos objekty Palangoje ir Sventojoje pasiekiamumas skirtingomis transporto rigimis (automobiliu, vieSuoju transportu,
dviraciu) ar pésciomis. Analizuojamas 3iy viety ir objekty pasiekiamumas:

- Palangos miesto centras;

- Svietimo jstaigos (mokyklos, gimnazijos);

- Gydymo jstaigos (ligoninés, pirminés sveikatos priezilros centrai);

- Valstybinés institucijos (savivaldybés administracija, seninijos, policijos komisariatas, darbo birza, Sodra ir kt.);

- Lankytini ir kultGros objektai (parkai, papltdimiai, muziejai, kultlros centrai);

- Visuomeninés organizacijos;

- Prekybos centrai;

- Viesojo transporto tinklo objektai (autobusy stotis, autobusy stotelés, oro uostas).
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Detalus pasiekiamumo analizéje vertinty objekty geografinio iSsidéstymo Zemélapis pateikiamas Grafinés dalies skyriuje.

Toliau atliekama traukos objekty pasiekiamumo Palangos mieste analizé pagal skirtingas transporto rasis ir pésc¢iomis.

1.3.8 Objekty pasiekiamumas laiku

Palangos miesto traukos objekty pasiekiamumas laiku buvo jvertintas automobiliu, dviraciu ir vieSuoju transportu.
Vertinant pasiekiamumg, daroma prielaida, kad pasiekiamumas matuojamas nuo gyvenamosios vietos iki traukos objekto.
Pasiekiamumui vertinti nustatomi pasiekiamumo atstumai (spinduliai), taikomi atskiry tipy traukos objektams.
Pasiekiamumo pésciomis spinduliai nustatyti remiantis Gyvenamosios vietovés struktiros formavimo reikalavimais kurie

yra iSdéstyti Gyvenamuyjy vietoviy (miesty, miesteliy ir kompaktiskai uzstatyty kaimy) teritorijy planavimo normose.

7 Lentelé. Traukos objekty pasiekiamumas

Pasiekiamumo Pasiekiamumo laikas
Traukos objekto rasis spindulys nuo o o - Viesuoju
_ Pésciomis Dviraciu Automobiliu
busto transportu
Svietimo jstaigos (mokyklos, gimnazijos) 750 m 9 min 2,3 min 1,5 min 2,1 min
Kasdieniniy paslaugy (kasdieninio vartojimo preki
l? P . gq.( ) P 4 1000 m 12 min 3 min 2 min 2,7 min
parduotuveés) objektai
Periodiniy paslaugy (specializuotos parduotuvés
(avalynés, elektros prekiy ir pan.), aptarnavimo ir
maitinimo paslaugas teikianciy institucijy 1500 m 19 min 4,5 min 3 min 4,1 min
(senitnija, pastas, banky filialai, kavinés, kirpyklos,
biurai, visuomeninés organizacijos ir pan.))
Gydymo jstaigos (ligoninés, pirminés sveikatos . . . .
e . 1500 m 19 min 4,5 min 3 min 4,1 min
prieziliros centrai)
Unikaliy ir epizodiniy paslaugy objektai (muziejai,
. q P up 8400l ( ) 2000 m 25 min 6 min 4 min 5,4 min
parkai ir pan.)

Saltinis: Gyvenamuyjy vietoviy (miesty, miesteliy ir kompaktiskai uZstatyty kaimy) teritorijy planavimo normos. LR
aplinkos ministerija, S} ,,Vilniaus planas”.

Toliau atliekama traukos objekty pasiekiamumo analizé pagal skirtingy grupiy traukos objektus. Svietimo jstaigy
(mokyklos, gimnazijos) pasiekiamumo spindulys nuo bisto — 750 metry. Svietimo ir gydymo jstaigy i$sidéstymas ir

pasiekiamumas Palangos mieste pateiktas paveiksluose apacioje.

® Svietimo jstaiga

®  Gydymo jstaiga

Pasiekiamumo plotas
(750 m spindulys)

—

= @ Fesickizmumo plotas
(1500 m spindulys)

13 Paveikslas. Svietimo jstaigy (mokyklos, gimnazijos) 14 Paveikslas. Gydymo jstaigy iSsidéstymas ir
iSsidéstymas ir pasiekiamumo spindulys pasiekiamumo spindulys

Saltinis: sudaryta Konsultanto Saltinis: sudaryta Konsultanto
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Svietimo jstaigos Palangos mieste issidésciusios keliose skirtingose miesto dalyse: Kretingos g./Virbaliskés takas/Sody g. ir
Jaratés g./Maironio g. Miesto pietinéje dalyje (Plyty g./Sporto g.) jrengta sanatoriné mokykla ir sporto mokykla. Uz
naudojamy 750 m spindulio pasiekiamumo riby patenka dalis gyventojy gyvenanciy ties A1l magistraliniu keliu,
Ajery/Senamiescio g., Daukanto g, todél, dalis moksleiviy Svietimo jstaigas pasiekia vieSuoju transportu ar yra vezami tévy
lengvaisiais automobiliais. Tokiu bldu, atsiranda pastovis automobiliy srautai link miesto centre esanciy Svietimo jstaigy
(JGratés g./Maironio g.) ir toliau nuo centro esanciose Svietimo jstaigose (Kretingos g./Virbaliskés takas/Sody g.). Dél tokio
Svietimo jstaigy iSsidéstymo ir saugios dviraciy infrastruktiros nebuvimo, didéja transporto srautai Klaipédos plentu,

Kretingos, Jurates ir Vytauto gatvémis.

Gydymo jstaigy pasiekiamumas padengia visg Palangos miestg, taciau gydymo jstaigos teikia skirtingas paslaugas ir priima
gyventojus i$ viso miesto, todél toliau nuo gydymo jstaigy gyvenantys gyventojai privalo naudotis vieSuoju transportu
(Salia gydymo jstaigy jrengti autobusy sustojimai) ar lengvaisiais automobiliais. DidZiausios gydymo jstaigos jrengtos
Vytauto g. (pirminés sveikatos prieZiGros centras, reabilitacijos ligoniné) ir Klaipédos plente (ligoniné). Dél tokio gydymo
jstaigy iSsidéstymo, didéja transporto srautai Klaipédos plentu, Kretingos ir Vytauto gatvémis.

Valstybiniy institucijy (savivaldybés administracija, senilnijos, policijos komisariatas, darbo birza, sodra ir kt.) ir
visuomeniniy organizacijy pasiekiamumo spindulys nuo bisto — 1 500 metry. Lankytiny ir kultiros objekty pasiekiamumo
spindulys nuo bisto — 2 000 metry. Jstaigy bei lankytiny ir kultlros objekty iSsidéstymas ir pasiekiamumas Palangos

mieste pateiktas paveiksluose apacioje.

Valstybinés institucijos
ir visuomeninés

Lankytina ar kultdros
jstaiga

Pasiekiamumo plotas
2 000 m spindul

15 Paveikslas. Valstybiniy institucijy ir visuomeniniy 16 Paveikslas. Lankytiny ir kultiros objekty

organizacijos
@) Pesickiamumo plotas
(1500 m spindulys)

organizacijy i$sidéstymas ir pasiekiamumo spindulys  iZsidéstymas ir pasiekiamumo spindulys (2 000 metry)

Saltinis: sudaryta Konsultanto Saltinis: sudaryta Konsultanto

Valstybinés institucijos ir visuomeninés organizacijos priskiriamos periodiniy paslaugy teikimo jstaigoms, todél tokias
jstaigas gyventojai ir turistai dazniausiai pasiekia vieSuoju transportu ar automobiliu. Toks jstaigy iSsidéstymas, didina

transporto srautus Kretingos ir Vytauto g., reikSmingai didina transporto stovéjimo viety poreikj Vytauto g.

Lankytini objektai Palangos mieste iSsidéste kultliros paveldo teritorijose, todél privaZiavimas iki Siy objekty automobiliu
ar viesuoju transportu yra ribojamas. Kadangi Sie objektai yra priskiriami unikaliy ir epizodiniy paslaugy objektams, Sie

objektai lankomi daZniausiai turisty, re¢iau — miesto gyventojy. Siy objekty pasiekiamumui, tam tikru atstumu nuo
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objekty turi bati sudaromos sglygos atvykti lengvuoju automobiliu (jrengtos stovéjimo vietos) ar vieSuoju transportu
(sustojimo vietos).

Prekybos centrai priskiriami kasdieniy paslaugy objektams, todél pasiekiamumo spindulys nuo bisto neturéty bati
didesnis kaip 1 000 metry. Prekybos centry pasiekiamumas aktualus tiek vietiniams gyventojams, tiek atvykstantiems

turistams. Prekybos centry iSsidéstymas ir pasiekiamumas Palangos mieste pateiktas paveiksle apacioje.

® Prekybos centras

Pasiekiamumo plotas
(750 m spindulys)

B »

17 Paveikslas. Prekybos centry iSsidéstymas ir pasiekiamumo spindulys

Saltinis: sudaryta Konsultanto
Dabartinis prekybos centry iSsidéstymas Palangos mieste pakankamai padengia didzigjg dalj Palangos miesto centro ir
Salia esanciy teritorijy. Arciau jaros ir ties A11 magistraliniu keliu esanciy teritorijy gyventojai turi lankytis maZesnése
prekybos vietose arba naudotis automobiliu didesniy prekybos centry Klaipédos plente/Malino g./Plyty g. pasiekimui.
Atsizvelgiant | bendrag prekybos centry iSsidéstymo situacija, prekybos centrai pasiekiami pésciomis didZiajai daliai

Palangos miesto gyventojy.

1.3.9 Pasiekiamumas viesuoju transportu

Siuo metu Palangos mieste keleiviy veZimo paslauga teikiama 4 miesto susisiekimo marsrutais:

- Pirmo miesto susisiekimo marsruto kursavimo kryptys: ,Nemirseta — Autobusy s. — Sody g. — Vytauto g. — Ligoniné —
Vanagupeés g. - PN Rugelis”;

- Antro vietinio (miesto) susisiekimo marsruto kursavimo kryptys: ,Sody g. —Vytauto g.-Uzkanaveés g.“;

- Tredio vietinio susisiekimo mar$ruto kursavimo kryptys: ,Palanga — Oro uostas - Sventoji ir Sventoji — Oro uostas -
Palanga“;

- Ketvirto vietinio (priemiestinio) susisiekimo marsruto kursavimo kryptys: , Palanga — Sventoji — Bitingé*“.

Vietiniai (miesto ir priemiestinio) susisiekimo marsruty reisai vykdomi kiekvieng savaités dieng kelis kartus valandos

bégyje. Vasaros sezono metu, vykdomi papildomi reisai pagal pirmg ir antrg marsrutus. Susisiekimo marsruty perdéta

jvairové daro tinklg maZiau suprantamg vartotojams.
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Toliau esanc¢iame paveiksle teikiama vieSojo transporto stoteliy pasiekiamumo schema.

SUTARTINIAI ZYMEJIMAI
Vietojo transporto linja

600 mviesojo transporto stotelés pasickiamumo zona

Kiaipedos r. sav.

Kretingos . sav.

18 Paveikslas. Palangos miesto savivaldybés viesojo transporto tinklas

Saltinis: sudaryta Konsultanto
Vadovaujantis susisiekimo planavimo normomis, nuolatinio vieSojo transporto tinklo tankis turi bati toks, kad maksimalus
éjimo pésciomis iki vieSojo transporto stoteliy atstumas bty ne didesnis kaip:
- 500 m —intensyvaus uzstatymo teritorijose, uzstatytose penkiy ir daugiau auksty pastatais;
- 600 m — ekstensyvaus uzstatymo vidutiniy ir dideliy miesty teritorijose, uzstatytose 1-3 auksty pastatais;
- 800 m — ekstensyvaus uzstatymo mazy miesty teritorijose, uzstatytose 1-3 auksty pastatais.
Vertinant Palangos miesto stoteliy pasiekiamumg 600 metry spinduliu, matome, kad didZioji dalis urbanizuotos teritorijos

yra padengiama ir esminiy trakumy stoteliy tinkle néra.

Skyriaus iSvados
Palangos miesto pasiekiamumas:

1. Tarptautinis Palangos oro uostas jrengtas patogiai pasiekiamoje vietoje, Salia magistralinio kelio A13 (Klaipéda —
Liepoja) ir krasto kelio (Nr. 2336 Kunigi$kiai — Palanga). Salia oro uosto yra vietinio susisiekimo autobuso stotelé,
kurig galima pasiekti autobusy marsrutais iS Palangos autobusy stoties;

2. Palangos mieste néra traukiniy stoties, taciau pasiekus Klaipédg ar Kretingg traukiniy marsrutais Vilnius —
Klaipéda ir Radviliskis — Siauliai — Klaipéda, galima pasinaudoti autobusy vietinio (priemiestinio) susisiekimo
marsrutais bei pasiekti Palangos miesta.

3. Palangos miesto autobusy stotis jrengta transportui strategiskai patogioje miesto vietoje — apie 1 km atstumu
nuo miesto centro, $alia magistralinio kelio A11 (Siauliai — Palanga) ir rajoniniy keliy (Nr. 2253, Nr. 2336), tokiu
badu uZtikrinant patogy privaZiavimg autobusams ir lengviesiems automobiliams. Autobusy stotj aptarnauja 14
vezéjy.

4. Palangos miesto savivaldybés iSorés keliy tinkla formuoja magistraliniai keliai Nr. A13 ,Klaipéda — Liepoja“ ir Nr.
A11 ,Siauliai — Palanga“. Jie uztikrina patogy susisiekima su kitais nacionalinio lygmens ir tarptautiniais centrais.

5. Magistralinis kelias Nr. A11 ,Siauliai — Palanga“ sutampantis su vienintele Europos tinklo magistrale E272,
einancia iSimtinai tik Lietuvos teritorija, uztikrina susisiekimg su Kretinga ir kitais Lietuvos centrais (TelSiais,

Kur$eénais, Siauliais ir Panevéziu).
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6. Susisiekimas su Klaipédos miesto savivaldybés centru trunka 27 minutes (vidutinis susisiekimo greitis siekia 69
km/h.), o su Kretingos miestu 20 minuciy (vidutinis greitis 45 km/h).

7. Palangos miesto savivaldybé turi geras pasiekiamumo dviraciu galimybes, kurias formuoja tarptautinés (Eurovelo
10 ir Eurovelo 13) ir nacionalinés (Pajirio dviraciy trasa) trasos.

Palangos miesto traukos objekty pasiekiamumas:

8. Palangos mieste dviraciy taky infrastruktira yra remontuojama, taciau riSliam tinklui trdksta naujy trasy
jrengimo centrinéje miesto dalyje.

9. Savivaldybéje funkcionuoja keturis miesto vieSojo transporto marsrutai. Vasaros sezono metu, vykdomi
papildomi reisai pagal pirmg ir antrg marsrutus. Susisiekimo marsruty perdéta jvairové daro tinkla maziau
suprantamg vartotojams.

10. VieSojo transporto stoteliy tinklas yra gana gerai iSvystytas ir 600 metry spinduliu dengia didZigjg dalj

urbanizuotos teritorijos.

1.4 Automobiliy stovéjimo aiksteliy sistemos analizé
Automobiliy stovéjimo sistemos analizé atliekama vadovaujantis UAB ,, Atamis” atliktais Palangos miesto savivaldybés
automobiliy stovéjimo sistemos tyrimais. Siekiant jvertinti sezoniSkumg, automobiliy stovéjimosistemos tyrimai buvo
atlikti dviem skirtingais laikotarpiais:

- Ne turistinio sezono metu 2016 m. birZelio ménesio 8-9 dienomis;

-  Turistinio sezono metu 2016 m. liepos 27-28 dienomis.
Tyrimy rezultatai teikiami toliau esanCiame poskyryje. Taip pat analizuojame ir automobiliy stovéjimo sistemos

apmokestinimo politika.

1.4.1 Automobiliy stovéjimo sistemos tyrimu rezultatai

Automobiliy stovéjimo tyrimai buvo atliekami vieSosiose automobiliy stovéjimo aikstelése ir miesto gatviy tinkle. Uzdaros
automobiliy stovéjimo aikstelés tyrime nevertintos.

VieSosios automobiliy stovéjimo aikstelés apima visas aiksteles, kuriose mokamai ar nemokamai gali savo automobilius
statyti miesto gyventojai ar sveciai. Atliekant tyrima vieSosiose aikstelése buvo nustatomas esamy viety skaicius ir uZimty
viety skaicius. Tokiu badu gali bati jvertintas viesyjy aiksteliy uzpildymo laipsnis iSreikstas procentais.

Automobiliy stovéjimoStovéjimo situacija miesto gatvése jvertinta skaiCiuojant stovinCius automobilius gatviy
vaziuojamojoje dalyje. Tokiu bidu gali bati apskaiciuotas stovinciy automobiliy tankis gatviy tinkle, iSreisSkiamas stovinciy
automobiliy skaiciumi j tiesinj kilometra.

Tyrimo rezultatai teikiami pagal atskiras zonas, kuriy iSsidéstymas teikiamas toliau esan¢iame paveiksle.
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19 Paveikslas. Tiriamos automobiliy stovéjimo zonos

Saltinis: sudaryta Konsultanto
Pirmosios penkios zonos yra iSsidésciusios vakarinéje Vytauto gatvés dalyje. Kitos penkios zonos ( Nr. 6...10) yra
iSsidésciusios tarp Vytauto gatveés ir Klaipédos plento. Vienuolikta zona apima teritorijas rytinéje Klaipédos plento puséje.
Paveiksle nepavaizduota dvyliktoji zona, kuri apima Sventosios teritorijg. Tyrimo rezultatai teikiami toliau esancioje
lenteléje.

8 Lentelé. Automobiliy stovéjimoStovéjimo sistemos tyrimy rezultatai

Stovinciy automobiliy autorsr:cc));:lt::lfankis Stovéjimoviety Vieduyjy aiksteliy Viesuyjy aiksteliy
Nr. tankis ne sezono kiekis vieSosiose uzpildymas ne uzpildymas sezono
metu, aut./km sez:l?to /km[:tu, aikstelése sezono metu metu*

1 4,8 8,3 90 64% 64%

2 2,8 4,0 90 25% 33%

3 8,2 9,2 120 57% 56%

4 4,1 8,2 150 33% 55%

5 12,8 6,9 300 18% 19%

6 7,5 10,8 380 48% 52%

7 25,5 27,3 80 49% 51%

8 2,8 4,3 250 55% 59%

9 6,7 9,4 300 60% 65%

10 6,8 8,3 600 24% 15%

11 4,6 4,6 2300 43% 56%

12 3,6 9,5 575 18% 34%

Pastaba: *Automobiliy stovéjimo viety uzpildymo tyrimai buvo atliekami vasaros sezono metu, taciau dél gamtiniy salygy
nebuvo fiksuotas didelis turisty skaicius, todél néra uzfiksuotas Zenklus automobiliy stovéjimo aiksteliy uzpildymo pokytis.

Saltinis: UAB , Atamis automobiliy stovéjimo sistemos tyrimai

Matome, kad gatviy tinklas labiausiai apkraunamas penktoje ir septintoje zonose. VaZiuojamojoje dalyje parkuojami
automobiliai turi neigiamos jtakos eismo salygoms. Kadangi j transporto priemoniy srauty atsitiktinai vis jsiterpia
besiparkuojantys automobiliai, létéja srauto greitis, mazéja matomumas. DidZiausias sezoniskumas (tankio padidéjimas

gatviy tinkle) stebimas pirmoje, ketvirtoje ir dvyliktoje zonose.
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Zvelgiant j vie$asias automobiliy stovéjimo aiksteles, matome, kad didZiausias uzpildymas stebimas pirmoje, $estoje,

septintoje, astuntoje ir devintoje zonose. Sioje grupéje issiskiria pirmoji zona, kurioje nemaza priparkuoty automobiliy

dalis priklauso miesto sveciams, kitos keturios zonos aukstg uzpildymo koeficientg turi, nes jose koncentruojasi didzioji

dalis darbo viety.

1.4.2 Automobiliy stovéjimo mokesciai

Palangos miesto savivaldybéje automobiliy statymas apmokestinamas nuo geguzés 15 dienos iki rugséjo 15 dienos

imtinai, o rinkliavos dydis priklauso nuo konkrecios automobilio stovéjimo vietos bei trukmés. Palangos miesto teritorijoje

automobiliy stovéjimo vietos suskirstytas j tris zonas: raudongja, geltonaja bei zaligja:

Raudonoji zona, tai Palangos miesto centrinés dalies teritorija nuo S. Dariaus ir S. Giréno gatvés pietuose iki
Kestudio gatveés $iauréje, nuo J. Basanavitiaus gatves pietuose iki Zvejy g. $iauréje ir nuo Vytauto gatvés rytuose
iki Meilés ir Naglio aléjy vakaruose bei automobiliy statymo vietos Jiratés gatvés vakariniame gale, Jarateés ir
Vytauto gatviy sankirtoje, Vasario 16-osios gatvés atkarpoje nuo Vytauto gatvés iki PiktuiZio gatvés, Ronzés
gatvés atkarpoje nuo Vytauto gatvés iki Plyty gatvés, L. Vaineikio gatvés atkarpoje nuo Vytauto gatveés iki
MedZiotojy gatves, Vytauto gatves atkarpoje nuo S. Dariaus ir S. Giréno gatveés iki Aitvary gatvés bei tarp Zvejy ir
Sermuksniy gatviy.

Geltonoji zona, tai Palangos miesto centrinés dalies teritorija nuo Zemynos ir S. Dariaus ir S. Giréno gatviy
pietuose iki Bangy ir Druskininky gatviy Siauréje ir nuo Klaipédos plento rytuose iki Vytauto gatvés vakaruose,
Kontininky gatvés atkarpa nuo Paliepgiriy kelio iki sklypo Kontininky g. 9A bei Vanagupés gatve.

Zalioji zona, tai Palangos miesto centrinés dalies teritorija nuo Kestucio gatvés pietuose iki J. Basanaviciaus

gatvés Siauréje, nuo Vytauto gatvés rytuose iki Meilés al. vakaruose.

Toliau esancioje lenteléje teikiami kiekvienos automobiliy stovéjimo zonos rodikliai: apytikslis plotas ir stovéjimo jkainiai.

9 Lentelé. Automobiliy stovéjimo mokesciy dydziai

Zonos Mokestis, €

- Plotas, ha — —
pavadinimas Stoveéjimas 30 minuciy Stovéjimas 60 minuciy
Raudonoji zona 98 0,6 1,2
Geltonoji zona 155 0,3 0,6
Zalioji zona 32 0,9 1,7

Saltinis: parengta Konsultanto remiantis http://www.palangatic.lt/ duomenimis

Zalioji zona uzima 32 ha ir yra i$sidésciusi pietinéje miesto centrinés dalies puséje. Sioje zonoje automobiliy stovéjimas

yra brangiausias 0,9 € u? pusvaland] arba 1,7 € u? valanda. Sioje zonoje taikomas tarifas ir u? ilgalaikj stovejimag —12,00 €

(nepriklausomai nuo tg dieng stoveéto laiko), sumokant véliau ar iSvykus i$ nustatytos mokeéjimo vietos, iki kitos dienos 12

valandos.

stovéjimostovéjimostovéjimo

Toliau esanciame paveiksle teikiama rinkliavos zony schema.
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20 Paveikslas. Rinkliavos zony schema
Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis duomenimis i$ http://www.palangatic.|t
Svarbu atkreipti démesj, jog vietiné rinkliava uz automobiliy stovéjima taikoma tik Palangoje, o Sventojoje rinkliavos

zZonos néra nustatytos.

Skyriaus iSvados
Automobiliy stovéjimoStovéjimo sistemos tyrimy rezultatai:
1. Gatviy tinklas stovinciomis transporto priemonémis labiausiai apkraunamas miesto centrinéje dalyje ir Siaurinéje
dalyje (Vanagupés g.).
2. VieSyjy automobiliy stovéjimo viety uzpildymas didZiausias pietinéje miesto dalyje (Kestuio g. aplinka) ir
centrinéje miesto dalyje (Kretingos gatvés aplinka).
Automobiliy stovéjimo mokesciai:

3. ISskirtos trys apmokestinimo zonos: Zalioji, raudonoji ir geltonoji. Brangiausia yra Zalioji, pigiausia raudonoji.
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1.5 Gyventojy ir turisty keliavimo jprociy analizé

Siame skyriuje analizuojamos Palangos miesto savivaldybés nuolatiniy gyventojy ir miesto sveciy kelioniy charakteristikos.
Pirmoje skyriaus dalyje pirmiausia apibldinami savivaldybés gyventojai ir jy iSsidéstymas miesto plane, toliau anketinés
apklausos pagalba identifikuojami Siy gyventojy keliavimo jprociai. Antroje skyriaus dalyje pristatomos miesto sveciy

charakteristikos ir identifikuojami jy keliavimo jprociai.

1.5.1 Palangos miesto savivaldybés gyventoju charakteristika
2016 m. pradZios duomenimis Palangos miesto savivaldybéje buvo uZregistruota 15 542 gyventojai, o tai sudaro apie 4,8
% visos Klaipédos apskrities gyventojy.
Palangos miesto savivaldybéje vyrauja Lietuvoje nusistovéjusios dvi esminés tendencijos:

- Gyventojy skaiciaus mazéjimas;

- Visuomenés senéjimas.
Vadovaujantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis, pries desimt m. (2006 m.) Palangos miesto savivaldybéje
gyveno 16704 gyventojai, o tai yra 1162 gyventojais daugiau negu Siandien (2016 m.). Gyventojy skaicius 2006-2013 m.
periode nuosekliai mazéjo po 1,2 procento per metus. Visgi 2013 metais Sis demografinis rodiklis pasiekes apatine ribg
pradéjo augti, tiesa, kur kas létesniu tempu - 0,41 procento per metus. Toliau esanciame paveiksle teikiama Palangos

miesto savivaldybés gyventojy skaiciaus retrospektyva.

17000
16704

16518
16500 16386
16272 16212
16000 15771
15512 15542
15500 15353 15358 15379
15000 I I
14500

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Metai

Nuolatiniy gyventojy skaicius

21 Paveikslas. Palangos m. sav. gyventojy skaiciaus dinamika

Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis

Gyventojy skaiCiaus didéjimg 2013-2016 metais |émé teigiama vidaus migracija, kadangi natdrali gyventojy kaita ir
tarptautiné migracija iSlieka neigiama (2015 m. duomenimis tarptautiné migracija -67, vidaus ir tarptautiné migracija
239, o natdrali gyventojy kaita -76).

Toliau esanc¢iame paveiksle lyginame Palangos miesto savivaldybés gyventojy amziy dviem skirtingais laikotarpiais, 2006 ir

2016 metais.
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22 Paveikslas. Nuolatiniy gyventojy skaicius pagal amZiaus grupes Palangos m. sav., m. pradZioje

Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis

Gyventojy amziaus palyginamoji analizé aiskiai identifikuoja visuomenés senéjimo reiskinj 2006-2016 m. periode:

- 0-18 m.amziaus kategorijoje, buvo 23 %, sumazéjo iki 18 %;

- vyresniy kaip 65 m. gyventojy kategorijoje buvo 17 %, o padidéjo iki 22 %;

- nuo 18 m. iki 65 m. amZiaus kategorijoje buvo 61,7%, sumazéjo iki 60,8%.
Savivaldybés ir gretimy teritorijy gyventojy iSsidéstymas teikiamas , Gyventojy pasiskirstymo schemoje”. Schema
parengta vadovaujantis 2011 m. visuotiniy gyventojy suraSymo duomenimis, kuriuos pateiké Lietuvos statistikos
departamentas. Savivaldybéje yra ryskus du branduoliai: vienas aplink Palangos teritorijg ir vienas Sventosios teritorijoje.
Palangoje didZiausias gyventojy tankis yra rytinéje Klaipédos plento puséje, kur suformuoti daugiabuciy namy kvartalai,
Cia jsiktre apie 5500 - 6500 Palangos miesto savivaldybés gyventojy. Tuo tarpu vakarinéje Klaipédos plento dalyje taip pat

jsikdire apie 4500 - 5500 gyventojy. Sventojoje jsikiire apie 1000-1500 savivaldybés gyventojy.

1.5.2 Gyventojy kelioniy charakteristikos

Siekiant nustatyti Palangos miesto gyventojy kelioniy charakteristikas buvo atlikta gyventojy anketiné apklausa. Apklausa
buvo vykdyta 2016 m. birZelio — liepos ménesiais. Tyrimo imtis - 120 respondenty. Tiksliné apklausos grupé — nuolatiniai
miesto savivaldybés gyventojai. Apklausos metu buvo siekiama nustatyti Siuos rodiklius:

- Vidutinj vieno gyventojo per darbo dieng atliekamy kelioniy skaiciy;
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- Vidutine kelionés trukme;

- Modalinj pasiskirstyma;
Apklausos metu taip pat buvo identifikuota susisiekimo sistemos vartotojy poZidris j atskirus elementus: gatviy ir keliy
tinklg, stovéjimo galimybes, viesojo transporto tinklg, dviraciy taky tinklg.
Paskutinj kartg gyventojy mobilumo tyrimai Palangos miesto savivaldybéje buvo atliekami 2006 metais rengiant miesto
bendrajj plang. Bendrojo plano rengéjai tuomet nustaté, kad gyventojy mobilumas buvo 2,6 kelionés per parg. Tyrimo
duomenimis, 44 % kelioniy sudaré kelionés automobiliais, 38 % — pésciomis, 18 % — visuomeniniu transportu, 11 % —

dviraciais.

Apklausos dalyviai
Apklausoje dalyvavo 120 respondenty, i$ jy 30 % anketq uZpildé savarankiskai internetu, o likusi dalis buvo apklausiama
tiesioginio interviu metu. Tarp apklauso dalyviy 46 % buvo vyrai, o 54 % moterys. Respondenty pasiskirstymas pagal

amZziaus grupes teikiamas toliau esancioje diagramoje.

7% 7%

m 0-18 mety
m 19-25 mety
m 26-65 mety

= 65 ir daugiau

71%

23 Paveikslas. Respondenty pasiskirstymas pagal amziy
Saltinis: UAB , Atamis“ anketiné apklausa 2016 m.
Apklausos rezultatuose labiausiai atspindima 26-65 m. visuomenés grupé, taciau tiek jaunimas tiek vyresnio amZiaus

Zmoneés, taip pat yra tinkamai reprezentuoti.

Kelioniy skaicius
Remiantis atliktos apklausos rezultatais savivaldybés gyventojai atlieka vidutiniSkai po 2,6 keliones per dienga. Kelioniy

apimties pasiskirstymas pagal tikslus teikiamas toliau esan¢iame paveiksle.
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11%

m Darbo tikslais
15% = Apsipirkimo tikslais
= Rekreaciniais tikslais

Kita

24 Paveikslas. Kelioniy pasiskirstymas pagal tikslg

Saltinis: UAB , Atamis“ anketiné apklausa 2016 m.

Kaip ir beveik visuose miestuose Palangoje dominuoja darbo kelionés, sudarydamos 68 procentus visy kelioniy, toliau
seka apsipirkimo ir rekreacinés kelionés. Kadangi anketiné apklausa buvo atlikta vasaros sezono metu, o apklausos
dalyviai teiké informacijg apie kelionés atliekamas tyrimo laikotarpiu, tai nebuvo identifikuota su mokymosi tikslais

susijusiy kelioniy.

Kelioniy trukmeé

VidutiniSkai viena Palangos miesto gyventojo kelioné trunka 15 minuciy. Toliau esancioje diagramoje teikiame kelionés

ilgius pagal skirtingus kelionés tikslus.
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25 Paveikslas. Kelioniy trukme pagal kelioniy tikslus
Saltinis: UAB , Atamis“ anketiné apklausa 2016 m.
IS diagramos matome, kad darbo kelionés vidutiniskai trunka 16 minuciy, o apsipirkimo kelionés beveik dvigubai trumpiau

8 minutes. Rekreacinés kelionés trunka ilgiausiai - 26 minutes.

Modalinis pasiskirstymas
Palangos miesto gyventojy atliekamy kelioniy modalinis pasidalijimas (pasidalijimas pagal transporto rasj) yra teikiamas

toliau esanciame paveiksle.
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= Automobiliu
49% = VieSuoju transportu
= Dviraciu

Pésciomis

4%

26 Paveikslas. Modalinis pasidalijimas

Saltinis: UAB , Atamis“ anketine apklausa 2016 m.

Svarbu pabreézti, kad nors didZioji dalis kelioniy atliekama privaciu automobiliu (49 %) vietiniai gyventojai pésciomis ir
dviraCiu atlieka 47 %, vieSuoju transportu 4 % kelioniy. Pastebima, kad labai maza dalis gyventojy naudojasi vieSuoju
transportu, o lyginant 2006 m. atliktus strateginiame plane tyrimus pokytis siekia net 14 proc. Akivaizdu, kad 10 m.
laikotarpyje pasikeité gyventojy keliavimo jprociai. Modalinj pasidalijimg lemia vasaros sezonas, kadangi dviraciu ir
pésCiomis atliekama reikSminga dalis visy kelioniy. Anketiné apklausa atskleidZia ir itin nepalankig situacijg vieSojo
transporto sistemoje - gyventojai beveik nesinaudoja vieSojo transporto paslaugomis. Tai, tikétina, jtakoja trumpos
kelionés ir patogios galimybés jas atlikti alternatyviais susisiekimo badais, taciau ir prasta vieSojo transporto paslaugy

kokybé: neaiski marsruty ir vieSojo transporto stoteliy sistema, senas vieSojo transporto parkas.

Kelioniy sklaida mieste
Susisiekimo rySius mieste formuoja gyvenamuyjy bei darbo, prekybos ir rekreacijos viety iSsidéstymas. Galima isskirti
keturiy tipy keliones:

- Keliones vykstancias Palangos ribose;

- Keliones vykstanéias Sventosios ribose;

- Keliones vykstancias tarp Palangos ir Sventosios;

- Keliones vykstancias tarp Palangos miesto savivaldybés gyvenamuyjy vietoviy ir gretimy savivaldybiy.
Norint kiekybiskai jvertinti Siy kelioniy apimtis reikalingi didelés apimties tyrimai, o atliktos anketinés apklausos imtis Siuo
atveju yra nepakankama. Kelioniy sklaida jvertinama ekspertiniu bldu analizuojant gyvenamuyjy ir darbo viety
iSsidéstyma.
Darbo kelionés dominuoja Palangos ir Sventosios ribose, nedidelé dalis kelioniy atliekama tarp Sventosios ir Palangos bei
tarp Palangos miesto savivaldybés gyvenamuyjy vietoviy ir gretimy savivaldybiy (ypac Klaipédos miesto savivaldybés).
Darbo kelioniy rysius nulemia gyvenamuyjy viety ir darbo viety iSsidéstymas.
Rekreacinés kelionés dominuoja Sventosios ir Palangos ribose, ryty — vakary kryptimi, bei tarp Sventosios ir Palangos,

Siaurés — piety kryptimis.
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Susisiekimo sistemos vertinimas

Apklausos dalyviai buvo paprasyti jvertinti susisiekimo sistemos elementus. Toliau esancioje diagramoje teikiami

vertinimo rezultatai.

M Keliy ir gatviy tinklas M Parkavimo galimybés
M VieSojo transporto tinklas ® Dviraciy taky tinklas

0,
60% 53% 54%

50% 47%
40% 38%
0, 0,
0% - 8% 28%
. 22%
20% 19% 8%6% 184
9% 9%
o 7% 69

10% % %

. 0% 0% 0% I l

Labai blogai Blogai Patenkinamai Gerai Labai gerai

Respondenty dalis

X

Vertinimas

27 Paveikslas. Susisiekimo sistemos vertinimas

Saltinis: UAB , Atamis” anketiné apklausa 2016 m.

Svarbu suprasti, kad miesto gyventojy nuomoné daznai bina subjektyvi ir nebGtinai parodo tikrgjg susisiekimo sistemos
elementy bukle. Kaip pavyzdys gali bati palankus vieSojo transporto sistemos jvertinimas (54 % respondenty viesojo
transporto sistemg jvertino gerai, 18 % labai gerai). Tik 4% kelioniy yra atliekama vieSuoju transportu, tad cia viesgjj
transportg jvertino i$ esmés juo nesinaudojantys Zmonés. Keliy ir gatviy tinklas taip pat vertinamas gana palankiai, 53 %
respondenty keliy ir gatviy tinklg jvertino gerai, o 22 % labai gerai. Sis vertinimas yra gana patikimas, kadangi 49 %
respondenty keliones atlieka nuosavu automobiliu. Kiek prasciau vertinamos yra stovéjimo galimybés, nes 38 %
respondenty stovéjimo galimybes jvertino kaip pakankamas, 19% kaip blogas, o0 9 % kaip labai blogas. Stovéjimo
galimybés yra stipriai jtakojamos turistinio sezono, nes privaciu transportu atvyke miesto sveciai ne visuomet turi
galimybe automobilj parkuoti privaiuose kiemuose. Parkuojama ir vieSosiose mokamose ar nemokamose aikstelése ar
gatviy vaZiuojamojoje dalyje. Dviraciy taky tinklas vertinamas palankiai - 75 % vertinimy yra geri arba labai geri.

Vertinant susisiekimo sistemg, buvo apskaiciuota vieno km kaina automobiliu, vieSuoju transportu, dviraciu ir pésc¢iomis
(Zr. Zemiau esancig lentele).

10 Lentelé. Vieno km kelionés kaina

Kelionés tipas Vidutinis kelionés laikas, min./km Kelionés kaina, Eur/km
Automobiliu 2 0,24
Viesuoju transportu 2,7 0,86
Dviraciu 3 0,30
Pésciomis 15 0,70

Saltinis: parengta Konsultanto

UAB ATAMIS IR UAB SMART CONTINENT



PALANGOS MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS. 4615222

Vieno km kelionés kaina automobiliu gyventojui kainuoja 0,24 Eur/km?, j kaing jeina transporto priemonés eksploatacijos
iSlaidos,kuras bei gyventojui tenkanti darbo uZmokes¢io suma per kelionés laikg. Vieno km kelionés kaina vieSuoju
transportu kainuoja 0,86 Eur/km3. Vieno km kelionés kaina dvira¢iu — 0,30 Eur/km (j kaing jeina gyventojui tenkanti darbo
uZmokestio suma per kelionés laikg), o kelionés pés¢iomis kaina — 0,70* Eur/km.

Palangos miesto savivaldybei vieno km dviraciy taky prieZiGrai ir eksploatacijai per metus tenka 7,6 Eur/km.

1.5.3 Turisty charakteristika

Turisty charakteristikos tyrimo metu buvo atlikta kokybiné apgyvendinimo jstaigy Palangos miesto savivaldybéje
apklausa. Kokybinés apklausos klausimais buvo siekiama jvertinti turisty (Lietuvos ir uzsienio) keliavimo jprocius j Palangos
miestg bei Palangos mieste. Apklausa atlikta 2016 m. liepos ménesj. Apklausos respondentai — Palangos miesto viesbuciai,
moteliai ir kitos vieSos ir oficialias apgyvendinimo paslaugas Palangos miesto savivaldybéje teikiancios jstaigos. Apklausos
atlikimo biddas — telefoniné apklausa. Kokybinéje turisty apgyvendinimo jstaigy Palangos mieste apklausoje atsakymus
pateiké 26 apgyvendinimo paslaugas teikiancios jstaigos iS 47 Palangos mieste veiklg vykdanciy apgyvendinimo jstaigy.
Apklausos metu buvo analizuojami turisty, kurie apsistoja Palangos miesto apgyvendinimo jstaigose, demografiniai
rodikliai (amzius, miestas), nustatomos turisty naudojamy transporto priemoniy rasys, kuriomis atvykstama j Palangos
miestg bei keliaujama Palangos mieste, lankomos turisty vietos Palangos mieste. Apklausos metu buvo analizuojamas
turisty suinteresuotumas rieduciy, dviraciy, automobiliy nuomos paslaugomis Palangos mieste.

Kokybinés turisty apgyvendinimo jstaigy Palangos mieste apklausos atlikimo metu respondentams buvo pateikti 6 atviri
klausimai apie turistus, kurie naudojasi jy teikiamomis paslaugomis.

Analizuojant apklausos duomenis nustatyta, kad Palangos miesto apgyvendinimo jstaigose dazniausiai apsistoja Seimos su
vaikais, reciau poros, viengungiai, kartais senjorai bei labai retai pavieniai turistai (dailininkai, verslininkai ir kt.). Zemiau

pateikiama informacija kokiy turisty daugiausiai sulaukiama apklaustose Palangos miesto apgyvendinimo jstaigose.

5% 1%

m Seimos
M Poros
W Viengungiai

Seniorai, verslininkai

W Kiti

28 Paveikslas. Turistai atvykstantys j Palangos miesto apgyvendinimo jstaigas, proc.

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis respondenty pateiktais atsakymais

2 ] kaing nejskai¢iuotos automobilio privalomojo draudimo i3laidos.

3] kaing jeing oro tar3os, triukmo rodikliai, eksploatacijos, infrastruktiros, darbo uZmokescio ilaidos,. (kaina
apskaiciuota ,,UAB Vlasava“” renkamais duomenimis) bei gyventojui tenkanti darbo uzmokescio suma per kelionés laikg.

%] kaing jeina vidutinis mokamas darbo uZzmokestis (Neto) Palangos miesto savivaldybéje bei vidutinis darbo laikas.
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Remiantis Siais duomenimis, pastebima, kad apgyvendinimo jstaigose Palangoje daZzniausiai apsistoja Seimos ir poros.
Seimos ir poros Palangos mieste apsistoja ne tik vasaros sezono metu, taciau ir kitais m. sezonais.

Norint jvertinti turisty skai¢iy Palangoje buvo atlikta statistiniy duomeny analizé. Remiantis Lietuvos statistikos
departamento duomenimis 2016 m. Palangoje buvo apgyvendinta 973 034 Lietuvos ir uzsienio turisty. Zemiau paveiksle

matome suteikty nakvyniy skaicius apgyvendinimo jstaigose Palangoje kitima.
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29 Paveikslas. Suteikty nakvyniy skaicius apgyvendinimo jstaigose Palangos mieste

Saltinis. Sudaryta konsultanto, remiantis Lietuvos statistikos departamento pateikiamais duomenimis

Vertinant auksciau paveiksle pateiktus duomenis bei nuolatiniy Palangos gyventojy skaiciy, yra pastebimas didelis
poreikis sudaryti tinkamas sglygas darniam judéjimui, apimant automobiliy stovéjimo viety, dviraciy taky, pésciyjy taky

jrengima/atnaujinima bei vieSojo transporto paslaugy prieinamumo didinima.

1.5.4 Turisty kelioniy charakteristikos

Siame poskyryje pateikiama detalesné kokybinés turisty apgyvendinimo jstaigy Palangos miesto savivaldybéje apklausos
analizé. Pateikiami duomenys apie turisty, apsistojanciy Palangos miesto apgyvendinimo jstaigose, keliavimo jprocius
Palangos mieste, pasirenkama transporto rasj keliaujant j Palangos miestg, lankomas turisty vietas Palangos mieste.
Analizuojant kokybinés turisty apgyvendinimo jstaigy Palangos mieste apklausos duomenis yra pastebima, kad dauguma
(79 %) turisty apsistojusiy Palangos miesto savivaldybés apgyvendinimo jstaigose j Palangos miestg atvyksta nuosavu
automobiliu. Reciau turistai atvyksta uzsakomaisiais autobusais, Iéktuvu ar vieSuoju transportu.

Zemiau pateikiama informacija apie turisty apsistojusiy apgyvendinimo jstaigose atvykimo biidg j Palangos miestg (kokj

transporta renkasi).
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= Nuosavas automobilis

3% 2%

W Léktuvas

m VieSasis transportas

Kitas (turistiniai autobusai,
motociklai ir kt.)

30 Paveikslas. Turisty apsistojusiy apgyvendinimo jstaigose keliavimo bidai j Palangos miestg

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis respondenty pateiktais atsakymais

Nuosavu automobiliu keliaujantiems turistams yra ganétinai svarbu, kad vieSbutis turéty automobiliy stovéjimo aikstele.
Atlikus apklausa, nustatyta, kad visi apklausti respondentai turi jrenge automobiliy stovéjimo aiksteles arba vidinius
kiemus. 97 proc. automobiliy stovéjimo aiksteliy yra nemokamos viesbuciy gyventojams ir 3 proc. automobiliy stovéjimo
aiksteliy yra mokamos viesbuciy gyventojams. Dauguma atvykstanciy turisty naudojasi Siomis paslaugomis.

Apklausos metu respondenty buvo klausiama, kokias vietas Palangoje dazniausiai lanko pas juos apsistoje turistai. Atvyke
turistai daZniausiai lankosi paplidimyje, miesto centre (Basanaviciaus g.) ir kavinése. Taip pat daZnai turistai lankosi
miesto parkuose, muziejuose, prekybos centruose.

Apgyvendinimo jstaigose apsistoje turistai Palangos mieste dazniausiai keliauja pésciomis ar dviraciu (nuomojamu arba

nuosavu). Reciau keliauja nuosavu automobiliu (tik tais atvejais kai planuojama kelioné didesniu atstumu) ar taksi.
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Skyriaus iSvados

Gyventojy charakteristika:

1.

2016 m. pradZios duomenimis Palangos miesto savivaldybéje buvo uZregistruoti 15 542 gyventojai,
o tai sudaro apie 4,8 % visos Klaipédos apskrities gyventojy.

Gyventojy skaicius 2006-2013 m. periode nuosekliai mazéjo po 1,2 procento per metus, visgi 2013
metais Sis demografinis rodiklis pasiekes apatine ribg pradéjo augti, tiesa, kur kas létesniu tempu -
0,41 procento per metus.

Gyventojy amziaus palyginamoji analizé aiskiai identifikuoja visuomenés senéjimo reiskinj 2006-

2016 m. periode.

Gyventojy kelioniy charakteristika:

4.

Savivaldybés gyventojas atlieka vidutiniskai po 2,6 keliones per dieng: 68 procentai kelioniy susije
su darbo reikalais, 15 % su apsipirkimu, 6 % su rekreacija.
DidZioji dalis kelioniy atliekama privaciu automobiliu 49 %, pésciomis ir dviraCiu atliekama 47 %,

vieSuoju transportu - 4 % kelioniy.

Turisty charakteristikos:

6.

| Palangos miesto apgyvendinimo jstaigas daugiausiai turisty atvyksta i$ Lietuvos didmiesciy
(Vilnius, Kaunas, Siauliai, Panevézys), reciau atvykstama i$ mazesniy Lietuvos miesty (pvz. Pasvalys,

Alytus, Mazeikiai bei kity maZesniy Lietuvos miesty).

Turisty kelioniy charakteristika:

7.

Dauguma (79 %) turisty, apsistojusiy Palangos miesto savivaldybés apgyvendinimo jstaigose, j
Palangos miestg atvyksta nuosavu automobiliu. Reiau turistai atvyksta uZsakomaisiais autobusais,
léktuvu ar vieSuoju transportu;

Atvyke turistai daZniausiai lankosi paplidimyje, miesto centre (Basanaviciaus g.) ir kavinése. Taip
pat daznai turistai lankosi miesto parkuose, muziejuose, prekybos centruose;

Apgyvendinimo jstaigose apsistoje turistai Palangos mieste daZniausiai keliauja pésCiomis ar

dviraciu (hnuomojamu arba nuosavu).
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1.6 Transporto priemoniy parko analizé

Transporto priemoniy parko analizé atliekama atskirai vertinant dvi sistemas: privaty transportg ir viesajj transporta.
Privacias transporto priemones eksploatuoja fiziniai ir juridiniai Palangos miesto savivaldybés asmenys, o duomenys apie
juos kaupiami V] ,Regitra“. Tuo tarpu vieSojo transporto priemoniy parko analizé yra pagrjsta duomenimis, kuriuos
pateiké Palangos miesto savivaldybés Ukio ir turto skyrius. Pirminis $iy duomeny 3altinis yra juridiniai asmenys (UAB
,Vlasava“, UAB ,Kelista®, V. Zubés PJ]) su kuriais Palangos miesto savivaldybé yra pasirasiusi visuomeniniy transporto

paslaugy teikimo sutartis.

1.6.1 Privaciy transporto priemoniy parkas
Analizuojant privaciy transporto priemoniy parka, vertinamos dvi grupés: keliy transporto priemonés ir lengvieji
automobiliai. Labai svarbu identifikuoti Siy dviejy grupiy savokas:

- Keliy transporto priemoné, tai yra priemoné Zmonéms ir (arba) kroviniams, taip pat ant jos sumontuotai
stacionariai jrangai vezti (motociklai, mopedai, triraciai, keturraciai, lengvieji automobiliai, autobusai, krovininiai
automobiliai, priekabos).

- Lengvasis automobilis (M1 klasé), tai yra motoriné keliy transporto priemoné, turinti ne daugiau kaip 9 sédimas
vietas (jskaitant vairuotojo vietg), skirta keleiviams bei bagazui veZzti.

Lengvieji automobiliai yra keliy transporto priemoniy pogrupis, o jy analizé darnaus judumo plano kontekste yra gana

svarbi, kadangi lengvieji automobiliai sudaro didZigjg dalj (daugiau kaip 90 procenty) miesty gatvése fiksuojamo srauto.

Keliy transporto priemonés
Remiantis valstybés jmonés , Regitra” teikiamais atvirais duomenimis, Keliy transporto priemoniy registre jregistruoty ir
turinciy galiojancig privalomajg technine apzilrg keliy transporto priemoniy skaicius, tenkantis 1000-Ciui vaizduojamas

toliau esancioje diagramoje.
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31 Paveikslas. Palangos m. sav. keliy transporto priemoniy skaicius 2016 m. sausio 1 d.

Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis V) ,Regitra“ duomenimis

Nuo 2011 m. iki 2013 m. stebimas keliy transporto priemoniy skaiciaus, tenkancio 1000-Ciui gyventojy, augimas. Tarp

2013 m. ir 2014 m. buvo uzfiksuotas staigus Suolis Zemyn, o tarp 2014 m. ir 2016 m. vél Sis rodiklis palaipsniui augo.
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Taip yra dél 2014 liepos 1 d. naujai priimty Motoriniy transporto priemoniy ir jy priekaby registravimo taisykliy, pagal
kurias jgyvendinamos Saugaus eismo automobiliy keliais jstatymo nuostatos.

Vadovaujantis Saugaus eismo automobiliy keliais jstatymo 27 straipsnio nuostatomis, nustacius, kad neatlikta motorinés
transporto priemonés privalomoji techniné apZzilra arba, kad motoriné transporto priemoné neapdrausta transporto
priemoniy savininky ir valdytojy civilinés atsakomybés privalomuoju draudimu (arba jei nesumokéti valstybés nustatyti su
transporto priemone ar jos dalyvavimu vieSajame eisme susije mokesciai), sustabdomas leidimas tokiai motorinei
transporto priemonei dalyvauti vieSajame eisme.

Per 180 dieny nepasalinus priezasciy, dél kuriy buvo sustabdytas leidimas motorinei transporto priemonei dalyvauti
vieSajame eisme, vidaus reikaly ministro nustatyta tvarka panaikinamas leidimas Siai motorinei transporto priemonei
dalyvauti vieSajame eisme ir ji iSregistruojama.

Zvelgiant j absoliutinius dydZius Palangos miesto savivaldybéje 2011 metais buvo registruotos 10 711 keliy transporto
priemoniy. Sis skaicius iki 2016 m. sumazéjo 29 procentais iki 7 561.

Zemiau esanciose diagramose pateikta 2011 m. sausio 1 d. ir 2016 m. sausio 1 d. Keliy transporto priemoniy registre

jregistruoty transporto priemoniy parko struktlra Palangos miesto savivaldybéje.
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32 Paveikslas. Palangos m. sav. jregistruoty keliy transporto priemoniy parko struktira 2011 m. sausio 1 d.

Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis V] ,Regitra“ duomenimis
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33 Paveikslas. Palangos m. sav. keliy transporto priemoniy skaicius 2016 m. sausio 1 d.
Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis V| , Regitra“ duomenimis
Struktdros analizé rodo, kad tiek 2011 metais, tiek 2016 metais didziausig transporto priemoniy parko dalj sudaré
lengvieji automobiliai, atitinkamai 84 ir 86 proc., priekabos sudaré — 6 proc. Taip pat, nemazg dalj sudaré krovininiai
automobiliai: 2011 m. 6 proc. , 0 2016 m. 4 proc. parko. MaZiausig parko struktiiros dalj sudaré triratés ir keturratés

transporto priemonés.

Lengvieji automobiliai

Viena didziausiy susisiekimo infrastruktlros problemy miestuose — aukstas automobilizacijos lygis, kuris néra pritaikytas
Siuo metu funkcionuojanciam gatviy tinklui. Automobilizacijos lygis iSreiSkiamas lengvyjy automobiliy skai¢iumi 1000 - iui
gyventojy. Kuo aukStesnis automobilizacijos lygis, tuo didesnis poreikis gyventojams turéti tokius susisiekimo
infrastruktlros parametrus ir kokybe, kurie leisty saugiai, greitai ir kiek jmanoma nevarZomai judéti transporto
susisiekimo tinkle.

Remiantis Lietuvos statistikos departamento teikiama informacija, Zemiau esanciame paveiksle vaizduojamas Palangos

miesto savivaldybés ir bendras Lietuvos Respublikos automobilizacijos lygis.
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34 Paveikslas. Individualiy lengvyjy automobiliy skaicius, tenkantis 1000 gyventojy

Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis V| ,Regitra“ duomenimis
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Analizuojant deSimties m. laikotarpj, pastebima tendencija, kad automobilizacijos lygis Lietuvoje ir Palangos m. sav. nuo
2007 m. iki 2013 m. kasmet augo, Palangos m. sav. iSaugo 13,8 %, Lietuvos Respublikoje — 20 %. Staigus sumaZzéjimas
pastebimas tarp 2013 ir 2014 m., Palangos m. sav. — 34,7 %, Lietuvoje — 34,2 %.

Taip yra dél jau anks¢iau minéto Motoriniy transporto priemoniy ir jy priekaby registravimo taisykliy pakeitimo.
Automobilizacijos lygio sumazéjimas rodo, kad dalis registruoty transporto priemoniy buvo neeksploatuojamos arba
eksploatuojamos neteisétai.

Nuo 2014 m. matome, kad automobilizacijos lygis vél tendencingai kyla, 0 2016 m. Palangos m. sav. transporto priemoniy
skaicius 1000-iui gyventojy beveik sutampa su Lietuvos vidurkiu.Jvertinus namy dkio dydj (2,31 Zmogaus), gyventojy
skaiciy (15542 gyv.) ir automobilizacijos lygj (420 aut./1000 gyv.) daroma prielaida, kad kiekvienas namy dkis turi 1,04
automobilio.

Darnaus judumo plano kontekste yra svarbi gilesné lengvyjy automobiliy parko analizé galios Saltinio/kuro rasies atzvilgiu.
Deja, V| ,Regitra” nekaupia Siy statistiniy duomeny pagal savivaldybes, teikiami tik agreguoti visos Lietuvos Respublikos
duomenys. Diagrama, vaizduojanti lengvyjy automobiliy pasiskirstyma pagal kuro rasis, teikiama toliau esanciame

paveiksle.
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35 Paveikslas. Lietuvos Respublikos lengvyjy automobiliy pasiskirstymas pagal kuro tipg
2015 m. sausio 1 d.

Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis V] ,Regitra“ duomenimis

Matome, jog Lietuvoje lengvuosiuose automobiliuose dominuoja trys kuro riasys: dyzelinas, benzinas ir benzino bei
suskystinty dujy derinys. Sios trys kuro rgys kartu sudaro 99,7 proc. viso parko. Tarp alternatyviy kuro rasiy dominuoja

hibridiniai benzinu ir elektra varomi automobiliai, kurie sudaro 0,25 % lengvyjy automobiliy parko.

Keliy transporto priemonés, lengvieji ir krovininiai automobiliai Klaipédos apskrities kontekste

Vadovaujantis Lietuvos statistikos departamento ir V| ,,Regitra” duomenimis, tolimesnéje analizéje atliekamas anksciau
minéty santykiniy rodikliy (keliy transporto priemoniy skaicius 1000-iui gyventojy ir lengvyjy automobiliy skaicius 1000-
iui gyventojy) palyginimas geografiniu (lyginamos Klaipédos apskrities savivaldybés ir apibendrinti Lietuvos Respublikos

rodikliai) ir retrospektyviniu poZitriu (lyginami 2016 ir 2011 metai).
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11 Lentelé. Palangos m. sav. keliy transporto priemoniy parko rodikliy palyginimas su aplinkinémis savivaldybémis ir

Lietuvos Respublikos vidurkiu 2016 m.

Administracinis Keliy transporto priemoniy skaicius 1000 — Lengvyjy automobiliy skaicius 1000-iui
vienetas iui gyventojy gyventojy.
Klaipédos r. sav. 562 441
Klaipédos m. sav. 438 370
Kretingos r. sav. 372 310
Skuodo r. sav. 546 456
Silutés r. sav. 503 411
Neringos sav. 1071 878
Palangos m. sav. 486 420
Klaipédos apsk. 490 405
Lietuvos Respublika 509 418

Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis Lietuvos statistikos departamento ir V| , Regitra duomenimis

Nagrinéjant 2016 metus pagal keliy transporto priemoniy skaiciy, tenkantj 1000-iui gyventojy, Palangos miesto
savivaldybé Klaipédos apskrityje yra 5 vietoje pagal motorizacijos ir 4 vietoje pagal automobilizacijos lygj iS 7 galimy. Taip
pat, reikéty atkreipti démesj, kad Palangos m. sav. automobilizacijos ir motorizacijos lygiai yra labai artimi Lietuvos
Respublikos vidurkiui. Pirmojoje vietoje pagal visus rodiklius yra Neringos sav., kuri Lietuvos vidurkj, pagal keliy transporto

priemoniy skaiciy 1000-Ciui gyventojy, lenkia 2,1 karto, automobilizacijos ir motorizacijos lygiu - taip pat 2,1 karto.

12 Lentelé. Palangos m. sav. keliy transporto priemoniy parko rodikliy palyginimas su aplinkinémis savivaldybémis ir

Lietuvos Respublikos vidurkiu 2011 m.

. L Keliy transporto priemoniy skaicius 1000 Lengvyjy automobiliy skaic¢ius 1000-iui
Administracinis vienetas - . "
— iui gyventojy gyventojy.
Klaipédos r. sav. 682 618
Klaipédos m. sav. 642 604
Kretingos r. sav. 670 619
Skuodo r. sav. 674 621
Silutés r. sav. 718 653
Neringos sav. 1155 1078
Palangos m. sav. 679 636
Klaipédos apsk. 669 591
Lietuvos Respublika 703 650

Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis Lietuvos statistikos departamento ir VJ ,,Regitra duomenimis

Penkeriy m. retrospektyvoje matome, kad visy rodikliy skaiciai didesni dél, tuo metu dar nebuvusio, Motoriniy
transporto priemoniy ir jy priekaby registravimo taisykliy, pagal kurias jgyvendinamos Saugaus eismo automobiliy keliais

jstatymo nuostatos, pakeitimo, bet tendencija labai panasi kaip ir 2016 m.

1.6.2 Viesojo transporto priemoniy parkas
Palangos miesto savivaldybés vietinio (miesto ir priemiesCio) reguliaraus susisiekimo marSrutai aptarnaujami 22
autobusais (Mercedes Benz, Volvo ir kt. modeliy). Vietinio (miesto ir priemiescio) reguliaraus susisiekimo marsrutus

aptarnaujanciy autobusy amzius pateikiamas grafike Zemiau.
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36 Paveikslas. Palangos miesto savivaldybés vietinio susisiekimo autobusy amzZiaus pasiskirstymas

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Palangos miesto savivaldybés administracijos duomenimis

Net 82 % Palangos miesto savivaldybés vietinio (miesto ir priemiescio) reguliaraus susisiekimo marsrutus aptarnaujanciy

autobusy yra senesni nei 10 m., dalis autobusy jau naudojami daugiau kaip 20 m.. Nors Palangos miesto savivaldybe

aptarnaujantys autobusai labai seni, taciau Sie autobusai atitinka bendras visos Lietuvos tendencijas, pagal kurias vidutinis

M2 klasés (autobuso svoris iki 5 tony) autobusy amZius siekia 11 m., o M3 klasés (autobuso svoris vir$ 5 tony) autobusy

amizius siekia 19 m..

Miesto ir priemiescio (tik Klaipédos kryptimi) marsrutus aptarnauja 17 autobusy (i$ visy 22), kuriy rida svyruoja nuo 24

tdkst. km iki 940 tdkst. km, o amzius nuo 1 m. iki 29 m..

Skyriaus iSvados

Privaciy transporto priemoniy parkas:

1.

Nuo 2011 m. iki 2013 m. stebimas keliy transporto priemoniy skaic¢iaus 1000-Ciui gyventojy augimas. Tarp 2013
m. ir 2014 m. buvo uZfiksuotas staigus Suolis Zemyn, o tarp 2014 m. ir 2016 m. vél Sis rodiklis palaipsniui augo.
Analizuojant deSimties m. laikotarpj, pastebima tendencija, kad lengvyjy automobiliy skaicius -1000 —Ciui
gyventojy Lietuvoje ir Palangos m. sav. nuo 2007 m. iki 2013 m. kasmet augo, Palangos m. sav. iSaugo 13,8 %,
Lietuvos Respublikoje — 20 %. Staigus sumazéjimas pastebimas tarp 2013 ir 2014 m., Palangos m. sav. — 34,7 %,
Lietuvoje — 34,2 %.

Rodikliy mazéjimas 2014 metais susijes su 2014 liepos 1 d. naujai priimtomis Motoriniy transporto priemoniy ir
jy priekaby registravimo taisyklémis, pagal kurias jgyvendinamos Saugaus eismo automobiliy keliais jstatymo
nuostatos (transporto priemoné iSregistruojama, jeigu neturi techninés apZitros ir civilinés atsakomybés
draudimo).

Matome, jog Lietuvoje lengvuosiuose automobiliuose dominuoja trys kuro risys: dyzelinas, benzinas ir benzino
bei suskystinty dujy derinys. Sios trys kuro rigys kartu sudaro 99,7 proc. viso parko. Tarp alternatyviy kuro risiy
dominuoja hibridiniai benzinu ir elektra varomi automobiliai, kurie sudaro 0,25 % lengvyjy automobiliy parko;
Jvertinus namy Gkio dydj (2,31 Zmogaus), gyventojy skaiiy (15542 gyv.) ir automobilizacijos lygj (420 aut./1000

gyv.) daroma prielaida, kad kiekvienas namy tkis turi 1,04 automobilio

VieSojo transporto priemoniy parkas:

6.

Net 82 % Palangos miesto savivaldybés vietinio (miesto ir priemiesCio) reguliaraus susisiekimo marsrutus

aptarnaujanciy autobusy yra senesni nei 10 m., dalis autobusy jau naudojami daugiau kaip 20 m..
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1.7 Transporto srauty analizé

Transporto srauty analizé atliekama dviem pjlviais: iSoriniame valstybinés reikSmés keliy tinkle ir vidiniame Palangos
miesto savivaldybés gatviy ir vietinés reikSmés keliy tinkle. ISoriniame valstybinés reikSmés keliy tinkle, transporto srauty
duomeny Saltinis yra Lietuvos automobiliy keliy direkcijos teikiami vidutinio metinio paros eismo intensyvumo duomenys
(toliau VMPEI). Vidiniame Palangos miesto savivaldybés gatviy tinkle transporto srauty duomeny Saltinis yra UAB

,Atamis” atlikti eismo intensyvumo tyrimai.

1.7.1 Valstybinés reiksmés keliy tinklas
Palangos miesto savivaldybés iSorés keliy tinkla formuoja magistraliniai ir rajoniniai keliai. Magistralinis kelias Nr. A13
»Klaipéda — Liepoja“ tarnauja kaip pagrindinis pajtrio miesty - Klaipédos, Palangos ir Liepojos rySys, o Palangos miesto
aplinkoje, kaip tranzitinj srautg nuo miesto centro nukreipiantis aplinkkelis.
Magistralinis kelias Nr. A13 iki 2015 m. geguzés ménesio trasavo Liepojos pl., Klaipédos pl. ir Kretingos g. Ta¢iau 2015 m.
viduryje buvo atidarytas Palangos aplinkkelis, tapes minimo kelio dalimi. Aplinkkelio tikslas buvo nukreipti nuo Palangos
miesto tranzitinj transporta, atvaZiuojantj nuo Siauliy, Klaipédos ir vaZiuojantj link Liepojos ir prieinga kryptimi. Projektas
neabejotinai pagerino Palangos miesto gyventojy gyvenamajg aplinkg, sumazino triuksmg, oro tarsg. Nutiestas aplinkkelis
ypac pagerino eismo sglygas vasarg, kai dél kelis kartus padidéjusio turisty antplidZio Palangos miesto prieigose
susidarydavo transporto grustys.
Magistralinis kelias Nr. A11 ,Siauliai — Palanga“, sutampantis su vienintele Europos tinklo magistrale E272, einandcia
ig&imtinai tik Lietuvos teritorija, uztikrina susisiekima su Kretinga ir kitais Lietuvos centrais (TelSiais, Kur$énais, Siauliais ir
Panevéziu).
Dalis rajoniniy keliy formuoja pagrindines Palangos miesto savivaldybés susisiekimo asis, tai butent:

- Kelias Nr. 2336 ,Kunigiskiai-Palanga“ naudojamas susisiekimui iS miesto centro link Palangos oro uosto ir

Sventosios.
- Kelias Nr. 2253 , Palanga-Nemirseta-Grauddsiai“, trasuojantis Pajurio regioninio parko riba, yra naudojamas
susisiekimui su regioninio parko rekreaciniais objektais ir Klaipédos miestu.

Kiti rajoniniai keliai uztikrina rySius su gretimomis gyvenvietémis:

- Kelias Nr. 2309 ,,Palanga-Lazdininkai“ naudojamas susisiekimui su Lazdininkais ir Darbénais;

- Kelias Nr. 2308 , Kretinga-Riidai¢iai-Zibininkai“ naudojamas susisiekimui su Ridaiciais ir Kretinga;

- Kelias Nr. 2304 ,Darbénai-Sventoji“ naudojamas susisiekimui su Darbénais;
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1.7.2 Vidutinis metinis paros eismo intensyvumas valstybinés reikSmés keliuose
Toliau esancioje lenteléje teikiamas paminéty valstybinés reikSmés keliy vidutinis metinis paros eismo intensyvumas

(toliau VMPEI) fiksuotas 2011-2015 m. laikotarpiu.

13 Lentelé. VMPEI valstybinés reikSmés keliuose

VMPEI (aut./parg) Pokytis
Eil. | Kelio ) o } 2011-
Kelio pavadinimas Ruozas, km
Nr. Nr. 2011 2012 2013 2014 2015 2015
metais
0-2,2 20838 22421 24860 27850 28572 37%
2,2-10,9 14018 14296 15944 18521 19465 39%
10,9-19,3 9386 9644 10227 11120 11558 23%
1. A13 Klaipéda-Liepoja 19,3-24,7 9386 9644 10227 6988 8557 -9%
24,7-33,3 4470 4423 4584 4738 3812 -15%
33,3-41,7 1664 1460 1554 1708 1629 2%
41,7-43,8 1664 1460 1554 1119 1131 -32%
133,9-
1445 6484 6464 6618 7105 6361 2%
2. All Siauliai-Palanga 144'5
’ 12891 12918 13434 13978 12515 -3%
146,5
. N 1,6-3,3 1218 1235 1246 1302 1340 10%
3. 2304 Darbénai-Sventoji
3,3-9,1 419 1059 1068 537 553 32%
0-1,8 1062 1083 1092 3118 3212 202%
Kretinga-Radaiciai-
4, 2308 Sibininkai 1,8-6,6 1062 1083 1092 1221 1257 18%
ibininkai
6,6-10,0 1062 1083 1092 869 894 -16%
5 2309 Palanga- 0-4,2 2052 2075 2253 2409 2478 21%
’ Lazdininkai 4,2-11,7 690 703 1333 1393 1434 108%
Palanga- 0-3,0 2571 2621 2644 2763 2524 -2%
6. 2253 Nemirseta-
.. 3,0-7,1 2571 2621 2644 2763 3272 27%
Graudasiai
7. 2336 | Kunigiskiai-Palanga 0-6,9 - - - - 2876 -

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos duomenimis
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37 Paveikslas. VMPEI valstybinés reiksmés keliuose (2015 m.)
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Vertinant transporto srauty kitimo dinamikg 2011-2015 metais, matome, kad 8-iose iS 18-os atkarpy

transporto srautai mazéjo, likusiose 10-yje augo. Vidutinis visy atkarpy pokytis yra 24 %.

Magistraliniame kelyje Nr. A13 ,Klaipéda — Liepoja“ Palangos miesto riba prasideda ties 19,3 kilometru. Ruoze

tarp miesto ribos (ties 19,3 km) ir dviejy lygiy mazgo (ties 24,7 km) eismo intensyvumas siekia 8557 transporto

priemones per parg. Siauriau eismo intensyvumas krenta ir ruoze tarp dviejy lygiy mazgo ir sankryzos su

rajoniniu keliu Nr. 2336 eismo intensyvumas 2015 metais buvo fiksuojama 3812 transporto priemones per

parg. Toliau esan¢iame ruoZe tarp sankryZos su rajoniniu keliu Nr. 2336 ir Batingés terminalo (tarp 33,3km ir

41,7 km) eismo intensyvumas nukrenta iki 1629 transporto priemoniy per para.

Magistraliniame kelyje Nr. A11 ,Siauliai-Palanga“ ties Palangos miesto savivaldybés prieigomis 2015 m. buvo

fiksuojamas 6361 transporto priemoniy per parg eismo intensyvumas. Tuo tarpu Sio kelio tesinyje Palangos

miesto savivaldybés ribose 2015 m. buvo fiksuojamas 12515 transporto priemoniy eismo intensyvumas.

Toliau esancioje lenteléje teikiamas iSimtinai tik krovininio transporto VMPEI.

14 Lentelé. Krovininio transporto VMPEI valstybinés reikSmés keliuose

Eil. Kelio VMPEI (aut./par3) Pokytis 2011-2015
Pavadinimas Ruozas, km
Nr. Nr. 2011 2012 2013 2014 2015 metais
0-2,2 1462 1655 1811 1993 2960 102%
2,2-10,9 969 1101 1167 1293 1974 104%
. 10,9-19,3 629 803 793 859 1665 165%
Klaipéda-
1. A13 Y . 19,3-24,7 629 803 793 622 1293 106%
iepoja
24,7-33,3 428 435 330 345 1832 328%
33,3-41,7 242 255 300 308 370 53%
41,7-43,8 242 255 300 308 296 22%
5 ALl Siauliai- 133,9-144,5 506 648 644 625 790 56%
' Palanga 144,5-146,5 | 835 875 871 515 885 6%
Darbénai- 1,6-3,3 261 17 17 17 18 -93%
3. 2304
Sventoji 3,3-9,1 82 34 34 41 37 -55%
Kretinga- 0-1,8 121 123 123 646 1310 983%
4. | 2308 Radaidiai- 1,8-6,6 121 123 123 81 79 -35%
Jibininkai 6,6-10,0 121 123 123 107 189 56%
Palanga- 0-4,2 102 108 117 117 192 88%
5. 2309
Lazdininkai 4,2-11,7 43 43 160 166 227 428%
Palanga- 0-3,0 161 163 166 174 115 -29%
6. 2253
Nemirseta- 3,0-7,1 161 163 166 174 96 -40%
Kunigiskiai- -
8. 2336 0-6,9 - - - - 401
Palanga

Saltinis: sudaryta Konsultanto vadovaujantis Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos

duomenimis
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1.7.3 Gatviy ir vietinés reik§més keliy tinklas
Palangos miesto savivaldybés teritorijoje gatviy tinklo karkasas tankiai iSvystytas dvejose teritorijose:
Palangoje ir Sventojoje, kitose teritorijose gatviy tinklas yra ekstensyvus. Tarp $iy centry susisiekimas vyksta
valstybinés reikSmés keliais Nr. A13 ir Nr. 2336.
Palangoje gatviy tinklas yra staciakampis, o jame svarbiausig vaidmenj atlieka Sios asys:

- Sjaureés - piety kryptimi: Klaipédos plentas, Vytauto gatvé ir Ganykly gatvé;

- Ryty - vakary kryptimi: Kretingos gatvé ir Maltno gatvé.
Sventojoje gatviy tinklas maziau reguliarus, o &ia svarbiausias asis formuoja:

- Sjaureés - piety kryptimi: Mokyklos gatvé ir Jaros gatve;

- Ryty - vakary kryptimi: Sventosios gatve ir Elijos gatve.
Statistikos departamento duomenimis 2014 metais Palangos miesto savivaldybés administracinése ribose
buvo 259 km gatviy ir keliy. 1S jy patobulintg (asfalto) dangg turéjo 102 km (39 %), Zvyro dangg turéjo 49 km
(19 %), o grunto dangg turéjo 108 km (42 %).
Per pora m. situacija galéjo Siek tiek pasikeisti, ypac turint omenyje, kad 2015 metais buvo nutiestas 8,5 km

ilgio Palangos aplinkkelis su patobulinta danga.

1.7.4 Transporto srautai miesto gatviy tinkle
Eismo intensyvumo tyrimy tikslas buvo identifikuoti vakarinio piko valandos transporto srautus ir jvertinti Siy
srauty svyravimg, vykstantj dél miesto sveciy/turisty atliekamy kelioniy.
Eismo intensyvumo tyrimy metu lengvojo transporto srautai istirti 43-jose sankryzZose. Kiekvienoje sankryzZoje
eismo intensyvumas buvo stebétas 15 - os minuciy intervale vakarinio piko laikotarpiu tarp 16:00 ir 18:00.
Tyrimai buvo atlikti dviem skirtingais laikotarpiais:

- Ne turistinio sezono metu 2016 m. birZelio ménesio 8-9 dienomis;

- Turistinio sezono metu 2016 m. liepos 27-28 dienomis. Dél oro salygy ir tyrimy laikotarpio nebuvo

fiksuojamas turistinio sezono pikas.

Tyrimy rezultatai teikiami prieduose:

- Transporto srautai sankryZose ne turistinio sezono metu (Zr. priedg;

- Transporto srautai sankryZose turistinio sezono metu (Zr. priedg);

- Detalizuoti transporto srautai sankryzose (zr. priedg).
Toliau analizuojami atskiry rasiy transporto srautai ir jy dinamika vykstanti dél turisty atliekamy kelioniy.

Lengvojo transporto srauty tyrimy rezultatai teikiami toliau esancioje lenteléje.
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15 lentelé. Lengvojo transporto srautai
Lengvasis transportas
Numeris SankryZos pavadinimas Ne sezono Turistinio Pokytis, %
metu sezono metu
1 Plyty g. - Ganykly g. - Kretingos g. 1278 1158 -9,4%
2 Gamykly g. - Malino g. 1044 877 -16,0%
3 Vytauto g. - Kastycio g. 525 485 -7,5%
4 Vytauto g. - Gintaro g. 664 656 -1,2%
5 Vytauto g. - JUratés g. 805 586 -27,3%
6 Kastycio g. - Smilciy g. 126 185 46,4%
7 Smilciy g. - JUratés g. 174 123 -29,2%
8 Birutés g. - S.Néries g. 113 137 20,7%
9 Vasario 16-osios g. - VéZiy g. - Klaipédos pl. 556 486 -12,5%
10 Klaipédos pl. - S.Dariaus ir S.Giréno g. 394 366 -7,2%
11 Plyty g. - L.Vaineikio g. 242 280 15,9%
12 Plyty g. - Ronzés g. 246 264 7,4%
13 Plyty g. - Vasario 16-osios g. 424 323 -23,8%
14 Vytauto g. - Vasario 16-osios g. 538 445 -17,4%
15 Vytauto g. - RonZeés g. 436 461 5,9%
16 Kestucio g. - Vytauto g. - L.Vaineikio g. 634 433 -31,8%
17 Vytauto g. - S.Dariaus ir S.Giréno g. 290 381 31,1%
18 Kestucio g. - S.Daukanto g. 375 288 -23,3%
19 Kestucio g. - Birutés g. 166 216 30,1%
20 Ganykly g. - Bangy g. - Druskininky g. 600 648 8,0%
21 Vytauto g. - Bangy g. 402 373 -7,2%
22 Vytauto g. - Zvejy g. 590 605 2,5%
23 Smilciy g. - Zvejy g. 80 163 103,4%
24 Vytauto g. - Vanagupés g. 400 403 0,8%
25 Vytauto g. - Vanagupés g. 379 446 17,8%
26 Klaipédos pl. - Vanagupés g. 482 686 42,3%
27 Klaipédos pl. - Ligoninés g. 523 650 24,3%
28 Klaipédos pl. - Darbény kl. 547 580 6,0%
29 Klaipédos pl. - Liepojos pl. - Vytauto g. 426 526 23,6%
30 Liepojos pl. - A13 - Vytauto g./Rajoninis kelias Nr.2336 649 820 26,4%
31 Liepojos pl. - Elijos g. - Rajoninis kelias Nr.2304 526 770 46,2%
32 Liepojos pl. - Sventosios g. 339 514 51,3%
33 Sventosios g. - Mokyklos g. 395 344 -13,1%
34 Mokyklos g. - Elijos g. 255 424 66,0%
35 Kretingos g. - Vasaros g. 1471 1897 28,9%
36 Kretingos g. - Sody g. 1454 1273 -12,5%
37 Klaipédos pl. - Kretingos g. 1839 1869 1,6%
38 Taikos g. - Sody g. 378 476 25,8%
39 Maldno g. - Klaipédos pl. - Sody g. 984 1170 18,9%
40 Sody g. - Taikos g. 518 750 44,8%
41 Sody g. - Medvalakio g. 381 412 8,2%
42 Medvalakio g. - Bangy g. 246 307 25,0%
43 Klaipédos pl. - Bangy g. 810 1049 29,4%
Vidurkis: 12,1%

Saltinis: UAB , Atamis“ eismo intensyvumo tyrimai

UAB ATAMIS IR UAB SMART CONTINENT
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Zvelgiant j tyrimy rezultatus, matome, kad i$ visy istirty sankryzy keturios pacios intensyviausios yra:

Klaipédos pl. ir Kretingos g. sankryza;

- Kretingos g. ir Vasaros g. sankryza;

Kretingos g. ir Sody g. sankryza;

- Plyty g., Ganykly g. ir Kretingos g. sankryza;
Sios sankryZos i$sidésc¢iusios Kretingos gatvéje (magistralinio kelio Nr. A 11 tesinyje), aptarnauja ne tik
vietinius rysius, taciau ir reikSmingg dalj iSoriniy rysiy.
Transporto srauto pokytis atskirose sankryZose svyruoja ir néra vienareikSmiskai teigiamas (13-oje sankryzy
srautai sumazéjo, 30-yje padidéjo). Taciau vidutinis visy sankryZy srauto augimas yra apie 12 %. Tiesa, reikia
pripazinti, kad turisty pikas yra rugpjicio ménesio antroje puséje ir nustatytas augimas neatspindi tikrosios
turistiniy kelioniy jtakos (plano rengéjas esamos biklés ataskaitg privaléjo parengti iki 2016 m. rugpjtcio
ménesio). Preliminariai galima vertinti, kad rugpjlicio ménesj transporto srautai gali iSaugti apie 20 %,
lyginant su birzelio ménesio srautais.
Sunkiojo transporto (kuris apima krovininius automobilius ir autobusus) srauty tyrimy rezultatai teikiami

toliau esancioje lenteléje.

16 lentelé. Sunkiojo transporto srautai

Sunkusis transportas, aut./h .
Numeris SankryZos pavadinimas Ne sezono Sezono Pokytis,
metu metu aut./h

1 Plyty g. - Ganykly g. - Kretingos g. 6 30 24
2 Gamykly g. - Maliino g. 6 6 0
3 Vytauto g. - Kastycio g. 12 25 13
4 Vytauto g. - Gintaro g. 18 6 -12
5 Vytauto g. - Juratés g. 0 12 12
6 Kastycio g. - SmilCiy g. 0 12 12
7 Smilciy g. - Jaratés g. 0 0 0
8 Birutés g. - S.Néries g. 0 0 0
9 Vasario 16-osios g. - Véziy g. - Klaipédos pl. 15 6 -8
10 Klaipédos pl. - S.Dariaus ir S.Giréno g. 5 20 14
11 Plyty g. - L.Vaineikio g. 0 5 5
12 Plyty g. - RonZés g. 12 10 -2
13 Plyty g. - Vasario 16-osios g. 12 31 19
14 Vytauto g. - Vasario 16-osios g. 12 10 -2
15 Vytauto g. - Ronzés g. 24 5 -19
16 Kestucio g. - Vytauto g. - L.Vaineikio g. 18 20 1
17 Vytauto g. - S.Dariaus ir S.Giréno g. 6 0 -6
18 Kestucio g. - S.Daukanto g. 6 10 4
19 Kestucio g. - Birutés g. 6 0 -6
20 Ganykly g. - Bangy g. - Druskininky g. 5 34 29
21 Vytauto g. - Bangy g. 19 39 19
22 Vytauto g. - Zvejy g. 10 29 20
23 Smil¢iy g. - Zvejy g. 0 5 5
24 Vytauto g. - Vanagupés g. 34 30 -5
25 Vytauto g. - Vanagupés g. 20 20 0

UAB ATAMIS IR UAB SMART CONTINENT
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Sunkusis transportas, aut./h .
. . . Pokytis,
Numeris Sankryzos pavadinimas Ne sezono Sezono aut./h
metu metu
26 Klaipédos pl. - Vanagupés g. 44 26 -19
27 Klaipédos pl. - Ligoninés g. 29 40 12
28 Klaipédos pl. - Darbény kl. 34 45 11
29 Klaipédos pl. - Liepojos pl. - Vytauto g. 44 34 -9
30 Liepojos pl. - A13 - Vytauto g./Rajoninis kelias 63 59 4
Nr.2336
31 Liepojos pl. - Elijos g. - Rajoninis kelias Nr.2304 108 44 -65
32 Liepojos pl. - Sventosios g. 49 34 -16
33 Sventosios g. - Mokyklos g. 5 -2
34 Mokyklos g. - Elijos g. 14 10
35 Kretingos g. - Vasaros g. 73 43 -31
36 Kretingos g. - Sody g. 38 74 35
37 Klaipédos pl. - Kretingos g. 24 50 26
38 Taikos g. - Sody g. 12 0 -12
39 Maliino g. - Klaipédos pl. - Sody g. 42 34
40 Sody g. - Taikos g. 0
41 Sody g. - Medvalakio g. 0 0 0
42 Medvalakio g. - Bangy g. 12 12
43 Klaipédos pl. - Bangy g. 24 28 3
Vidurkis:

Saltinis: UAB , Atamis” eismo intensyvumo tyrimai

Palangos prieigose sunkusis transportas intensyviausias Kretingos gatvés ir Klaipédos gatvés a$yse. Sventosios

prieigose sunkusis transportas dominuoja magistralinio kelio Nr. A13 asyje.

Reikia pabrézti, kad sezoniSkumas sunkiojo transporto srautams jtakos neturi (21 sankryZoje uzfiksuotas

didesnis srautas ir 22 sankryZzose mazesnis srautas), kadangi vidutinis srauto pokytis tarp visy sankryzy yra 2

krovininiai automobiliai per valanda.

1.7.5

Dviraciy eismo tyrimai atlikti tuo pac¢iu metu, kaip ir motorizuoto transporto. Sie tyrimai identifikuoja ne tik

sankryZos vaZiuojama dalimi judancius dviracius, taciau ir greta sankryZos esanciais dviraciy takais, pésciyjy

Dviraciy srautai miesto gatviy tinkle

takais ar Saligatviais. Toliau esancioje lenteléje teikiami tirtasias sankryzas pravaziave dviratininky srautai.

17 lentelé. Dviraciy srautai sankryZose

Dviraciy eism(_) intensyvumas, Skirtumas
Numeris Sankryzos pavadinimas dvir./h avir /h '
Ne sezono metu Sezono metu
1 Plyty g. - Ganykly g. - Kretingos g. 0 36 36
2 Gamykly g. - Maltino g. 12 90 78
3 Vytauto g. - Kastycio g. 12 113 101
4 Vytauto g. - Gintaro g. 0 75 75
5 Vytauto g. - Juratés g. 0 49 49
6 Kasty¢io g. - Smilciy g. 0 25 25
7 Smil¢iy g. - Jurates g. 60 247 187

UAB ATAMIS IR UAB SMART CONTINENT
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Dviraciy eismo intensyvumas, i
Numeris Sankryzos pavadinimas dvir./h Sk(;\r/tiLrlT: &
Ne sezono metu Sezono metu ’
8 Birutés g. - S.Néries g. 26 86 61
9 Vasario 16-0si0s g. - Véziy g. - Klaipédos pl. 0 6 6
10 Klaipédos pl. - S.Dariaus ir S.Giréno g. 27 0 -27
11 Plyty g. - L.Vaineikio g. 30 34 5
12 Plyty g. - Ronzés g. 18 76 58
13 Plyty g. - Vasario 16-0sios g. 18 56 38
14 Vytauto g. - Vasario 16-0si0s g. 30 150 120
15 Vytauto g. - Ronzés g. 24 89 65
16 Kestucio g. - Vytauto g. - L.Vaineikio g. 12 148 135
17 Vytauto g. - S.Dariaus ir S.Giréno g. 0 205 205
18 Kestucio g. - S.Daukanto g. 0 78 78
19 Kestudio g. - Birutés g. 0 72 72
20 Ganykly g. - Bangy g. - Druskininky g. 44 106 62
21 Vytauto g. - Bangy g. 15 34 19
22 Vytauto g. - Zvejy g. 43 146 103
23 Smiléiy g. - Zvejy g. 38 72 34
24 Vytauto g. - Vanagupés g. 0 98 98
25 Vytauto g. - Vanagupés g. 10 15 5
26 Klaipédos pl. - Vanagupés g. 5 10 5
27 Klaipédos pl. - Ligoninés g. 0 40 40
28 Klaipédos pl. - Darbény kl. 0 50 50
29 Klaipédos pl. - Liepojos pl. - Vytauto g. 0 0 0
Liepojos pl. - A13 - Vytauto g./Rajoninis
30 kelias Nr.2336 0 0 0
Liepojos pl. - Elijos g. - Rajoninis kelias
81 Nr.2304 0 0 0
32 Liepojos pl. - Sventosios g. 0 0 0
33 Sventosios g. - Mokyklos g. 44 24 -20
34 Mokyklos g. - Elijos g. 5 5 0
35 Kretingos g. - Vasaros g. 0 79 79
36 Kretingos g. - Sody g. 0 31 31
37 Klaipédos pl. - Kretingos g. 0 81 81
38 Taikos g. - Sody g. 0 85 85
39 Malino g. - Klaipédos pl. - Sody g. 0 102 102
40 Sody g. - Taikos g. 0 61 61
41 Sody g. - Medvalakio g. 0 37 37
42 Medvalakio g. - Bangy g. 0 6 6
43 Klaipédos pl. - Bangy g. 5 51 46
Vidurkis: 53

Saltinis: UAB , Atamis“ eismo intensyvumo tyrimai

Akivaizdu, kad turistinis sezonas turi reikS§mingg jtaka dviratininky srautams, tik dvejose sankryzose buvo
fiksuojamas dviratininky srauto sumazéjimas, o vidutinis augimas yra 53 dvir./h. Pagrjsta daryti iSvada, jog
dviratininky srautas auga, nes:

- Savivaldybés gyventojai jprastinéms kelionéms atlikti renkasi dvirat;.

- Turistai j pajtrj atsiveza dviracius ir juos naudoja tiek susisiekimui, tiek rekreaciniams tikslams.
Turistinio sezono metu intensyviausi dviratininky srautai buvo uzfiksuoti Siose sankryzose:

- Smil¢iy g. - JUratés g.

UAB ATAMIS IR UAB SMART CONTINENT
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- Vytauto g. - S. Dariaus ir S. Giréno g.

- Vytauto g. - Vasario 16-osios g.

- Vytauto g. - Zvejy g.
Cia dviratininky eismo intensyvumas piko metu sieké 150 — 200 dviratininky per valanda. Toks srautas yra
reikSmingas pagrindas kokybiskai, patogiai ir saugiai infrastruktdrai, kuri formuoty dar didesnius dviraciy

srautus.

Skyriaus iSvados
Valstybinés reiksmes keliy tinklas:

1. Pagrindinius Palangos miesto savivaldybés iSorés rySius uztikrina magistraliniai keliai Nr. A13
,Klaipéda — Liepoja“ ir Nr. A11 ,Siauliai — Palanga“. Pirmasis kelias Palangos miesto aplinkoje
tarnauja kaip tranzitinius srautus nukreipiantis aplinkkelis, o antrasis sutampa su vienintele
iSimtinai tik Lietuvos teritorija vedancia Europos tinklo magistrale E272.

Vidutinis metinis paros eismo intensyvumas:

2. Vertinant transporto srauty kitimo dinamikg 2011-2015 metais, matome, kad 8-iose iS 18-0s
atkarpy VMPEI mazéjo, likusiose 10-yje augo. Vidutinis visy atkarpy VMPEI pokytis yra 24 %.
Vertinant iSimtinai tik krovininio VMPEI, 4 atkarpose i$ 18 stebimas mazéjimas, taciau vidutinis visy
atkarpy pokytis yra 125 %

3. Miesto prieigose intensyviausia yra pietiné kelio Nr. A13 ,Klaipéda — Liepoja“ dalis. RuoZe tarp
miesto ribos (ties 19,3 km) ir dviejy lygiy mazgo (ties 24,7 km) eismo intensyvumas siekia 8557
transporto priemones per para.

Gatviy ir vietinés reikSmés keliy tinklas:

4. Palangoje gatviy tinklas yra staciakampis, o jame svarbiausig vaidmenj atlieka Klaipédos plentas,

Vytauto ir Ganykly, Kretingos ir MalGino gatvés.
Transporto srautai miesto gatviy tinkle:

5. Zvelgiant j eismo intensyvumo tyrimy rezultatus, matome, jog Kretingos gatvés asis yra pati
intensyviausia (ypac Klaipédos pl. ir Kretingos g. sankryZa, Kretingos g. ir Vasaros g. sankryza,
Kretingos g. ir Sody g. sankryZa)

6. Transporto srauto pokytis atskirose sankryZose svyruoja ir néra vienareikSmiskai teigiamas (13-oje
sankryZy srautai sumazéjo, 30-yje padidéjo). Taciau vidutinis visy sankryZy srauto augimas yra apie
12 %.

Dviraciy srautai gatviy tinkle:

7. Akivaizdu, kad turistinis sezonas turi reikSmingg jtaka dviratininky srautams, tik dvejose sankryZose

buvo fiksuojamas dviratininky srauto sumazéjimas, o vidutinis augimas yra 53 dviratininkai per

valanda.

UAB ATAMIS IR UAB SMART CONTINENT
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1.8 Keleiviy srauty analize
Siame skyriuje analizuojami miesto vie$ojo transporto marsruty keleiviy srautai. Pagrindinis duomeny altinis
yra Lietuvos statistikos departamentas, papildomai duomenis apie viesojo transporto sistemos funkcionavima

pateiké ir Palangos miesto savivaldybés Ukio ir turto skyrius.

1.8.1 Keleiviy srautai oro liniju marsrutais

Pradedant nuo 1993 m. Palangos oro uosto keleiviy skaiCius kasmet augo. Lietuvai tapus ES nare, 2004 m.
aptarnauty keleiviy skaicius iSaugo daugiau nei 60 % lyginant su 2003 metais.

Remiantis Tarptautinio Palangos oro uosto pateikiamais duomenimis, atvykusiy ir iSvykusiy keleiviy skaicius
2015 m. sieké 145,4 tikst., t. y. 8,5 % daugiau nei 2014 m. Tarptautiniame Palangos oro uoste aptarnaujama
apie 4-6 % viso Lietuvos oro transporto keleiviy srauto. Zemiau pateikiami keleiviy srautai Tarptautiniame

Palangos oro uoste 2010-2015 m. laikotarpiu.
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39 Paveikslas. Keleiviy srautas Tarptautiniame Palangos oro uoste 2010-2015 m.

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Tarptautinio Palangos oro uosto pateikiamais duomenimis

Analizuojant Tarptautinio Palangos oro uosto pateiktus duomenis, nuo 2010 m. Tarptautiniame Palangos oro
uoste keleiviy srautas augo stabiliai. Nuo 2010 m. iki 2015 m. keleiviy srautas padidéjo 42,05 proc.

2016 m. pirmame ketvirtyje Tarptautiniame Palangos uoste aptarnauta 32,9 tukst. keleiviy (atvykusiy ir
iSvykusiy). Analizuojant Tarptautinio Palangos oro uosto pateikiamus duomenis, matomas keleiviy srauty
didéjimas reguliariais skrydziais. 2015 m. buvo aptarnauta 9,3 proc. daugiau keleiviy negu 2014 m., 0 2014 m.
buvo aptarnauta 3,2 proc. daugiau keleiviy negu 2013 m. reguliariais skrydZiais. Nereguliariais skrydZiais

keleiviy srautas per 2010 — 2014 m. laikotarpj sumazéjo 43,4 proc.

UAB ATAMIS IR UAB SMART CONTINENT
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1.8.2 Keleiviy srautai tolimojo susisiekimo viesasis transportas

Remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis, 2014 m. Palangos miesto savivaldybéje (atvykusiy
ir iSvykusiy keleiviy) tolimojo susisiekimo marsrutais buvo pervezta 205,3 takst. keleiviy.

Zemiau pateikiami keleiviy vezimo duomenys tolimojo susisiekimo marsrutais, 2010-2014 m., laikotarpiu

Palangos miesto savivaldybéje (atvykusiy ir iSvykusiy keleiviy).
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40 Paveikslas. Keleiviy vezimo duomenys tolimojo susisiekimo marsrutais 2010-2014 m.

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis

Analizuojant Lietuvos statistikos departamento duomenis, keleiviy veZzimo srautas tolimojo susisiekimo
marsrutais kasmet iki 2013 m. didéjo palaipsniui. DidZiausiais keleiviy vezimo srautas yra pastebimas 2014
m., kuris buvo 4 kartus didesnis nei 2013 m. ReikSmingo keleiviy apimciy augimo priezastis 2014 m. — veiklg
pradéjusi nauja Palangos miesto autobusy stotis: stotyje pradétos sillyti naujos keleiviy aptarnavimo
paslaugos, padidéjes tolimojo susisiekimo marsruty skaicius. Keleiviy skaiCiaus augimas tikétina néra

trumpalaikis ir issilaikys 2014 m. lygyje ir ateityje.

1.8.3 Keleiviy srautai vietinio (miesto ir priemiestinio) susisiekimo viesojo transporto
marsrutuose

Vadovaujantis statistikos departamento duomenimis teikiamas keleiviy skaiCiaus miesto ir priemiescio

marsrutuose kitimo grafikas.
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41 Paveikslas. VieSuoju transportu pervezti keleiviai

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis

Zvelgiant j miesto susisiekimo marsrutais pervezamy keleiviy grafika, matome, kad 10-ies m. bégyje buvo
fiksuojami reikSmingi svyravimai. MaZiausiai miesto marsrutais buvo veZzama 2007 metais — 106 tukstanciai
keleiviy per metus arba 290 keleiviy per dieng, tuo tarpu daugiausiai buvo vezama 2014 m. 342 tukstanciai
keleiviy per metus arba 936 keleiviai per dieng.

Keleiviy skaicius priemiescio marsrutuose taip pat nebuvo tolygus, didZiausi srautai buvo vezami 2006 metais,
maziausi 2007 m. Jtarima kelig itin prasti 2007 m. rezultatai, bet sumaZzéjusio keleiviy skaitiaus priezastys
lieka neaiskios.

Palangos miesto savivaldybéje vienas gyventojas 2014 m. vieSuoju transportu per metus atliko 22 keliones.

1.8.4 Keleiviy srauty sezoniskumas vietinio (miesto ir priemiestinio) susisiekimo
viesojo transporto marsrutuose

Palangos miestas turi kurorto statusg ir pasiZzymi dideliais turisty srautais vasaros sezono metu, todél

tiketinas didelis vie$ojo transporto keleiviy srauty sezoni$kumas vasaros metu. Zemiau grafike pateikiama

Palangos miesto savivaldybés vietinio (miesto ir priemiestinio) susisiekimo marsrutuose parduodamy biliety

vidurkiai pagal sezonus.
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42 Paveikslas. Palangos miesto savivaldybés vietinio susisiekimo marsrutuose vidutiniSkai per dieng
parduodamy biliety skaicius 2015 m.

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Palangos miesto savivaldybés administracijos duomenimis

Vasaros sezono metu pastebimas reikSmingas vezamy keleiviy skaiciaus padidéjimas tiek miesto susisiekimo
marsrutuose (nuo 2 iki 3 karty didesnis lyginant su kitais sezonais), tiek priemiestinio susisiekimo
marsrutuose (iki 1,5 karto didesnis lyginant su kitais sezonais). Didesnis sezoniskumas miesto marsrutuose,
lyginant su priemiestiniais marsrutais rodo, kad j Palangos miestg atvyke automobiliu ar tolimojo susisiekimo
marsruty autobusais turistai, taip pat naudojasi miesto viesojo susisiekimo marsrutais. ISauge priemiestinio
susisiekimo marsruty keleiviy skaiciai rodo atvykstancius turistus vieSuoju transportu i$ Klaipédos, Kretingos,
taip pat turistus i$ kity Lietuvos miesty, atvykstancius traukiniu/autobusu j Klaipédos/Kretingos stotj ir

persédancius j priemiestinius autobusus j Palanga.

Skyriaus iSvados
Oro linijos:
1. Analizuojant Tarptautinio Palangos oro uosto pateiktus duomenis, nuo 2010 m. Tarptautiniame
Palangos oro uoste keleiviy srautas augo stabiliai. Nuo 2010 m. iki 2015 m. keleiviy srautas padidéjo
42,1 proc.
Tolimojo susisiekimo viesasis transportas
2. Keleiviy vezimo srautas tolimojo susisiekimo marsrutais kasmet iki 2013 m. didéjo palaipsniui.
DidZiausiais keleiviy veZimo srautas yra pastebimas 2014 m., kuris buvo 4 kartus didesnis nei 2013
m. PrieZastis: 2014 m. — veiklg pradéjusi nauja Palangos miesto autobusy stotis.
Vietinio susisiekimo vieSasis transportas:
3. Keleiviy srautai miesto ir priemiescio marsrutuose paskutiniy deSimties m. laikotarpyje neturi aiskios
tendencijos, taciau stebimi reikSmingi svyravimai, maZiausiai miesto marsrutais buvo vezama 2007
metais — 106 takstanciai keleiviy per metus arba 290 keleiviy per dieng, tuo tarpu daugiausiai buvo

vezama 2014 metais 342 tukstanciai keleiviy per metus arba 936 keleiviai per diena.
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4. Palangos miesto savivaldybéje vienas gyventojas 2014 metais vieSuoju transportu per metus atliko
22 keliones.
Keleiviy srauty sezoniskumas vietiniame transporte:
5. Vasaros sezono metu pastebimas reikSmingas veZzamy keleiviy skaiciaus padidéjimas tiek miesto
susisiekimo marsrutuose (nuo 2 iki 3 karty didesnis lyginant su kitais sezonais), tiek priemiestinio

susisiekimo marsrutuose (iki 1,5 karto didesnis lyginant su kitais sezonais);

1.9 Triuksmo lygio ir oro uzterstumo analizé

TriukSmo lygio ir oro uZterStumo analizé atliekama vadovaujantis iki Siol atlikty tyrimy ir modeliavimo
rezultatais. TriukSmo lygio analizei yra naudojamas Palangos oro uosto triuksmo kontiry Zemélapis parengtas
2015 metais ir Kretingos g. triukSmo kontlry Zemélapis. Atliekant oro tarSos analize vadovautasi Aplinkos oro

kokybés tyrimy pasyviais sorbentais programos Palangos mieste ataskaitoje uz 2005 metus.

1.9.1 TriukSsmo lygio analizé

TriukSmo ribinius dydzius reglamentuoja LR Sveikatos apsaugos ministro 2011 m. birzelio 13 d. jsakymas Nr.
V-604 ,Dél Lietuvos higienos normos HN 33:2011 ,TriukSmo ribiniai dydziai gyvenamuosiuose ir
visuomeninés paskirties pastatuose bei jy aplinkoje“ patvirtinimo“ (Zin., 2011, Nr. 75-3638). Pagal ia
higienos normg didziausi leidZziami triukSmo ribiniai dydziai gyvenamosios aplinkos ir visuomeninés aplinkos
teritorijose veikiamose transporto sukeliamo triukSmo yra Lawn = 65 dBA (dienos, vakaro ir nakties triukSmo
rodiklj), Lnakties = 55 dBA (nuo 22 val. iki 6 val.) ir Larmax= 70 dBA (6-18 val.), 65 dBA (18-22 val.), 60 dBA (22-6
val.) (maksimalus garso slégio lygis).

Didziausi triukSmo Saltiniai Palangos miesto savivaldybéje yra Palangos oro uostas ir transporto priemonés
turistinio sezono metu.

Palangos oro uostas periodiskai vykdo triukSmo matavimus ir pagal gautus duomenis rengia triukSmo sklaidos
Zemeélapius. Pagal 2015 m. paros triukSmo Zemélapj matyti, kad didZiausia rizika virSyti triukSmo lygj Salia
Paliepgiriy kelio (Zr. 43 ir 44pav.), kur yra suformuoti komercinés paskirties sklypai. Jvertinta, kad suformuoty
sklypy dydis vidutiniskai yra apie 15 a., todél tikétina, kad Sie sklypai yra skirti vienbuciy, dvibuciy
gyvenamuyjy namy statybai, todél tikslinga numatyti triukSmo tarSos maZinimo priemones, kadangi didinant

skrydziy skaiciy Palangos oro uoste didéja rizika Sioje dalyje virsyti maksimalius triukSmo rodiklius.
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43 Paveikslas. 2015 m. Palangos oro uosto triuksmo konttry Zemélapis (Ldvn)

mls'®:

Saltinis: V| , Lietuvos oro uostai“
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44 Paveikslas. 2015 m. Palangos oro uosto triukSmo kontlry Zemélapis (Ldvn)

Saltinis: V] ,Lietuvos oro uostai“
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Jvertinus, kad Kretingos g. yra pagrindinis transporto priemoniy patekimas j Palangos miesta, didZiausi
triukSmo rodikliai nuo transporto priemoniy fiksuojami Kretingos gatvéje (Zr. 45 pav.). DidZiausia rizika iSlieka
pirmajai gyvenamuyjy namy eilei, kadangi ji yra arciausiai leistiny maksimaliy verciy. Atsiradus papildomiems

bei patogiems jvaZziavimams j Palangos miestg, tikétinas triukSmo mazéjimas Salia Kretingos g.

L~ e b
TRIUKSMO ZEMELAPIS PAGAL LDVN
TRIUK SMO RODIKL] DEA

- '
E L4 . \

45 Paveikslas. Paveikslas. Kretingos g. triukSmo kontiry Zemélapis (Ldvn)

Yilimicke

Saltinis: Lietuvos automobiliy keliy direkcija prie Susisiekimo ministerijos
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46 Paveikslas. Kretingos g. triukSmo kontlry Zemélapis (Lnakties)

Saltinis: Lietuvos automobiliy keliy direkcija prie Susisiekimo ministerijos

Skyriaus iSvados
TriukSmo lygis:
1. Didziausi triukSmo Saltiniai Palangos miesto savivaldybéje yra Palangos oro uostas ir transporto
priemonés intensyvaus eismo gatvése.
2. Pagal Palangos oro uosto triukSmo Zemeélapj matyti, kad didZiausia rizika virSyti triukSmo lygj yra
Salia Paliepgiriy kelio kur suformuoti komercinés paskirties sklypai.
Kretingos gatvéje didziausia rizika virsyti ribines triukSmo lygio vertes iSlieka pirmajai gyvenamuyjy

namy eilei, todél ¢ia reikalinga numatyti prevencines priemones.
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1.10 Eismo saugos analizeé

Eismo saugos analizé atliekama vadovaujantis Lietuvos statistikos departamento ir Palangos miesto policijos
komisariato duomenimis.

Visy pirma apzvelgiama bendroji eismo saugos statistika, vertinant jskaitiniy eismo jvykiy skaiciy tenkantj
1000-iui gyventojy, bei identifikuojant absoliutinius jskaitiniy ir techniniy jvykiy skaicius. Véliau nustatomos
avaringos Palangos miesto savivaldybes gatviy ir keliy tinklo vietos. Siuo tikslu yra parengiama jskaitiniy
eismo jvykiy schema. Galiausiai identifikuojame eismo saugos sezoniskumo reiskinj, kurj, labiausiai tikétina

sukelia padidéje susisiekimo sistemos naudotojy srautai.

1.10.1 Bendroji eismo saugos statistika

Saugaus eismo automobiliy keliais uZtikrinimas yra viena svarbiausiy problemy automobiliy transporte.
Spartls automobilizacijos augimo tempai sukelia vis daugiau problemy uztikrinant saugy eismg Lietuvos
keliuose ir gatvése. Daug materialinés ir moralinés Zalos padaro transporto eismo jvykiai, kuriy metu zista ir
suzalojami Zmonés, sugadinamos transporto priemonés.

Saugaus eismo situacija Palangoje, lyginant su visos Lietuvos duomenimis, yra gana prasta, nes jskaitiniy
eismo jvykiy skaicius, tenkantis 1000-Ciui gyventojy per pastaruosius metus reikSmingai iSaugo ir 2015 m.

buvo du kartus didesnis nei Lietuvos vidurkis. Duomenys teikiami toliau esan¢iame paveiksle.

M Palangos m. sav. Klaipédos m. sav. M Lietuva Respublika
3,0
2,5 23 2,3

2,1
2,0
15 L 115 v 1,3
120, 1,2 11 11
- I I I
0,5
2012 2013 2014 2015
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47 Paveikslas. |skaitiniy eismo jvykiy skaicius 1000-Ciui gyventojy

Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis

Lietuvoje 2012 — 2015 m. periode 1000 —cCiui gyventojy vidutiniskai jvykdavo po 1,1 eismo jvykj. Palangos
miesto savivaldybéje Sis rodiklius palaipsniui kilo nuo 1,2 iki 2,3. Toks avaringumo padidéjimas neturéty bati
toleruojamas, o jo sumazinimui batina imtis atitinkamy priemoniy.

Didesnio avaringumo prieZastimis gali bati savivaldybés rekreacinis statusas. Vasaros sezono laikotarpiu j
savivaldybe lengvaisiais automobiliais atvyksta nemazai poilsiautojy, sukurdami papildomus srautus. Be to,

poilsiautojai neretai menkiau pazjsta miesto gatviy tinklg, todél eismo jvykiy tikimybé isauga.
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Palangos miesto savivaldybé per pastaruosius keturis metus jvykusiy eismo jvykiy skaicius teikiamas toliau

esancioje diagramoje.
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48 Paveikslas. Eismo jvykiy dinamika Palangos m. sav.

Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis Palangos miesto policijos komisariato duomenimis

Bendras eismo jvykiy skaicius iSaugo 35 % nuo 88 iki 119. skaitiniy eismo jvykiy skaicius nuo 2012 iki 2015
m. iSaugo 85 %, tuo tarpu techniniy eismo jvykiy padaugéjo 22 %. Eismo jvykiy metu, atsizvelgiant j jo
sudétinguma, patiriami moraliniai ir/ar materialiniai nuostoliai. Techniniy eismo jvykiy metu apgadinamos
transporto priemonés, kroviniai, kelias, jo statiniai ar bet koks kitas jvykio vietoje buves turtas. Automobiliy
keliy investicijy vadove yra jvertinta, kad techninis eismo jvykis atnesa 1,7 tlkstancio eury nuostolj valstybei
ir visuomenei. Tuo tarpu jskaitiniy eismo jvykiy metu Zlsta arba suzeidZiami Zmonés. Tame paciame
Automobiliy keliy investicijy vadove yra jvertinta, jog eismo jvykis su Zuvusiais Zmonémis valstybei kainuoja

597 tikstancius eury, o eismo jvykis su suZeistais Zmonémis 54 tikstancius eury.

W SuZeistyjy skai¢ius  ® Zuvusiyjy skaicius
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49 Paveikslas. |skaitiniuose eismo jvykiuose suZeisty ir Zuvusiyjy skaicius .

Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis Palangos miesto policijos komisariato duomenimis

UAB ATAMIS IR UAB SMART CONTINENT



PALANGOS MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS. 7818222

Per 2015 -uosius metus 35-iuose jskaitiniuose eismo jvykiuose buvo suzeista 40 Zmoniy, laimei, mirtiny
atvejy buvo iSvengta. Vien per 2015 —uosius metus Palangos miesto savivaldybéje jvyke jskaitiniai eismo
jvykiai visuomenei ir valstybei atnesé 1,897 milijono eury Zalos. Tiesa, miestuose jskaitiniai eismo jvykiai su

Zuvusiais asmenimis yra gana retas reiskinys dél mazesnio nei uZzmiescio keliuose judéjimo greicio.

1.10.2 Avaringy viety identifikavimas
Avaringos miesto gatviy tinklo vietos identifikuojamos remiantis 2012 - 2015 m. jskaitiniy eismo jvykiy
duomenimis. Sie duomenys i$déstyti Palangos miesto savivaldybés teritorijoje ir teikiami ,)skaitiniy eismo

jvykiy schemoje”. Avaringiausiy viety/sankryZy sgrasa teikiame toliau esancioje lenteléje.

18 lentelé. Avaringiausios Palangos miesto vietos 2012 -2015 m.

) ; . Zuvusiyjy | Suzeistyjy | Eismo jvykiy
Numeris SankryZos pavadinimas .. .. ..
skaicius skaiCius skaicius

1 Ganykly g. - Virbaliskés g. - Senojo turgaus g. 1 4 5
2 Ganykly g. - Bangy g. 0 4 4
3 Kretingos g. - Sody g. 0 3 3
4 Plyty g. - Vasario 16-osios g. 0 3 3
5 Sody g. - Taikos g. 0 3 3
6 Vytauto g. - Kastycio g. 0 6 3
7 Vytauto g. - Kestucio g. - L. Vaineikio g. 0 4 3
8 Vytauto g. - Kretingos g. 0 3 3
Viso: 1 30 27

Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis Palangos miesto policijos komisariato duomenimis

Pagrindinés eismo jvykiy priezastys: tai reikalavimo duoti kelig nevykdymas, vaZiuojant per sankryzas,
saugaus grei€io ir atstumo nepasirinkimas, automobiliy vairuotojy nedémesingumas dviratininky bei pésciyjy
atzvilgiu, tai yra automobiliy vairuotojai sukdami j kaire, desine tiek sankryZose, tiek iSvaziuodami is kelio ar

ivaziuodami j kelig nepastebi Siy kategorijy eismo dalyviy.

1.10.3 Eismo saugos sezoniskumo vertinimas

Natdralu tikétis, jog Palangos mieste egzistuoja eismo saugos sezoniskumo reiskinys. Kurorto statusg turintis
miestas vasaros sezono metu pritraukia reikSmingus poilsiautojy srautus, dél to padidéja eismo dalyviy
(transporto priemoniy ir pésciyjy) skaicius gatvése. Turistai menkiau pazjsta vietove, kita vertus atostogy
metu jtakos gali turéti ir sumazéjusio atidumo faktorius. Toliau esanciame paveiksle teikiama 2015 m.

jskaitiniy eismo jvykiy dinamika Palangos mieste.
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50 Paveikslas. Palangos m. sav. eismo jvykiy skaicius 2015 m. bégyje

Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis

Matome, kad birzelio, liepos ir rugpjicio ménesiais eismo jvykiy skaicius pradeda augti. Sis reigkinys yra
lygiagretus ir intensyvéjanciam poilsiautojy skaiciui Palangos mieste. Tik pasibaigus sezonui, avaringumas
sumazéja. Sis reidkinys turéty bati valdomas vasaros sezono metu siekiant, kad poilsiautojai ir miesto
gyventojai judéty maZesnes neigiamas pasekmes turinciais susisiekimo bddais: dviraciu, vieSuoju transportu,

pésciomis, taksi.

Skyriaus iSvados
Bendroji eismo saugos statistika:

1. Saugaus eismo situacija Palangoje, lyginant su visos Lietuvos duomenimis, yra prasta, nes jskaitiniy
eismo jvykiy skaicius, tenkantis 1000-Ciui gyventojy per pastaruosius metus reikSmingai iSaugo
(nuo 1,2 eismo jvykiy 1000-Ciui gyventojy 2012 metais iki 2,3 eismo jvykiy 1000-¢iui gyventojy 2015
metais) ir 2015 metais buvo 2 kartus didesnis nei Lietuvos vidurkis.

Avaringy viety identifikavimas:

2. Palangos miesto savivaldybés teritorijoje itin avaringos yra dvi sankryzos : Ganykly - Virbaliskeés -
Senojo turgaus g. sankryZza ir Ganykly - Bangy g. sankryza. Per 4 -is metus pirmojoje jvyko 5,
antrojoje 4 eismo jvykiai.

Eismo saugos sezoniskumo vertinimas:

3. Palangos miesto savivaldybéje avaringumas stipriai iSauga vasaros sezono laikotarpiu (3 jskaitiniai

eismo jvykiai geguiés meénesj ir 9 eismo jvykiai rugpjicio meénesj). Sis reiskinys susijes su

intensyvéjanciu poilsiautojy skaic¢iumi.
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1.11 SSGG analizé
Siame skyriuje teikiama silpnybiy, stiprybiy, galimybiy ir grésmiy analizé apibendrinanti anks¢iau pateiktus
skyrius ir jy iSvadas:
Stiprybeés:
- Pasiekiamumo atZvilgiu patogi Tarptautinio Palangos oro uosto padétis ir didéjantys keleiviy srautai;
- Pasiekiamumo atzvilgiu patogi Palangos miesto autobusy stoties padétis ir Augantis tolimojo
susisiekimo marsrutais pervezamy keleiviy srautas;
- Palangos miesto savivaldybés iSorés keliy tinkla formuojantys magistraliniai keliai, uZtikrinantys
patogy susisiekima su kitais nacionalinio lygmens ir tarptautiniais centrais.
Silpnybés:
- Risliam dviraciy taky tinklui triksta trasy centrinéje Palangos miesto dalyje;
- Perdéta susisiekimo marsruty jvairové daro tinklag maZiau suprantama vartotojams;
- Kasmet augantis eismo jvykiy skaicius;
- Gyventojai retai susisiekimui naudoja viesgjj transportg, o dominuoja susisiekimas automobiliu;
- Nusidévéjes vietinio susisiekimo autobusy parkas;
- Kretingos gatvéje pirmajai gyvenamuyjy namy eilei islieka rizika virsyti ribines triukSmo lygio vertes.
Galimybés:
- Esamo susisiekimo infrastruktdros tinklo (gatviy ir dviraciy taky) modernizavimas ir plétra;
- VieSojo transporto sistemos modernizavimas ir plétra jgyvendinant greitojo susisiekimo jungtis;
- Aplinkos netersianciy transporto priemoniy naudojimo skatinimas.
Grésmes:
- Didéjancios transporto spistys ir stovéjimo problemos Palangos miesto centrinéje dalyje vasaros
sezono metu;
- Vasaros sezonu laikotarpiu Zenkliai iSaugantis avaringumas;

- Keleiviy srauty sezoniskumas vietiniame transporte.
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2 Teminiy daliy analizé

Sioje Darnaus judumo Palangos mieste plano (toliau — Darnaus judumo plano) dalyje pateikiama teminiy
daliy analizé, atlikta atsizvelgiant j Palangos miesto dydj, gyventojy skaiCiy, miesto plétros perspektyvas,
transporto sistemos savybes ir esamos judumo situacijos Palangos mieste analizés rezultatus, pateiktus
pirmoje Darnaus judumo plano dalyje ,Esamos judumo situacijos Palangos mieste analizé”. Atliekant atskiry
teminiy daliy analize vadovautasi Europos Komisijos strateginiais dokumentais (Baltoji knyga, Zalioji knyga,
Europos Komisijos Komunikatas Nr. 18136/13), Palangos miesto bendruoju planu, Palangos miesto
strateginiu planu, Nacionaline susisiekimo plétros 2014-2022 m. programa, Darnaus judumo plany rengimo
gairémis, kity Lietuvos ir uZsienio miesty gergja patirtimi jgyvendinant darnaus judumo priemones.
Vadovaujantis Darnaus judumo mieste plany rengimo gairémis, teminiy daliy analizé atliekama pagal 9
atskiras temines dalis:
1. Viesojo transporto skatinimas;
Bevariklio transporto integracija;
Modalinis kelioniy pasiskirstymas;

Eismo sauga ir saugumas;

2
3
4
5. Eismo organizavimo tobulinimas ir judumo valdymas;
6. Miesto logistika;

7. Transporto sistemos visuotinimas ir specialiyjy poreikiy turin¢iy Zmoniy jtrauktis;

8. Alternatyviy degaly ir aplinkg maziau tersiancio transporto skatinimas;

9. ITS diegimo mieste poreikio vertinimas.

Atsizvelgiant j analizuojamas temines dalis, toliau pateikiamos aktualios kiekvienai teminei daliai jZvalgos i3
Konsultanto atliktos esamos judumo situacijos Palangos mieste analizés.

Atliekant Europos Saliy gerosios patirties analize, remiamasi ,Eltis“ (The urban mobility observatory)
duomeny bazéje® pateikiamais Europos 3aliy gerosios praktikos projektais. ,Eltis“ duomeny bazéje sukaupta
informacija ir idéjy pavyzdZiai transporto ir susijusiose srityse, apimanciose miesto bei regionine plétrg,
aplinkos, sveikatos, energijos mokslus. Taip pat atliekant Europos Saliy gerosios praktikos apzvalgy yra
naudojami oficialiame Europos Komisijos transporto departamento puslapyje pateikiami jgyvendinti gerosios
praktikos projektai, inovatyvios idéjos miesto judumo temomis. Atliekant Europos Saliy gerosios patirties
analize taip pat analizuojami statistiniai duomenys (Eurostat), aktuali Europos Sgjungos teisiné baze, atlikti
moksliniai tyrimai, seminary medziaga.

Atrenkant Salis, kuriy geroji patirtis pristatoma, svarbiausiais kriterijais laikomi Sie: Salies patirtis jgyvendinant
miesty judumo planus, sékmingas priemoniy jgyvendinimas ir pasiektas rezultatas, reali galimybé geraja
praktikg jgyvendinti Palangos mieste atsizvelgiant j tokiy inovacijy poreikj ir jgyvendinimo galimybes.

Toliau pateikiama atskira kiekvienos i$ 9 teminiy daliy analizeé.

5 http://www.eltis.org/
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2.1 ViesSojo transporto skatinimas

Atlikus Palangos miesto esamos judumo situacijos analize vieSojo transporto sistemoje iSryskinti Sie aspektai:

Gerai iSvystyta tolimojo susisiekimo vieSojo transporto sistema;

Arti Klaipédos miestas i$ kurio galima patogiai keliauti j visus Lietuvos miestus;

Keleiviy keliavimui j Palangg aktuali Kretingos miesto geleZinkelio stotis;

Naujai pastatyta ir moderniai jrengta autobusy stotis;

VieSojo transporto parkas yra nusidéveéjes (82 proc. autobusy yra senesni nei 10 m.);

Mazas vieSojo transporto keleiviy skaiius;

VieSojo transporto stoteliy iSdéstymo tinklas urbanizuotose teritorijose yra gana pakankamas;

Jauc¢iamas sezoniskumas viesojo transporto panaudojime (vietiniuose marsrutuose vasaros sezono metu
keleiviy skaicius iSauga nuo 2 iki 3 karty, priemiestiniuose - 1,5 karto);

Triksta informacijos apie vieSojo transporto kursavimo laika;

VieSojo transporto sistema néra pakankamai pritaikyta Zmonés su negalia.

Atsizvelgiant j auksciau iSdéstytus aspektus Teminése dalyse yra ieSkomos priemoneés ir galimybés uztikrinti

teigiamy aspekty testinumg, esamy problemy sprendimg ir galimybiy efektyviam infrastruktdros

iSnaudojimui.

2.1.1 Ilgalaiké viesojo transporto sistemos skatinimo strategija

Atsizvelgiant j auksciau iSdéstytus aspektus ir norimg pasiekti tikslg yra sudaryta ilgalaike vieSojo transporto

sistemos vystymo strategijg, kurios prioritetiniai tikslai yra:

Atnaujinti vieSojo transporto parka;
UZtikrinti vieSojo transporto paslaugy kokybe;
Palaikyti ir stiprinti rySius su Klaipédos ir Kretingos miestais;

Sezoniskumo valdymas.

Laikantis Sios vystymo strategijos, individualiy automobiliy skaicius mazés, taciau nepablogés visuomenés

gyvenimo kokybé atliekant kasdienines ir rekreacines keliones sezono ir ne sezono metu.
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2.1.2 Viesojo transporto sistemos tobulinimo priemonés

Parenkant viesSojo transporto sistemos tobulinimo priemones iki 2030 m. yra jvertinta ir kity Saliy geroji

patirtis (Zr. Priedg Nr. 2) ir nustatytas jy naudingumas ir reikalingumas Palangos miestui (Zr. Zemiau esancig

lentele).

19 lentelé. Palangos miestui numatomos VieSojo transporto sistemos tobulinimo priemonés.

VieSojo  transporto | ligalaikés vieSojo

vystymo sistemos | transporto Galimos priemonés Palangos | Priemonés reikalingumas Palangos miestui
tobulinimo priemoniy | sistemos vystymo | miestui ir/ar jos jrengimo principai

grupé strategijos kryptis

Vietiniy marsruty | e UZtikrinti vieSojo |e Aiskds, iSsamis  vieSojo | e Pateikiama aiski ir i$sami informacija apie
susisiekimo transporto transporto Zemélapiai bei vieSojo transporto grafikus, marsrutus leis
transporto vieSinimas paslaugy kokybe; marsruto laikas internete, vietos gyventojams ir miesto sveciams

ir patogumo
didinimas
atvykstantiems
keleiviams j Palangos
miestg

e Sezoniskumo

stotyje, vieSojo transporto

patogiau keliauti vieSuoju transportu,

valdymas. stotelése (antivandaliniai); Zinoti jo iSvykimo laikus ir planuotis savo
e Privatininky veiklos prieZitra keliones;
ir reguliavimas savivaldybés | e Palangos miesto savivaldybés turi prizidréti
lygmeniu (marsruty ir kontroliuoti vieSojo transporto vezéjus,
derinimas, veiklos kad jie uztikrinty kokybiskas paslaugas
stebésena, pazeidimy keleiviams, kad vezty keleivius su
fiksavimas); techniskai tvarkingomis transporto
e VieSojo transporto marsruty priemonémis, kad nebdty atsiliekama nuo
pertvarkymas  ir  plétra, vezimo grafiky ir t.t.;
jrengiant reikiamg | e Vasaros sezono metu marsruty jvairove
infrastruktdira; turi bati didesné ir keleiviai veZzami dazniau
e Viesasis transportas iki traukos objekty, urbanizuoty miesto
derinamos su kombinuoty daliy;
kelioniy sistemomis. e VieSojo transporto grafikai turi bati
derinami su léktuvy skrydZiais, kad baty
patogu keliauti j oro uosta ir i$ jo vieSuoju
transportu. VieSajame transporte turéty
bati jrengtos erdvés, kur blty galima
patogiai susidéti lagaminus;

e Viesgjj transportg jtraukiant j kombinuoty
kelioniy sistema, bus didinamos jo
patrauklumas keliaujantiems dviraciais,
automobiliais ir traukiniais.

o Palaikyti ir |® Derinti vieSojo transporto | e Suderinus vieSojo transporto grafikus su
stiprinti rySius su | grafikus su traukiniy ir traukiniy ir  tarpmiestiniy autobusy
Klaipédos ir | tarpmiestiniy autobusy marsrutais baty didinamas keliautojy
Kretingos marsrutais; patogumas, uztikrinamas kelionés
miestais ® Rasti susitarimus del testinumas be didesniy laiko gaisaties

galimybiy diegti vieno bilieto
koncepcija;

Tarpusavyje tartis dél vieSojo
transporto sistemos

vystymo.

sgnaudy;

o ]diegus vieno bilieto sistemg bity patogu
keliauti keleiviams, nes jiems nereikéty
isigyti skirtingy biliety, atsiskaitymas baty
patogesnis;

e Tarpusavio bendravimas ir esamy viesojo
transporto problemy sprendimas drauge
leisty uztikrinti vieSojo transporto vystymo

testinuma,

strategijy garantuoty
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VieSojo  transporto | ligalaikés vieSojo

vystymo sistemos | transporto Galimos priemonés Palangos | Priemonés reikalingumas Palangos miestui
tobulinimo priemoniy | sistemos vystymo | miestui ir/ar jos jrengimo principai
grupé strategijos kryptis

didéjancig paslaugy kokybe, uZtikrinty
bendry tiksly siekima Klaipédos regione.

Stabilus vieSojo | e UZtikrinti vieSojo | e Vieojo transporto stoteliy | e VieSojo transporto infrastruktdiros

transporto parko transporto pritaikymas specialiyjy pritaikymas Zmonéms su negalia, leis

atnaujinimas paslaugy kokybe poreikiy turintiems uztikrinti kokybiska keliavima Zmonéms su

pritaikant ji Zmonéms (vedimo negalia. VieSojo transporto priemonés turi

specialiyjy  poreikiy sistemos, aiskas buti pritaikytos klausos, regéjimo bei

turintiems Zmonéms tvarkarasciai, dideli judéjimo ar kita negalig turintiems
Zemeélapiaiir t.t.); asmenims;

e Automatinés stoteliy | e ki vieSojo transporto stoteliy jrengus

paskelbimo jrangos vedimo sistemas, bus suteiktos galimybes

jdiegimas autobusuose. saugiai pasiekti vieSojo transporto stoteles

Zmonéms su negalia;

e Garsinés informacijos skelbimas viesojo
transporto priemonése leidZzia ne tik
Zmonéms su negalia patogiau keliauti, bet
ir suteikia savalaike informacija miesto

sveliams.
e Atnaujinti vieSojo | e Ekologisky autobusy | e Ekologisky transporto priemoniy
transporto parka. naudojimas ir jsigijimas naudojimas mieste leidZia sumaZinti oro

tarSg ir triukSma lygj. Taip pat naujos
transporto priemonés yra patrauklesnés
keliaujantiems, nes jose uZtikrinamas
didesnis kelionés komfortas ir saugumas.

e Dél reikalingy dideliy finansiniy iStekliy,
mazo vieSojo transporto panaudojimo
elektriniy autobusy jsigijimas néra
racionalus. Batina ieskoti kity alternatyvy,
pavyzdZiui jsigyti autobusus varomus
suslégtomis gamtinémis dujomis, kurie yra
pigesni uz elektrinius autobusus.
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2.1.3 Viesojo transporto vystymo schema
VieSojo transporto vystymo schema (schemos istrauka pateikiama Zemiau esancCiame paveiksle) sudaryta
atsizvelgiant | esamus vieSojo transporto marsrutus, infrastruktlrg, numatant vieSojo transporto
infrastruktdros vystymg pagal Palangos miesto plétrg, eismo organizavima ir poreikj.
Schemoje viesojo transporto tinklo vystymui yra numatyti du prioritetai:

I. Prioritetas. Atlikus eismo organizavimo pakeitimus batinas marsruty koregavimas. Taip pat |
prioritetui priskiriamos kryptys, kurias tikslinga jsisavinti Siandieniniy poreikiy tenkinimui;

IIl. Prioritetas. Tai marsrutai, kuriuos tikslinga vykdyti jvykus Palangos miesto urbanizacijos plétrai j
naujai formuojamus gyvenamuosius kvartalus.
Taip pat schemoje iSskirta marsruto dalis, kurig tikslinga vykdyti tik vasaros sezono metu, kai turistai vaziuoja
iki pajario.

Esant poreikiui vieSojo transporto vystymo schema gali biti papildoma naujais marsrutais arba koreguojama

pagal poreikj ir atsiradusius traukos objektus.

SUSISIEKIMO JUNGTYS
Valstybinés reiksmes keliai Marsrutas: Nemirseta - Sody g. - Vitauto g. - Ligoniné - PN Rugelis
Valstybinés reikdmés kelias ] Esamas marsrutas
A13 - istralinio kelio Nr. - = e
Sasn ."::‘g'.:i:(:':;i:,ﬁ d - . Perspektyvinis marsrutas (I prioritetas)
Esama gatve EEEEEEEE Perspektyvinis marérutas (Il prioritetas)
———— Planuojama gatve =
: s s " AL Marsrutas: Palanga - Oro uostas - Sventoji
- - - Esamos eismo organizavimo kryptys (vienpusis eismas)
y . o I Esamas marsrutas
2 e 2 Perspektyvinés eismo organizavimo kryptys
(vienpusis eismas) [N Perspektyvinis marsrutas (| prioritetas)
P+ =| Park and Ride paslaugos punktas EEEEEEEE Perspektyvinis marérutas (Il prioritetas)
VIESOJO TRANSPORTO SISTEMA EERNENEE Perspektyvinis marsrutas (Il prioritetas)

° Esama vieSojo transporto sustojimo stotelé Marsrutas: Palanga - $ventoji - Batingé
o Perspektyviné viesojo transporto sustojimo stotelé Esamas marsrutas
Marsrutas: AS - PN Linas - Sody g. - PN Gintaras - Kretingos g. Marsrutas: Sodo g. - Vytauto g. - Uzkanaves g.
Esamas marsrutas j=——] Esamas marsrutas
Perspektyvinis marsrutas (| prioritetas) | _ N W Perspektyvinis marsrutas (I prioritetas)
EEEN Naikinama marsruto atkarpa Pastaba: Perspektyvines Il prioriteto vie$ojo transporto marsruty trasas

tikslinga jrengti urbanizavus teritorijas, kuriose numatyta plétra.

51 Paveikslas. IStrauka i$ VieSojo transporto vystymo schemos
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2.2 Bevariklio transporto integracija

Atlikus Palangos miesto esamos judumo situacijos analize bevariklio transporto sistemoje iSryskinti Sie

aspektai:

e \ystoma dviraciy taky infrastruktdra, taciau triksta dviraciy taky rislumo tankiai urbanizuotose miesto
dalyse ir rysio tarp jy;

e Triksta dviraciy taky tinko j planuojamas urbanizuoti Palangos miesto teritorijas;

e Tikslinga uztikrinti dviraciy taky tinklo rislumg su gretimomis Palangos miesto teritorijomis (Klaipédos
miestu, Kretinga, Darbénais, Latvijos Respublika);

e Didelis sezoniskumo blvimas apkrauna esamg dviraciy ir pésciyjy tinklg, kuris nepajégia aptarnauti esamy
srauty;

e DviracCiu ar pésciomis dazniausiai keliauja turistai.

Atsizvelgiant j auksciau iSdéstytus aspektus Teminése dalyse yra ieSkomos priemonés ir galimybés uztikrinti

teigiamy aspekty testinumg, esamy problemy sprendima ir galimybiy efektyviam infrastruktdros

iSnaudojimui, visuomenés pozilrio pakeitimui j judéjimg pésCiomis, dviraciu ar kita ekologiska transporto

priemone (pvz. paspirtuku, riedlente, segvéjumi, rieduciais ir t.t.).

2.2.1 Ilgalaiké bevariklio transporto sistemos vystymo strategija

Atsizvelgiant | auksciau iSdéstytus aspektus ir norimg pasiekti tikslg yra sudaryta ilgalaike bevariklio
transporto sistemos vystymo strategijg, kurios prioritetiniai tikslai yra:

. Priimti politinj sprendimg prioriteto nustatymui;

° Pésciyjy ir dviratininky mobilumo skatinimas;

. Urbanizuoty miesto daliy rysio stiprinimas bevariklio transporto sistema;

o Rysiy stiprinimas su aplinkinémis teritorijomis (Klaipédos miestu, Kretinga, Latvijos Respublika);

. Sezoniskumo valdymas;

e  Visuomenés Svietimas.

Laikantis Sios vystymo strategijos, individualiy automobiliy skaitius mazés, taciau nepablogés visuomenés

gyvenimo kokybé atliekant kasdienines ir rekreacines keliones sezono ir ne sezono metu.

2.2.2 Bevariklio transporto sistemos tobulinimo priemonés

Parenkant bevariklio transporto sistemos tobulinimo priemones iki 2030 m. yra jvertinta ir kity Saliy geroji

patirtis (Zr. Priedq) ir nustatytas jy naudingumas ir reikalingumas Palangos miestui (zr. Zzemiau esancig lentele)
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20 lentelé. Palangos miestui numatomos Bevariklio transporto vystymo priemonés.

Bevariklio o A
ligalaikés bevariklio
transporto 9 . q o q o Tt q an q
ist transporto sistemos Galimos priemonés Palangos Priemonés reikalingumas Palangos miestui ir/ar jos
sistemos
. vystymo strategijos miestui irengimo principai
tobulinimo i
. . . kryptis
priemoniy grupé
Koordinuotos ® Priimti politinj | e Prioriteto numatymas | e Nustacius judumo prioritetg mieste, tiek miesto
bemotorio sprendimg péstiesiems ir bevarikliam sveCiams, tiek Palangos miesto gyventojams bus
transporto prioriteto transportui. aiSku kam miestas skiria démesj. Miestas savo
infrastruktdros nustatymui. politinj sprendimg turi iSsakyti aiskiai ir jj
vystymas ir geros deklaruoti, tam, kad visiems baty aisku, kad

baklés palaikymas

Palanga skiria démesj péstiesiems ir bevarikliam

e Urbanizuoty miesto
daliy
stiprinimas

rysio

bevariklio
transporto sistema;
e Pésciyjy ir
dviratininky
mobilumo
skatinimas.

o Vystyti pésciyjy ir/ar dviraciy
taky infrastruktirg;

e Atskirti peésCiyjy ir dviraciy
takus, ne tik linijomis bet ir
fiziniais  barjerais  (esant
galimybéms);

e Jrengti peréjas per dviraciy
takus (miesto  centrinéje

dalyje, kur didelis Zmoniy

srautai). Prie peréjy jrengti
kliatis,  kurios

versty dviratininkus prilétinti

natdralius

greitj;

o Nustatytos miSraus eismo
Z0nos;

o Priziréti jrengta
infrastruktdra.

transportui.

e Palangoje triksta pésciyjy ir dviraciy taky
riSlumo, todél pirmiausiai turi bati skiriamas
démesys esamy taky sujungimui tankiai

urbanizuotose teritorijose;
e Turi bati uZtikrintas urbanizuoty teritorijy rysys
sujungiant jas tarpusavyje, kad baty galimybeé
keliauti i$ vienos miesto dalies j kitg;
pesciyjy ir
uztikrinti

e Priemonés skirtos dviratininky

saugumui susikirtimuose su
autotransportu;

e Vlytauto g. ir pajlrio zonoje esanciuose takuose

bati  atskirti barjerais,
jrengiant peréjas, skirtingos spalvos ir faktros
dangas;

e Dviracdiy ir

turi srautai fiziniais

pésciyjy takus atskirti
spalvos, faktlros dangomis;

skirtingos

e Bitina uZztikrinti esamos infrastruktiros prieZidra,
tai yra laiku remontuoti, rekonstruoti, valyti,
nesukurti fiziniy barjery (pvz. sustumto sniego,
lapy, kelio Zenkly, Sviestuvy stulpy ir t.t.);

e Stebéti ir reguliariai  fiksuoti  pésciyjy ir
dviratininky srautus mieste, tam, kad laiku buty
priimti savalaikiai sprendimai dél infrastruktiiros
plétros,
reguliavimo pertvarkymo.

priezilros, modernizavimo, eismo

® Rysiy stiprinimas su
aplinkinémis
teritorijomis
(Klaipédos miestu,
Kretinga, Darbénais,
Latvijos Respublika);

® Pésciyjy ir
dviratininky
mobilumo
skatinimas.

o Vystyti pésciyjy ir/ar dviraciy
taky infrastruktara.

o Salia pajirio vystyti takus link Klaipédos miesto ir
Latvijos pasienio. Suderinti pésciyjy ir/ar dviraciy
taky susikirtimo taska pasienio ruoze su Latvijos
Respublika;

o Salia valstybinés reikémes keliy vystyti pésciyjy

ir/ar dviraiy takus link Kretingos miesto,
Darbény miestelio. Palangos miestas turi
glaudzius rySius su Siomis gyvenamosiomis

teritorijomis;

e Vystant peésciyjy ir dviraciy infrastruktdrg batina
vadovautis Lietuvos automobiliy keliy direkcijos
prie Susisiekimo ministerijos direktoriaus 2012 m.
spalio 10 d. jsakymu Nr. V-294 ,Dél pésciyjy ir
dviraciy taky projektavimo rekomendacijy R
PDTP 12 patvirtinimo“, LR Aplinkos ministro 2014
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Bevariklio
transporto
sistemos
tobulinimo
priemoniy grupé

ligalaikés bevariklio

transporto sistemos

vystymo strategijos
kryptis

Galimos priemonés Palangos
miestui

Priemonés reikalingumas Palangos miestui ir/ar jos
irengimo principai

m. birZzelio 17 d. jsakymas Nr. D1-533 ,Dél
statybos techninio reglamento STR 2.06.04:2014
Bendrieji

,Gatvés ir vietinés reikSmeés keliai.

reikalavimai“  patvirtinimo“,  kurie  nustato
reikalavimus kaip turi bati jrengiami pésciyjy ir
dviraciy takai, reglamentuoja jy susikirtimus su
gatvémis ir keliais. Taip pat jrengiant bemotorio
transporto infrastruktiirg bdtina pertvarkyti ir
Salia esancig infrastruktirg (pvz. kelio Zenklus,
reklaminius stendus, Sviestuvy stulpus ir t.t.), kad
blty netrukdoma judéti jrengtais takais;

zenklinimg,  kuris

uztikrinti  taky

Batina
neklaidinty visuomeneés;

Atsizvelgiant, kad Palanga yra kurortas, todél
nestandartinius takus, kurie
Labai geras
dviraciy ir pésCiyjy tako jrengimo pavyzdys yra
Lidzbark Warminski (Lenkija), kuris SviecCia naktj.

tikslinga jrengti
vilioty visuomene jais naudotis.

Tokio tako jrengimas buty pirmasis Lietuvoje ir

uztikrinty  pésciyjy bei dviratininky saugy
judéjima tamsiu paros metu.
e Sezoniskumo e Esamo eismo organizavimo | e DidZiausius pésCiyjy ir dviraiy srautus
valdymas; pertvarkymas ir  esamos generuojancios teritorijos (Vytauto g., Salia
® Pésciyjy ir infrastruktdros pajlrio esantys esami takai) turi uztikrinti pésciyjy
dviratininky rekonstrukcija. ir dviratininky laiduma, kadangi esama
mobilumo infrastruktlra néra pajégi aptarnauti esamo
skatinimas. poreikio sezono metu.
® Pésciyjy ir | e]Jrengtos dviraCiy stovéjimo | e Diegiama infrastruktira turi bati iSdéstyta prie
dviratininky aikstelés/saugyklos Salia pagrindiniy miesto traukos objekty, sukuriant
mobilumo autobusy stoties; tinkla bei uZtikrinant sauguma keliaujant ar
skatinimas. ® rengtos modernios ir paliekant daiktus saugojimo
kompaktiskos dviraciy aikstelése/saugyklose.
stovéjimo
aikstelés/saugyklos kitose
miesto erdvése.
Viesyjy dviraciy | e Pésciyjy ir | eJdiegti dvira¢iy dalinimosi | eISdéstyti dviraciy dalinimosi aikSteles prie traukos
dalinimosi (angl. dviratininky sistema. objekty, suteikiant galimybe nuo vienos aikstelés
Bike sharing) mobilumo iki kitos aikstelés privaziuoti per 30 min.;
sistema skatinimas. e Dviraciy paémimo ir pridavimo sistema turi bati
aiski ir paprasta naudoti;

e Asmens paimamas dviratis turi bati susiejamas su
jo asmeniniais duomenimis (pvz. el. vieSojo
transporto bilietu, banko kortele);

e Jrengiami modernds aptarnavimo automatai su
saulés baterijomis, taip sumaZinant elektros
energijos suvartojima ir sumazinant
eksploatacines islaidas.

VieSojo transporto | e Pésciyjy ir | eVieSajame transporte jrengti | e]rengus dviraiy gabenimo erdves vieSojo
pritaikymas dviratininky laikikliai leidZiantys gabenti transporto  viduje  turi  bdti  galimybés
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Bevariklio
ligalaikés bevariklio
transporto - - . . - . T . .. .
istemos transporto sistemos Galimos priemonés Palangos Priemonés reikalingumas Palangos miestui ir/ar jos
sis
. vystymo strategijos miestui irengimo principai
tobulinimo .
. . . kryptis
priemoniy grupé
dviraciy gabenimui mobilumo dviraCius salono viduje arba transformuoti erdve | sédimas vietas, jeigu néra
skatinimas. transporto priemonés gabenami dviraciai. Tikslinga tokias erdves jrengti
iSoréje. autobuso gale;
e Dviraciai gabenami nemokamai arba uz simbolinj
mokestj;
e Jvesta uZstato sistema uz laikiklyje paliktg dviratj.
Bemotoriy e \Visuomeneés o Mokyklose ugdyti vaikus, | e Mokyklose organizuoti pamokas ir praktinius
transporto Svietimas. pries jiems tampant eismo uzsiémimus, kuriy metu vaikai bdty mokomi
priemoniy dalyviais; teisingai vaZiuoti, manevruoti dviraciu, elgesio
naudotojy e Ruosti  specialistus, kurie taisykliy  kelyje, démesio  koncentravimo,
Svietimas ugdyty blsimus eismo didinamas jy gebéjimas ir t.t., pries jiems tampant
dalyvius ir skatinty juos eismo dalyviais;
naudotis ekologiskomis | e Visuomenés Svietimas, o ypa¢ mokiniy ugdymas

transporto priemonémis;
o Sviesti visuomene, rengiant
akcijas, teikiant
informacija.

reikalingg

prisidés
gebéjimy ugdymo, Ziniy didinimo kaip turi elgtis

prie visuomenés jproCiy keitimosi,
blnant eismo dalyviu, poZzidrio keitimosi j kitus
eismo dalyvius;

e Organizuoti jvairius renginius, kuriy metu baty
suburiami  bevariklio transporto mégéjai ir

profesionalai, kurie galéty pristatyti savo idéjas,

poZziurj j bemotorj transportg bei drauge jveikty

pasirinkto ilgio trasas.
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2.2.3 Perspektyviné bevariklio transporto sistemos schema
Perspektyviné bevariklio transporto sistemos schema (schemos iStrauka pateikiama Zemiau esanciame
paveiksle.) sudaryta atsiZzvelgiant j esamg dviraciy ir/ar péscCiyjy sistemg, kitais dokumentais suplanuotg
sistemg bei esamus ir planuojamus traukos objektus, urbanizuojamas teritorijas.
Bevariklio transporto sistemos vystymo schemoje numatyti du vystymo prioritetai:

I. Prioritetas. Takai skirti suformuoti vientisa esama bevariklio transporto sistemg, kuri baty patogi
naudojimui bei apjungty traukos objektus;

II. Prioritetas. Takai, kurie turéty bati vystomi perspektyvoje jgyvendinus | prioriteto takus.
Takai j urbanizuojamas teritorijas turi bati vystomi tik urbanizavus teritorijg ir vystant susisiekimo sistemos
plétrg jose vienu kartu, kadangi nevystant infrastruktros drauge, véliau iskyla problemy dél dviraciy ir/ar
pésciyjy taky jrengimo.

Perspektyviné bevariklio transporto sistemos schema gali bati papildoma naujais takais pagal poreikj ir

atsiradusius traukos objektus.

Vilimigke.

Virbaliske,
Medvalakis

Esami pés€iyjy ir/ar dviraciy takai

Kitais dokumentais suplanuoti pésciyjy ir/ar dviraciy takai

Sidlomos papildomosi pésciyjy ir/ar dviraciy taky jungtys

Dvira€iy dalinimosi paslaugos (Bike sharing) punktas
(pagal poreikj Salia jrengiamos daikty saugyklos)

Erdveé pritaikyta nejgaliyjy judéjimui iki jaros

52 Paveikslas. IStrauka i$ Perspektyviné bevariklio transporto sistemos schemos
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2.3 Modalinis kelioniy pasiskirstymas
Atlikus Palangos miesto esamos judumo situacijos analize modaliniy kelioniy pasiskirstyme iSryskinti Sie
aspektai:

- Remiantis atliktos anketinés apklausos duomenimis 49 proc. kelioniy atliekama automobiliu, 24
proc. — pésciomis, 23 proc. — dviraciu, 4 proc. — vieSuoju transportu; Remiantis atliktos apklausos
rezultatais, pastebima, kad miesto gyventojai iS esmés gera vertina tiek dviraciy infrastruktirg, tiek
pésciyjy infrastruktlrg, tiek viesojo transporto paslaugas;

- Vertinant, kad gyventojy skaicius Palangos mieste mazéja bei didéja vyresniy Zmoniy skaicius batina
parinkti darnaus plano jgyvendinimo metu jiems tinkamas priemones (nepamirstant turisty, jaunimo
bei kt. vartotojy).

Atsizvelgiant j Siuo aspektus bei remiantis uZsienio Saliy geraja praktika buvo Sioje dalyje nurodoma strategija

ir priemonés, kurios skatinty gyventojus maziau naudotis automobiliu.

2.3.1 Ilgalaiké modaliniy kelioniy pasiskirstymo vystymo strategija
Vertinant Palangos miesto modaliniy kelioniy pasiskirstyma sidlytina:
e Didinti vieSojo transporto naudojimasi;
e Suformuoti saugu ir patogu pésciyjy ir dviraciy tinkla;
e  Sukurti regiono arba Salies mastu multimodalinés marsruty planavimo ir informacinés sistema.
Laikantis Siy principu Palangos mieste gyventojai daZniau naudotysi vieSuoju transportu, dviraciais arba

vaikscioty pésciomis, kas lemty automobiliy skai¢iaus sumazéjima.

2.3.2 Kelioniy pasiskirstymo pagal transporto rusis statistika ir prognozé iki 2030 m.

Siekiant iSsiaiskinti kelioniy pasiskirstymo pagal transporto rasis statistinius duomenis buvo atlikta gyventojy
prognozé Palangos mieste iki 2030 m . (Zr. 53 pav.) bei UAB , Atamis”“ atliko anketine apklausg 2016 m.
Atliekant apklausg buvo siekiama isskirti keliones dviraciu, pés€iomis, lengvuoju automobiliu bei vieSuoju

transportu.

18,00
15,54
16,00 138 15,36 15,19 15,02 14,85 14,68 14,51

1200 14,34 14,18 14,02 13,86 13,70 13,54 13,39 13 24
12,00
; 10,00
8,00
6,00
4,00
2,00
0,00

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Metai

Nuolatiniy gyventojy skaicius,
takst

53 Paveikslas. Palangos m. sav. gyventojy skaiciaus prognozeé iki 2030 m.

Saltinis: sudaryta Konsultanto.

UAB ATAMIS IR UAB SMART CONTINENT



PALANGOS MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS. 9215222

Palangos miesto gyventojy skaicius nuo 2016 iki 2030 m. prognozuojama, jog sumazés 13,91 procento, t.y.
nuo 15,38 iki 13,24 tokst. gyventojy. Gyventojy skaiiaus mazéjimas turés jtakos Palangos miestui, nes
kiekvienais metais mazés miesto apgyvendinimas, taip pat mazés surenkamas Palangos miesto savivaldybés
biudZetas. Nors nuolatiniy Palangos miesto gyventojy skaiCius mazés, taciau néra jokiy priezasciy dél kuriy
turéty mazéti ar reikSmingai pasikeisti turisty skaicius Palangos mieste, kadangi turistai atvyksta i$ kity
Lietuvos ir uzsienio miesty.

Keliavimo bido pasirinkimg daug k3 lemia gyventojy skaicius mieste, pvz. kuo daugiau pensinio amZiaus
gyventojy, tuo daugiau kelioniy vieSuoju transportu, o kelioniy dviraciais mazéja. Norint iSlaikyti mieste
kelioniy pasiskirstyma pagal transporto rasj batina pritaikyti infrastuktirg kiekvienam keliavimo badui,
atsizvelgiant j gyventojy skaiciy mieste.

Kelioniy sklaidg mieste

Susisiekimo rysius mieste formuoja gyvenamuyjy bei darbo, prekybos ir rekreacijos viety iSsidéstymas. Galima
iSskirti keturiy tipy keliones:

- Keliones vykstancias Palangos ribose;

- Keliones vykstangias Sventosios ribose;

- Keliones vykstancias tarp Palangos ir Sventosios;

- Keliones vykstancias tarp Palangos miesto savivaldybés gyvenamujy vietoviy ir gretimy savivaldybiy.
Norint kiekybiskai jvertinti Siy kelioniy apimtis reikalingi didelés apimties tyrimai, o atliktos anketinés
apklausos imtis Siuo atveju yra nepakankama. Kelioniy sklaida jvertinama ekspertiniu bldu analizuojant
gyvenamyjy ir darbo viety iSsidéstyma.

Darbo kelionés dominuoja Palangos ir Sventosios ribose, nedidelé dalis kelioniy atliekama tarp Sventosios ir
Palangos bei tarp Palangos miesto savivaldybés gyvenamuyjy vietoviy ir gretimy savivaldybiy (ypa¢ Klaipédos
miesto savivaldybés). Darbo kelioniy rysius nulemia gyvenamujy viety ir darbo viety iSsidéstymas.
Rekreacinés kelionés dominuoja Sventosios ir Palangos ribose, ryty — vakary kryptimi, bei tarp Sventosios ir
Palangos, Siaurés — piety kryptimis.

Modalinio pasiskirstymo prognozé iki 2030 m.

Modalinio pasiskirstymo prognozei atlikti yra naudojamas ekspertinis vertinimas, nes kelioniy pasiskirstymas
pagal keliavimo badus negali biti jvertinamas tiesiogiai. Atliekant ekspertinj vertinimg, buvo remtasi esamais
ir Palangos miesto savivaldybés gyventojy skaiiaus prognozés duomenimis.

Siuo metu Palangos mieste asmenys dazniausiai renkasi keliones privaciu automobiliu, tokj kelionés biida
renkasi net 49 procentai keliaujanciy (2016 m.). Palangos mieste pastaraisiais metais (2014-2015 m.) skaicius
padidéjo 5 procentais. Viena i$ priezasCiy dél ko didéjo automobiliy skaicius yra miesto gyventojy skaiciaus
didéjimas (0,03 proc.). Atsizvelgiant j atliktg Palangos miesto gyventojy skaiciaus prognoze, automobiliy
skaicius Palangos mieste turéty mazeéti dél gyventojy skaiciaus mazéjimo ir pensinio amZziaus gyventojy dalies
didéjimo nuo (17 proc.) (2007) iki (22 proc.) (2016 m.). Tikétina, jog sumazéjus gyventojy skaiciui ir padidéjus
pensinio amziaus Zmoniy skaiciui Palangos mieste, bus mazZiau kelioniy atliekama automobiliu.
Prognozuojama, jog iki 2030 m. automobiliu atliekamy kelioniy skaiciaus pasiskirstymas sumazés 0,5-1,5

procentu, tam jtakos turés gyventojy skaiciaus kitimas bei gyventojy senéjimas, lyginant su 2016 metais.
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Siuo metu Palangos mieste vieuoju transportu daugiausiai naudojasi pensinio amziaus gyventojai. Viesasis
transportas Palangos mieste néra patrauklus dél Siy priezasciy: neaiski ir nepakankamai iSvystyta marsruty ir
viesojo transporto stoteliy sistema, senas viesojo transporto parkas bei nepakankamas Zmoniy informavimas.
Atlikus Palangos miesto gyventojy demografine analize buvo pastebéta, kas per paskutinius 10 m. (2007-2016
m.), pensinio amziaus gyventojy dalis padidéjo nuo 17 procenty (2007 m.) iki 22 procenty (2016 m.), todél
tikétina, kad panasi tendencija iSsilaikys ir ateityje. Atsizvelgiant j Siuos veiksnius, daroma prielaida, jog
vieSuoju transportu bus atliekama vis daugiau kelioniy ir iki 2030 m. kelioniy dalis atliekamy vieSuoju
transportu padidés 2 — 4 procentais lyginant su 2016 metais.

Dviraciais Palangos mieste naudojasi jaunimas ir turistai. Dél mazéjanciy jauny Zmoniy skaiciaus Palangos
mieste mazés dviraciais besinaudojancio jaunimo, taciau tikétina, kad turisty skaicius, kurie naudojasi
dviraCiais nesumazés, kadangi turisty skaiCiaus mazéjimas Palangos mieste néra pastebimas. Todél iki 2030
m. yra prognozuojamas dviraciais atliekamy kelioniy sumaZzéjimas 1-3 procentais lyginant su 2016 metais,
kadangi Palangos mieste jaunimo skaiciaus maZéjimas siekia 5 proc. (2007-2016 m.).

Palangos mieste daugiausiai pésC¢iomis keliauja jaunimas, pensinio amZiaus gyventojai ir turistai. Atsizvelgiant
j tai, kad Siuo metu mazéja jauny Zmoniy (5 proc.) (2007-2016 m.) Palangos mieste, o pensinio amZiaus
gyventojy dalis didéja (5 proc.) (2007-2016 m.), tikétina, jog kelioniy atliekamy pésciomis Palangos mieste

dalis turéty mazai kisti iki 2030 m.

Pésciomis

Dviraciu
VieSuoju transportu m 2030 m.
Automobiliu w2016 m.

60

Proc.

54 Paveikslas. Gyventojy atliekamy kelioniy modalinis pasidalijimas 2016 m. ir 2030 m.

Saltinis. Sudaryta Konsultanto

Statistiniai duomenys parodo, kad 2016 m. daZniausiai asmenys renkasi kelione asmeniniais automobiliais (49
proc.), reciausiai pasirenkama transporto rasis — viesSasis transportas, jg pasirinko vos 4 proc., kelionés
dviradiu (23 proc.) bei pésCiomis (24 proc.) islaiko panaSius rezultatus. Akivaizdu, jog toks modalinis
pasidalijimas yra stipriai paveiktas vasaros sezono, kadangi dviraciu ir pésCiomis atliekama reikSminga dalis
visy kelioniy. Anketiné apklausa atskleidZia ir itin nepalankig situacijg vieSojo transporto sistemoje —
gyventojai beveik nesinaudoja vieSojo transporto paslaugomis. Tai, tikétina, daro jtakg trumpos kelionés ir
patogios galimybés jas atlikti alternatyviais susisiekimo badais, prasta vieSojo transporto paslaugy kokybé:
neaiski marsruty ir vieSojo transporto stoteliy sistema, senas vieSojo transporto parkas.

Svarbu pabrézti, kad prognozuojamas modalinis kelioniy pasidalijimas bus tuo atveju jei Palangos miesto

savivaldybéje nebus diegiamos naujos darny judumg skatinancios priemonés, o miestg lankanciy turisty
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skaicius isliks panasus j 2016 m. lygmenj. Didinant turistams teikiamy paslaugy kiekj ir turisty pritraukimg ne
tik vasaros sezono metu, didéty kelioniy atliekamy dviraiu ir pésc¢iomis dalis. Diegiant darnaus judumo
priemones taip pat didéty kelioniy dalis atliekama dviraciais, pésCiomis ir vieSuoju transportu. Palangos
mieste bdtina siekti viesojo transporto dalies didinimo ir kelioniy dalies automobiliu mazinimo. Skatinant
dviraciy naudojima turéty bati siekiama dviraciy skatinimo Nyderlandy miestuose jgyvendinimo, kur kelioniy
dviraciais dalis sudaro 30-40 % (Epomm duomeny bazé). Palangos mieste jgyvendinamas ir siektinas
modalinio kelioniy pasiskirstymas, jgyvendinant skirtingas darnaus judumo priemones, galéty susidaryti is 25-
35 % kelioniy dviraciu, 25-35 % kelioniy pésciomis, 10-15 % kelioniy viesuoju transportu ir 15-40 % kelioniy
automobiliu. Realiai pasiekiami kelioniy pasiskirstymai iki 2030 m. priklausys nuo jgyvendinamo darnaus

judumo priemoniy paketo ir bus prognozuojami darnaus judumo varianty (scenarijy vertinimo) dalyje.

2.3.3 Siulomos priemonés skatinancios keisti keliavimo jprocius

Pasaulyje yra naudojama Simtai skirtingy strategijy kaip galima keisti susisiekimo bddy modalinj
pasiskirstymg, skatinant arba ribojant atskirtus susisiekimo badus. Atsizvelgiant j Palangos miesto specifika,
uzZsienio geraja praktika, infrastruktiros iSvystymo lygj, anketinés gyventojy apklausos duomenis manoma,

kad efektyviausios priemonés pasiekti darnaus judumo modalinio pasiskirstymo scenarijy baty:

21 lentelé. Palangos miestui numatomos modalinio kelioniy pasiskirstymo priemonés.

Modalinio  kelioniy | llgalaikés modalinio | Galimos priemonés | Priemonés reikalingumas Palangos miestui ir/ar jos

pasiskirstymo kelioniy Palangos miestui irengimo principai

tobulinimo pasiskirstymo

priemoniy grupé strategijos kryptis

Modalinés  kelioniy | e Priimti politinj | e Bilieto diegimas, | ® Tokios idéjos esmé — pirkti traukinio bei autobuso

pasiskirstymo sprendimg kuris suteikia bilietg gaunant nuolaida. Taigi asmenys vykstantys j

sistemos  vystymas prioriteto nuolaida kelionei Klaipédg traukiniu savo kelione testy autobusu.

regiono lygmeniu nustatymui autobusu perkant Kadangi asmuo turéty galimybe gauti nuolaidg tai
ji kartu su skatintu rinktis ne asmeninj transportg. Taip pat tokia
traukinio bilietu sistema taupo ne tik keliautojy pinigus, taciau ir laika.

Kadangi vienu metu jsigyjami du bilietai. Asmuo bus
uztikrintas, kad turés autobuso bilietg ir galés planuoti
kelione i$ anksto.

® Priimti politinj | @ Automobiliy bei | ® Sudarant galimybe autobusy stotyse iSsinuomoti
sprendimg dvira¢iy nuomos dviratj ar automobilj visuomené skatinama sgmoningai
prioriteto punktai autobusy mastyti ekologinémis temomis ir priimti tinkamus
nustatymui stotyse sprendimus. ISsinuomojus patinkancig transporto

priemone asmenys gali nuvykti apsipirkti, aplankyti
turistines vietas, susitikti su draugais ir t.t. Taip pat gali
bati pasitelktos akcijos, tokios kaip programos
»18sinuomok dviratj“ skatinimas.

Eismo organizavimo | e UZtikrinti patogy | e VieSojo e Bltina uZtikrinti saugy dviraciy gabenimg viesuoju
tobulinimas ir dviraCiy gabenima transporto transportu netrukdant kitiems keleiviams. Siuo metu
pertvarkymas pritaikymas Palangoje visas vieSasis transportas néra pritaikytas
dviraciy dviraciy gabenimui.
gabenimui

Saltinis. Sudaryta Konsultanto

UAB ATAMIS IR UAB SMART CONTINENT



PALANGOS MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS. 9515222

2.4 Eismo sauga ir saugumas

Atlikus Palangos miesto esamos judumo situacijos analize eismo saugoje ir saugume iSryskinti Sie aspektai:

e Vasaros sezonu laikotarpiu Zenkliai iSaugantis avaringumas. DidZiausias avaringumas geguzés — rugpjucio
ménesiai, Sis reiskinys susijes su dideliu poilsiautojy skaiciumi, kurie ir sukelia nelaimingus jvykius
Palangos mieste. Pagrindinés eismo jvykiy priezastys: tai reikalavimo duoti kelig nevykdymas, vaZiuojant
per sankryzas, saugaus greiCio ir atstumo nepasirinkimas, automobiliy vairuotojy nedémesingumas
dviratininky bei pésciyjy atzvilgiu, tai yra automobiliy vairuotojai sukdami j kaire, desine tiek sankryZose,
tiek iSvaZiuodami i$ kelio ar jvaziuodami j kelig nepastebi Siy kategorijy eismo dalyviy;

e Avaringiausios sankryZos Ganykly - Virbaliskés - Senojo Turgaus g. sankryza, Ganykly - Bangy g. sankryza.
Per 4 -is metus pirmojoje jvyko 5 eismo jvykiai, antrojoje — 4;

e Vasaros sezono metu pazeidZiama tvarka viesosiose erdvése (pvz. mustynés, vagystés).

Atsizvelgiant j auksciau iSdéstytus aspektus Teminése dalyse yra ieSkomos priemonés ir galimybés uztikrinti

esamy problemy sprendima.

2.4.1 Ilgalaiké eismo saugos ir saugumo didinimo strategija
Atsizvelgiant j auksCiau iSdéstytus aspektus yra sudaryta ilgalaiké eismo saugos ir saugumo didinimo
strategija, kurios prioritetiniai tikslai yra:

e Eismo saugos ir saugumo didinimo priemoniy diegimas;

e Informacinis visuomenés Svietimas;

e Prevencinés akcijos.
Laikantis Sios vystymo strategijos, tikétina, kad eismo sauga ir saugumas didés, ypac teigiamos pasekmés bus
vasaros sezono metu, kada suvaZiuoja didelé dalis Zmoniy i$ kity miesty, taip padidindami avaringuma,

nusikalstamuma ir vieSosios tvarkos pazeidimus Palangos mieste.
2.4.2 Eismo saugos ir saugumo didinimo priemonés
Parenkant eismo saugos ir saugumo priemones iki 2030 m. yra jvertinta ir kity Saliy geroji patirtis (Zr. Pried3)

ir nustatytas jy naudingumas ir reikalingumas Palangos miestui (Zr. Zemiau esancig lentele).

22 lentelé. Palangos miestui numatomos Eismo saugos ir saugumo didinimo priemonés.

i i ligalaikés eismo
Eismo saugos ir

saugos ir saugumo Galimos priemonés Priemonés reikalingumas Palangos miestui ir/ar jos
‘saug:.lmo . sistemos strategijos Palangos miestui irengimo principai

priemoniy grupé i
kryptis

Eismo saugos | e Eismo saugos ir e Greicio slopinimo zony | e Grei¢io sumazinimas ir greicio ribojimo kalneliy

uztikrinimas saugumo (mazo greitio zony) jrengimas Vytauto g. turés teigiamy pasekmiy

didinimo jrengimas su greicio eismo saugumui, kadangi Sioje vietoje vyksta

priemoniy ribojimo kalneliais intensyvus automobiliy ir pésciyjy, dviratininky

diegimas; Vytauto g.; judéjimas. GreiCio sumazinimas padés uztikrinti

e Saugumo  priemoniy nelaimingy jvykiy skaiCiaus mazéjimg ir skaudziy

jrengimas jskaitiniy pasekmiy mazéjima;

eismo jvykiy vietose | e Valstybinés reikSmés keliy tesiniuose Palangos
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Eismo saugos ir
saugumo
priemoniy grupé

ligalaikés eismo
saugos ir saugumo
sistemos strategijos
kryptis

Galimos priemonés
Palangos miestui

Priemonés reikalingumas Palangos miestui ir/ar jos
jrengimo principai

pagal eismo jvykio
rasj;
e Saugumo kamery

tinklo klrimas.

mieste  saugos priemones diegia  Lietuvos

automobiliy keliy direkcija kartu su regiono keliais;
Saugos priemonés turi bati jdiegiamos pagal eismo
nukencia

ivykio  pobudj.

tikslinga

Jeigu péstieji ir

dviratininkai, jdiegti  pvz. iskiligsias
sankryzas, sankryZose ir jvaZiavimuose pakeltus
takus iki peéscCiyjy ir dviratininky judéjimo lygio,
peréjy
Sviesoforus. Jeigu nukencia transporto priemonés

lazerinius uztvarus, kelio Zenklus,
vairuotojai ir keleiviai, pvz. tikslinga jrengti Ziedines
sankryzas, kelio Zenklus, greicio ribojimo kalnelius,
papildomas eismo juostas. Avaringuose ruozuose ir
jrengtos
priemoneés, keiCiamas sankryZos tipas, reguliavimas
ir tt, ivykiy
prieZasties, eismo intensyvumo ir kity faktoriy;

juodosiose démeése eismo saugumo

priklausomai nuo nelaimingy

Greiio ribojimo kalneliai jrengiami C ir D
kategorijos gatvése per visa vaZiuojamosios dalies
plotj. Kalneliai gali bati jrengiami grupémis ir
pavieniui. Nuo kalnelio formos priklauso ir juo
vaZiuojanciy transporto priemoniy greitis. Tai viena
iS paciy efektyviausiy grei¢io mazinimo priemoniy,
kuri eismo jvykiy skaiciy sumazina apie 50 proc.;

Turi  bati jvykiy
priezastys, nukentéjusieji ir pasekmés, kad baty

fiksuojamos  eismo vietos,
galima jdiegti reikiamas eismo saugumo priemones
tose vietose, kur jos yra reikalingos ir tokios, kokios
yra reikalingos eismo saugos didinimui. Eismo jvykiy
padeda identifikuoti ar jdiegtos
prisideda prie saugos didinimo ir

stebéjimas
priemonés
nelaimingy jvykiy maZinimo ar ne;

Jrengus stebéjimo kameras Palangos mieste bty
galima stebéti eismo srauty pokycius mieste, eismo
ivykiy priezastis ir informacijg kaupiant duomeny
bazése, kurios padéty priimti atitinkamus eismo
tobulinimo  sprendimus bei padéty spresti
probleminius eismo jvykius. Stebéjimo kameras
tikslinga ir kitose miesto vietose jrengti, nes tai
padéty uztikrinti viesajg tvarka bei baty galima
operatyviau reaguoti j jvykius mieste.

Inovatyviy
sistemy
diegimas
transporto
priemonése

e Eismo saugos ir
saugumo
didinimo
priemoniy
diegimas

e Antialkoholinio variklio

uZrakto sistemos
diegimas  transporto
priemonés, pirmuma
teikiant vieSojo
transporto sistemose
ir transporto
priemoniy

vairuotojams, kurie

yra nusizenge dél

Degimo blokavimo neblaiviems vairuotojams
sistema (angl. Alcohol Ignition Interlock) arba,
antialkoholinio variklio uzraktas, tai elektroninis
uzvesti

prietaisas, neleidziantis

priemonés, jei vairuotojo girtumas virsija leisting

transporto

ribg. Tam, kad blty nustatytas neblaivumo laipsnis,
vairuotojas, pries uzvesdamas variklj (ir véliau
atsitiktiniais intervalais) turi papusti j alkotesterj.
Antialkoholinio variklio uzraktas turi bati pirmiausiai
jrengiamos vieSajame transporte ir mokykliniuose
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Eismo saugos ir
saugumo
priemoniy grupé

ligalaikés eismo
saugos ir saugumo
sistemos strategijos
kryptis

Galimos priemonés
Palangos miestui

Priemonés reikalingumas Palangos miestui ir/ar jos
jrengimo principai

vairavimo iSgérus.

autobusuose. Taip pat antialkoholinio variklio
bati

kuriy vairuotojai yra

uZraktas turi jrengiamas tose transporto

priemonése, bausti uz
vairavima isgérus. Si sistema skirta prevencijai

uztikrinti.

Visuomenes
informavimas,
Svietimas

e Informacinis
visuomenés
Svietimas

o Ankstyvas eismo
dalyviy Svietimas
saugaus eismo
klausimais
(darzeliuose,
mokyklose);

e Pristatyti visuomenei

jdiegiamas sistemas, jy
teikiama naudg, rengti
informacinius

Svietimo programos skatins gyventojus dalyvauti
saugaus eismo akcijose, renginiuose, visuomené
bus supazZindinama su diegiamomis priemonémis, jy
ir moksleiviams

teikiama nauda. Darzelinukams

vesti saugaus eismo pamokas, taip ruoSiant
atsakingus eismo dalyvius nuo pat mazens, kurie
esant poreikiui sudrausmins ir suaugusius Seimos
narius. Tik vykdant Svietimo programas visuomené
bus skatinama nepazeisti keliy eismo taisykliy, o jy

laikytis.

Strateginés
priemonés

e Prevencinés
akcijos

leidinius;

® Rengti visuomenei
saugaus eismo
renginius.

e Prevenciniy akcijy
vykdymas (pvz.
girtumo tikrinimui,
greitio kontrolei,
saugos priemoniy

naudojimo  kontrolei,
Sviesos atsvaity
naudojimo kontrolei ir

t.t.).

NENENENENN

Kontrolé turi bati:
lydima pakankamo vieSumo;

reguliariai vykdoma ilga laika;

nenuspéjama;

aiskiai matoma eismo dalyviams;

sunkiai iSvengiama.

Kontrolés blvimas padés uzZtikrinti eismo sauga
mieste ir uZzkirsti

nelaimingy jvykiy atsitikima

perspektyvoje.
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2.4.3 Svietimo priemonés didinancios eismo sauga

Svietimo priemonés padeda visuomenei jdiegti eismo saugumo sampratg ir poziiirj j jj. Svietimo priemonés
gali padéti iSvengti nelaimingy jvykiy ir jy skaudZiy pasekmiy. Tikslinga vykdyti Sias Svietimo priemones,
kurios uztikrinty eismo sauguma:

o Svietimo jstaigose ugdyti vaiky saugaus eismo kultiiros jgiidzius:

v Apripinti $vietimo jstaigas saugaus eismo didaktine-mokomaja medZiaga, metodine literatdra ir kitomis
reikalingomis priemonémis, skirtomis ikimokyklinio ir prieSmokyklinio ugdymo jstaigoms, bendrojo
lavinimo mokykloms, profesinio mokymo jstaigoms, neformaliojo Svietimo mokykloms;

v’ Policijos jstaigose jrengti saugaus eismo klases;

v Organizuoti konkursus skirtus saugaus eismo jgidZiams ugdyti;

v’ Periodi$kai organizuoti renginius Svietimo jstaigose.

o Sviesti visuomene:

v" Nuolat informuoti visuomene per spauda, televizija, radijg, interneta ir (arba) kitais bldais apie saugaus
eismo bukle Salyje ir taikomas naujoves;

v’ Leisti informacinius leidinius apie saugaus eismo bukle Lietuvoje ir diegiamas naujoves bei jy poveikj
eismo saugumui;

v" Rengti saugaus eismo akcijas, skatinancias kultlringg eismo dalyviy elgesj, nukreiptas prie$ vairavima
apsvaigus nuo alkoholio, narkotiky ar kity psichika veikianc¢iy medziagy, skatinancias laikytis leidziamo
vaziavimo greiCio, skatinancias naudoti automobilio, motociklo, dviracio ar kitas saugos priemones
(saugos dirzus, salmus, vaikiskas kédutes ir kita), skatinancias paZeidZiamus eismo dalyvius naudoti
Sviesos atSvaitus ir laikytis kity eismo taisykliy. Akcijy metu, visuomené turi biti informuota apie galimas
pasekmes, jy Zalg, jy teikiamg naudg ir t.t. Informacija gali bati vieSinama pasitelkiant Ziniasklaidg
(spaudg, televizijg, radijg), internetg, leidziant bukletus ir bendraujant su visuomene;

v Informuoti visuomene apie automatiniy grei¢io matuokliy paskirtj, teikiamg nauda ir stacionariy
prietaisy vietas keliuose (bukletais, lankstinukais, internetu ir t.t.).

e Rengti saugaus eismo specialistus, mokytojus ir kelti jy kvalifikacija:

v" Rengti seminarus saugaus eismo specialistams;

v Rengti tarptautines arba nacionalines konferencijas saugaus eismo klausimais;

v Organizuoti mokymus mokytojams, dirbantiems pagal saugaus eismo programa.

Visuomenés Svietimas padés iSugdyti saugaus eismo pozidriu iSsilavinusig visuomene, taip sumazinant

nelaimingy jvykiy skaiciy ateityje.

2.4.4 Saugaus eismo komisijos veiklos rezultaty vertinimas

Saugaus eismo komisija nagrinéja klausimus susijusius su eismo organizavimu, kelio Zenkly jrengimu, projekty
vertinimu, kurie turi jtakos susisiekimo sistemos apkrovimui, avaringumui. Siuo metu Palangos miesto
saugaus eismo komisijg sudaro Palangos miesto savivaldybés, administracijos, Klaipédos priesgaisrinés

gelbéjimo tarnybos, Klaipédos apskrities vyriausiojo policijos komisariato Palangos miesto policijos, UAB
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,Palangos komunalinis Okis“ ir visuomenés atstovai (komisija sudaryta Palangos miesto savivaldybés
administracijos direktoriaus 2015 m. geguzés 11 d. jsakymu Nr. A1-452).
Palangos miesto savivaldybés saugaus eismo komisija dirba pagal parengtus Palangos miesto savivaldybés
eismo saugumo komisijos darbo nuostatus. Pagal nuostatas komisijos uzdaviniai yra:
e nustatyti prioritetines eismo saugumo kryptis ir priemones Palangos miesto savivaldybés teritorijoje;
e  koordinuoti Savivaldybés administravimo subjekty ir kity institucijy veiklg, susijusig su Valstybinés
saugaus eismo programos vykdymu;
e  koordinuoti Savivaldybés, visuomeniniy organizacijy, juridiniy ir fiziniy asmeny veiklg saugaus eismo
uztikrinimo srityje.
Taip pat komisija vykdo Sias funkcijas:
e analizuoja saugaus eismo bikle Palangos mieste;
e organizuoja eismo saugumo propagavimg, bendradarbiauja su Policijos komisariatu, vieSgja policija,
visuomeninémis organizacijomis dél saugaus eismo gerinimo mieste;
e  priima fiziniy asmeny, jmoniy bei organizacijy prasymus ir pasidlymus dél eismo saugumo priemoniy
mieste, juos svarsto ir teikia atsakymus;
e teikia pasitlymus, prasymus, rekomendacijas Savivaldybés administracijai dél transporto priemoniy
judéjimo mieste, jvairiy akcijy, profilaktiniy priemoniy organizavimo ir jy finansavimo;
e rengia Savivaldybés administracijos direktoriaus jsakymy projektus dél eismo organizavimo tvarkos
Palangos mieste.
Atlikus analize pastebéta, kad néra rengiama saugaus eismo komisijos veiklos ataskaita bei néra vykdoma
veiklos analizé, tai yra priimty sprendiniy jtaka saugiam eismui ir jo organizavimui. Tikslinga bUty rengti
veiklos ataskaitas bei stebéti priimty sprendimy jtaka saugiam eismui ir jo organizavimui. Taip pat j saugaus
eismo komisijas turéty bdti jtraukti vieSojo transporto atstovai, dviratininky bendrijos, nejgaliyjy bendrijos,
tam, kad baty iSpléstos saugaus eismo komisijos kompetencijos ribos bei priimant sprendimus baty

apsvarstyta jy galima jtaka.

2.4.5 Perspektyviné eismo saugos didinimo schema

Perspektyviné eismo saugos didinimo schema (schemos iStrauka pateikiama Zemiau esancCiame pav.)
sudaryta pagal avaringiausias Palangos miesto sankryZas, kurioms numatytos saugumo priemonés. Schemoje
numatytos galimos saugumo priemonés, kurios uZtikrinty eismo saugumg atsizvelgiant pagal

nukentéjusiuosius.
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. Avarmga sankryZa ir jos nr. (Zr. "1 lentelé. Avarlnglausms
Palangos miesto sankryZos ir galimos eismo saugumo priemonés"):

a. - Greicio ribojimo kalneliai

b. - ISkilioji sankryza

c. - Lazeriniai peréjy uztvarai

d. - SankryZos rekonstrukcija (Ziediné sankryza)

e. - SankryZos rekonstrukcija (papildoma eismo juosta)

f. - Kelio Zenklai (kelio Zenklas "STOP" (Nr. 204))

g. - Kelio Zenklai (kelio Zenklas "Sustoti draudziama" (Nr. 332))
h. - Sviesoforas

@ Kitais dokumentais numatyta sankryzos rekonstrukcija
(zZiedinés sankryzos jrengimas)
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1 lentelé. Avaringiausios Palangos miesto sankryZos ir galimos eismo saugumo priemonés

Numeris SankryZos pavadinimas Nukentéjusieji Galimos saugumo priemonés
. . b.- 18kilioji kryza;
1 Ganykly g. - Virbali$kés g. - Senojo turgaus g. Péstiejiir dviratininkai s IC_J"_S?m r\,f'z.a . .
c.- Lazeriniai peréjy u#tvarai.
b.- 18kilioji sankryia;
L L P i:
2 Ganyklyg. - Bangyg. Dviratininkai cotaze rln‘!al s va.r.al
d.- SankryZos rekonstrukcija
(Ziediné sankryZa).
d.- SankryZos rekonstrukcija
3 WetingesE - Sl Péstiejiir transportnfn ;.)r!emones (Zieding s?nkr\,fza); i
kartusukeleiviais e.- SankryZos rekonstrukcija
(papildoma eismo juosta).
£ b.- 18kilioji sankryza;
Péstieji, dviratininkaiir " o iy ust .
. c.-Lazeriniai peréjy uztvarai;
4 Plyty g. - Vasario 16-0siosg. transporto priemonés kartu su . p. N_ .
L g.-Kelio Zenklai (kelio Zenklas
keleiviais - A . N
SustotidraudZziama” (Nr. 332)).
. b.- 18kilioji kryia;
5 Sody g.-Taikos g. Péstiejiir dviratininkai s IC_J"_S?m r\,f'z.a . .
c.- Lazeriniai peréjy uZtvarai.
. " a.-Greitio ribojimo kalneliai;
. Transporto priemonés kartu su B . .
6 Vytauto g. -KastyCiog. keleivials f.-Kelio zenklai (kelio Zenklas
"STOP" (Nr. 204)).
a.-Greitio ribojimo kalneliai;
B Wi - i Mo -l VI, [.)viratirllinkai ir transpc.nr.to. b.- I§k.ili?ji san!(ryz"a.; :
priemonés kartu su keleiviais |f.-Kelio Zenklai(kelio Zenklas
"STOP" (Nr. 204)).
8 Vytauto g. -Kretingos g. Vs parteprlemiones arki s h.-Sviesoforas.

keleiviais

55 Paveikslas. IStrauka is Perspektyviné eismo saugos didinimo schemos

Taip pat bltina pastebéti, kad Palangos miesto savivaldybé ripinasi pésciyjy saugumu ir 45 vietose jrengé

kryptinius Sviestuvus su Ziburiais.

Palangos miesto savivaldybé yra nusimacius jrengti stebéjimo kameras 20 viety, kurios baty skirtos viesajai

tvarkai palaikyti ir eismo stebéjimui:

23 lentelé. Vaizdo stebéjimo kamery jrengimo vietos

Eil. i " ) . 3 Stebéjimo kamery X
Vaizdo stebéjimo kamery jrengimo vieta . Ypatybés
Nr. skaicius, vnt.
1 J. Basanaviciaus gatvés gale, jros tilto prieigose 1 Valdoma vaizdo kamera
2 J. Basanaviciaus gatvés ir Meilés aléjos sankirtoje 1 Valdoma vaizdo kamera
3 Meilés aléjos ir Kestucio gatvés sankirtoje 1 Valdoma vaizdo kamera
4 Meilés aléjos ir S. Dariaus ir S. Giréno gatveés sankirtoje 1 Valdoma vaizdo kamera
5 J. Basanaviciaus gatveés ir Birutés aléjos sankirtoje 1 Valdoma vaizdo kamera
6 Vyta.uto'gatvés ir Senojo Turgaus gatves tesinio 1 Valdoma vaizdo kamera
sankirtoje
J. Basanaviciaus gatvés ir S. Daukanto gatvés sankirtoje 1 Valdoma vaizdo kamera
J. BasanavicCiaus gatvés ir Vytauto gatveés sankirtoje 1 Valdoma vaizdo kamera
J. Janonio gatvés ir Senojo Turgaus gatvés sankirtoje 1 Valdoma vaizdo kamera
10 Ganykly gatvés ir Virbaliskés tako sankirtoje 1 Valdoma vaizdo kamera
11 Vytauto gatvés ir JUratés gatvés sankirtoje 1 Valdoma vaizdo kamera
12 Ganykly gatveés ir Kretingos gatveés sankirtoje 1 Valdoma vaizdo kamera
13 Kretingos gatvéje priesais autobusy stoties aikste 1 Valdoma vaizdo kamera
14 J. Simpsono gatvéje skulptiry parko teritorijoje 1 Valdoma vaizdo kamera
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15 Naglio aléjos ir Sermukéniy gatvés sankirtoje 1 Valdoma vaizdo kamera
16 Klaipédos plente prie naujos autobusy stoties 1 Valdoma vaizdo kamera
17 Tiskeviciy aléjoje tarp Kurhauzo ir koncerty salés 1 Valdoma vaizdo kamera
18 KastycCio gatvés gale stovéjimo aiksteléje 1 Valdoma vaizdo kamera
19 Kretingos gatvés ir Klaipédos plento sankirtoje 1 Valdoma vaizdo kamera
20 Vytauto gatvés 112 vidiniame kieme 1 Valdoma vaizdo kamera

Palangos darnaus judumo rengéjai rekomenduoja papildomai jrengti 6 kameras, kurios bity skirtos eismo

stebéjimui Siose sankryZose:

1.

2
3
4.
5
6

Kretingos g. ir Sody g. sankirta;
Klaipédos pl., Sody ir Mallno g. sankirta;
Vytauto g. ir KastycCio g. sankirta;
Kretingos g. ir Vytauto g. sankirta;
Vytauto g. ir Kestucio g. sankirta;

Vasario 16-osios ir Plyty g. sankirta.

Kamery vietos parinktos atsizvelgiant j transporto priemoniy srautus ir avaringus taskus Palangos mieste.

2.5 Eismo organizavimo tobulinimas ir judumo valdymas

Atlikus Palangos miesto esamos judumo situacijos analize eismo organizavime ir judumo valdyme iSryskinti

Sie aspektai:

Transporto splstys ir stovéjimo problemos Palangos miesto centrinéje dalyje pastebimos vasaros

sezono metu. Gatviy tinklas priparkuotomis transporto priemonémis labiausiai apkrautas miesto

centrinéje dalyje ir Vanagupés g. VieSyjy stovéjimo viety uzpildymas didZiausias pietinéje miesto

dalyje (Kestucio g. aplinka) ir centrinéje miesto dalyje (Kretingos gatveés aplinka);

ISskirtos trys apmokestinimo zonos: Zalioji, raudonoji ir geltonoji. Brangiausia yra Zalioji, pigiausia

raudonoji;

Pagrindinés Palangos miesto gatvés: Klaipédos plentas, Vytauto, Ganykly, Kretingos ir Mallno

gatves. Siose gatvése vyksta intensyviausi transporto priemoniy srautai.

Atsizvelgiant j auksciau iSdéstytus aspektus Teminése dalyse yra ieSkomos priemonés ir galimybés uztikrinti

esamy problemy sprendimg, sprendimy testinumga ir tobulinima.

2.5.1

Ilgalaiké eismo organizavimo tobulinimo ir judumo valdymo strategija

Atsizvelgiant j auksciau iSdéstytus aspektus yra sudaryta ilgalaiké eismo saugos ir saugumo didinimo

strategija, kurios prioritetiniai tikslai yra:

e Priimti politinj sprendima prioriteto nustatymui;

e Gatviy tinklo efektyvumo didinimas;

e MiSraus eismo zony nustatymas;

e Miesto stovéjimo sistemos efektyvumo didinimas.
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Laikantis Sios vystymo strategijos, transporto priemonés bus paskirstytos mieste taip, kad mazéty transporto

priemoniy splstys pagrindinése miesto gatvése, sutrumpés kelioniy trukmés laikas, padidés sankryzy

laidumas, bus integruotos periferinés miesto zonos j bendrg susisiekimo sistemos tinklg, nustatytos misraus

eismo zonos, stovéjimo sistemos valdymas ir t.t.

2.5.2

Eismo organizavimo tobulinimo ir judumo valdymo priemonés

Parenkant eismo organizavimo tobulinimo ir judumo valdymo priemones iki 2030 m. yra jvertinta ir kity Saliy

geroji patirtis (Zr. Priedg Nr. 2) ir nustatytas jy naudingumas ir reikalingumas Palangos miestui (Zr. Zemiau

esancig lentele).

24 lentelé. Palangos miestui numatomos Eismo organizavimo ir judumo valdymo priemonés.

Eismo
organizavimo ir
judumo valdymo
priemoniy grupé

ligalaikés eismo

organizavimo ir
judumo valdymo
strategijos kryptis

Galimos priemonés
Palangos miestui

Priemonés reikalingumas Palangos miestui ir/ar jos
irengimo principai

Strateginis ® Priimti politinj | e Prioriteto numatymas | e NustaCius judumo prioritet3 mieste, tiek miesto
miesto sprendimg individualioms sveCiams, tiek Palangos miesto gyventojams bus aiSku
sprendimas prioriteto transporto priemonémes. kam miestas skiria démesj. Miestas savo politinj
nustatymui. sprendimg turi iSsakyti aiskiai ir jj deklaruoti, tam, kad
visiems baty aisku, kad Palanga skiria démes;j
individualioms transporto priemonéms. Priémus §j
strateginj sprendimg S esmés situacija mieste
nesikeisty ir jdiegiant vienas ar kitas priemones,
laikinam bty patenkintas transporto priemoniy
poreikis, taiau ateityje esamos problemos ir toliau
kartotysi.
Susisiekimo e Gatviy tinklo | e Eismo reguliavimo Vienpusio eismo jrengimas Vytauto g., Vasaros 16-osios
sistemos  tinklo efektyvumo numatymas g., Méty skg., Plyty g. Vienpusio eismo jrengimas leis
laidumo didinimas. atlaisvinti dalj vaZiuojamosios dalies kitiems eismo
valdymas dalyviams, maZins nelaimingy jvykiy skaiciy.
Transporto e Miesto stovéjimo | e Stovéjimo sistemos Transporto priemoniy vaziavimo laiko bei svorio
priemoniy sistemos valdymas (pvz. apribojimy jvedimas — J. Basanaviciaus g., laiko ribojimo
skaiciaus efektyvumo Svieslenciy jrengimas, jvedimas vasaros sezono metu Vytauto g. vakarinéje
valdymas didinimas; mokestiniy zony plétra, dalyje (143 ha);
o MiSraus eismo stovejimo jkainio Mokestiniy zony plétra ir jkainio didinimas Palangoje
zony nustatymas. didinimas); iSstumiant automobilius link Palangos pakrasciy.
e Transporto priemoniy Brangesnis automobiliy stovéjimas Palangos centrinéje

vaZziavimo laiko bei svorio
apribojimy jvedimas;
e LeidZiamo greicio
mazinimas ir leidZiamas
Zemos

misrus  eismas

kategorijos gatvémis;

o Automobiliy nuomos
punkty/viesyjy
automobiliy  dalinimosi
sistemos (car sharing)

jdiegimas.

o Palaipsniui

dalyje leis sumazinti automobiliy skaiciy centre, taciau
esant poreikiui bus galima palikti automobilj centrinéje
dalyje uZz didesnj mokestj (stovéjimosi kainy
diferencijavimas mieste). UZ parkavima surinktos Iésos
turi biti panaudotos judumo infrastruktlros gerinimui;

Palangos pakrastyje pritaikyti esamas stovéjimo
aikstelés ilgalaikiam automobiliy parkavimui.
Informuoti visuomene apie ilgalaikes automobiliy

stovéjimo aiksteles, jrengiant informacines 3Svieslentes.
Tikslinga, kad jose stovéjimas baty pigesnis nei kitose
miesto zonose;

mazinti esamy stovéjimo viety skaiciy
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Eismo ligalaikés eismo
organizavimo ir organizavimo ir Galimos priemonés Priemonés reikalingumas Palangos miestui ir/ar jos
judumo valdymo judumo valdymo Palangos miestui irengimo principai

priemoniy grupé strategijos kryptis

Palangos centre;

e Naujy stovéjimo aiksteliy jrengimas galimas tik tuo
atveju jei centrinéje dalyje naikinamos stovéjimo vietos
Salia gatviy ir Vytauto g. vakarinéje dalyje link jaros;

e D kategorijos gatvése tikslinga numatyti miSraus eismo
zonas, kuriose visi eismo dalyviai yra lygus ir
automobilis neturi pirmumo teisés. Misraus eismo
zonose leidziamas transporto priemoniy judéjimo
greitis iki 30 km/h;

e Automobiliy nuomos punktai/viesyjy automobiliy
dalinimosi sistema (car sharing) suteikty miesto
sveliams ir gyventojams galimybes tenkinti judumo
poreikius nenaudojam individualaus automobilio;

e Atsizvelgiant j Palangos miesto dydj ir sezoniskumo
blvima, tikslingg automobiliy dalinimosi sistema
naudoti vasaros metu, kadangi Ziemos metu jos
panaudojimas baty per maZas ir ekonomiskai
neapsimokéty. Norint Sig sistema naudoti ir Ziemos
metu, tikslinga baty vieSyjy automobiliy dalinimosi
sistemg (angl. Car sharing) apjungti su Kretingos,
Klaipédos miestais, tokiu atveju jos panaudojimas
iSaugty.

2.5.3 Privataus ir viesojo transporto jungties aikstelés sistema (Park and Ride)

Palangos miesto darnaus judumo komitete buvo svarstomas privataus ir vieSojo transporto jungties aiksteliy
(angl. ,Park and Ride”) sistemos jrengimo klausimas, kuris reikalauja kompleksiniy sprendimy, ir sistemos
jrengimas Palangos mieste pareikalauty dideliy investicijy. Palangos miestas iki 2030 m. nenumato galimybiy
skirti dideliy investicijy j kompleksiniy sprendiniy jgyvendinima, kadangi mazai tikétinas jy atsiperkamumas.
Kompleksiniy sistemy jdiegimas tinkamiausias didiesiems Lietuvos miestams (Vilnius, Kaunas, Klaipéda),
kuriems priklauso vieSojo transporto infrastruktira, reikalingos mazesnés finansinés islaidos kompleksiniy

sprendiniy jgyvendinimui, gaunama didesné nauda bei yra didesnis sistemos panaudojimas;

2.5.4 Perspektyviné eismo organizavimo schema
Perspektyviné eismo organizavimo schema (schemos istrauka pateikiama 56 pav.) parengta atsizZvelgiant j
esamg susisiekimo sistemg, esamas problemas ir planuojamus susisiekimo sistemos pakeitimus, siekiant

valdyti transporto priemoniy skaiciy Palangos centrinéje dalyje.
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56 Paveikslas. IStrauka is Perspektyvinés eismo organizavimo schemos

2.6 Miesto logistika
Atlikus Palangos miesto esamos judumo situacijos analize miesto logistikos srityje ir judumo valdyme
iSryskinti Sie aspektai:
- Pasiekiamumo atZvilgiu patogi Tarptautinio Palangos oro uosto padétis ir didéjantys keleiviy srautai;
- Pasiekiamumo atzvilgiu patogi Palangos miesto autobusy stoties padétis ir Augantis tolimojo
susisiekimo marsrutais pervezamy keleiviy srautas;
- Palangos miesto savivaldybés iSorés keliy tinkla formuojantys magistraliniai keliai, uztikrinantys
patogy susisiekima su kitais nacionalinio lygmens ir tarptautiniais centrais;
Atsizvelgiant j auksciau iSdéstytus aspektus Teminése dalyse yra ieSkomos priemonés ir galimybés uztikrinti

esamy problemy sprendima, sprendimy testinuma ir tobulinima.

2.6.1 Ilgalaiké miesto logistikos sistemos strategija
Palangos miesto darnaus judumo plano esamoje bikléje atlikus iSsamig miesto logistikos analize, kitame
etape yra ypac svarbu nusistatyti tolimesnius tikslus bei darnaus judumo kontekste pasirinkti tinkamas
priemones Siems tikslams pasiekti. Tikslai:

- Uztikrinti miesto pasiekiamuma nuo Kretingos geleZinkelio stoties bei Palangos oro uosto;

- Riboti jvaziavimg j Palangos miesto centrg krovininiam transportui;

- Sudaryti judéjimo sglygas aptarnaujanc¢iam transportui;
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Siy tiksly jgyvendinimo metu bty prisidedama prie Baltosios knygos tiksly (maZinti CO2 emisijos i¥metima)

bei bty sukurtos palankios sglygos Zmoniy judéjimui miesto centre.

2.6.2 Krovininio transporto pasekmiy mazZinimas Palangos miesto senamiestyje
Transporto priemoniy judéjimas Basanaviciaus g.

Palangos miesto centre Basanaviiaus g. vasaros sezono metu transporto priemoniy eismas leidziamas nuo
24 iki 13 val., nes dienos metu gatveé virsta pésciyjy aléja. Gatvéje pastatytas Zenklas “eismas draudziamas“6.
Atsizvelgiant j tai, kad J. BasanaviCiaus g. yra jsiktre vieSbuciai, sve¢iy namai, restoranai, kavinés bei Sioje
gatvéje yra miesto gyventojy bustai, tai sukelia nepatogumus. |prastai vieSbuciuose sveciy iSvykimo laikas
nurodomas 11:00-12:00 val., o atvykimo laikas 14:00-15:00. DidZiausias srautas isvykstanciy sveciy is
viesbuciy, kurie atvyko su asmeniniais automobiliais, susidaro likus vienai valandai iki Zenklo draudimo
galiojimo pradZios, taCiau miesto sveciai praranda teise atvykti j vieSbutj asmeniniu transportu nurodytu
viesbucio atvykimo laiku.

Restoranams ir kavinéms pritrikus maisto produkty ar gérimy lieka viena galimybé, atsinesti maistg is
artimiausiy gatviy, kuriose eismas néra draudziamas. Aptarnaujantis personalas, dirbantis J. BasanaviCiaus g.
atvykes j savo darbo vietg asmeniniu transportu, neturi teisés baiges darba grjzti namo anksciau nei 24 val.
Gyventojai, kuriy bUstas yra Sioje gatvéje taip pat patiria nepatogumus, kadangi negali laisvai judéti.

Palangos miesto centre transporto judéjimas ryte labai mazas, o intensyviausias eismas vyksta 12-13 val. (Zr.

Zemiau esancius paveikslus).

57 Paveikslas. J. Basanavitiaus g. Palangos mieste 58 Paveikslas. J. BasanaviCiaus g. Palangos mieste
ryte. per pietus.

$altinis: Palangos miesto Savivaldybés administracija. ~ Saltinis: Palangos miesto Savivaldybés
administracija.

Norint iSvengti tokio transporto srauto ir mazinti neigiamas krovininio transporto judéjimo pasekmes
Palangos miesto senamiestyje (ypac J. Basanaviciaus g.) reikéty atkreipti démesj j laiko tarpg, kurio metu
leidZziamas krovininio transporto eismas. Siuo metu krovininio transporto eismas ribojamas kartu su lengvojo

transporto eismu ir yra leidziamas nuo 24 val. iki 13 val. Krovininiam transportui galéty bati skiriamas

5 DraudZiamieji kelio Zenklai 301-304. Nuoroda internete: http://www.keliueismotaisykles.info/draudziamieji-
kelio-zenklai.html
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trumpesnis laiko periodas, perkeliant krovininio transporto srautg j pirmajg dienos puse, t. y. leisti krovininio
transporto eisma J. Basanaviciaus g. nuo 6 val. iki 10 val. (atsizvelgiant j verslininky, kaviniy, restorany
poreikius). Norint iSsaugoti Palangos miesto centro autentiSkuma ir skirti J. BasanaviCiaus g. esancia aléja
péstiesiems bdtinas transporto srauto ribojimas. Taciau baty galima lanksCiau Zvelgti j J. Basanaviciaus g.
gyvenancius asmenis, dviratininkus bei viesbuciy gyventojus. Todél, lengvojo transporto (iki 3,5 t) eismas J.
BasanaviCiaus g. turéty likti ribojamas pagal dabartine tvarka, t. y. leidziamas nuo 24 val. iki 13 val. Taigi
apibendrinant, eismas J. Basanavitiaus g. turéty bati ribojamas dviem skirtingais kelio Zenklais’, atskiriant
laiko ribojimus lengvajam ir krovininiam transportui.

Transporto priemoniy judéjimas Vytauto g.

Palangos miesto Vytauto g. vakariné dalis iki jlros yra aktyviausia pésciyjy, dviraciy, transporto priemoniy ir
miesto logistikos traukos taskas, kadangi Sioje vietoje jsiklirusios kavinés, apgyvendinimo jstaigos, paslaugas
teikian¢ios jmonés. Sioje miesto dalyje, J. Basanaviciaus g., jau ribojamas transporto priemoniy judéjimas
laike, todél sitloma ne tik J. BasanaviCiaus g. bet ir visoje vakarinéje dalyje riboti transporto priemoniy
patekimg vasaros sezono metu (Zr. ,,Eismo organizavimo tobulinimas, pertvarkymas ir stebéjimas” schemg).
Sioje teritorijoje bity galimas gyvenanéiy, paslaugas teikian¢iy asmeny transporto priemoniy judéjimas.
Sveciy judéjimas, siekiant privaZiuoti prie paslaugy teikimo viety turi bati galimas, taciau ribojamas laike.
Toks sprendimas leisty sumazinti transporto priemoniy skaiciy ir jo judéjima Sioje miesto dalyje, kuri vasaros
sezono metu yra gyvybinga pésciaisiais ir dviratininkais. Siuo metu Vytauto g. transporto priemonés jau
privalo vaZiuoti viena kryptimi — pagrindiné kurorto transporto arterija baigta naujai Zenklinti nuo S.Dariaus ir
S.Giréno iki Druskininky g, taciau Zenklinimas yra laikinas. Vienpusis eismas Vytauto g. vyksta piety kryptimi —
nuo Sventosios link Klaipédos, priesinga kryptimi automobiliai galés vaZiuoti Ganykly bei Plyty g., kur eismas
yra dviejy kryp&iy. Vienos krypties, kaip buvo iki $iol, i$liks Bangy ir Zvejy g.

Nuo Palangos oro uosto iki Palangos autobuso stoties yra numatytas vienas autobuso marsrutas Nr. 100. Sio
marsruto reisai vyksta 5-7 kartus j dieng, priklausomai nuo savaités dienos8. Palangos oro uoste taip pat yra
suteikiamos marsrutinio taksi paslaugas (kelionés trukmé apie 10 min). Placiau apie pasiekiamumg su oro

uostu yra apraSome esamos situacijos analizéje 1.3.1 skyriuje.

2.6.3 Siulomos jgyvendinti priemonés Palangos mieste gerinancios miesto logistika

Europos 3aliy gerieji pavyzdziai parodo, kaip turéty buti sprendZziamos transporto srauty miesto centre
problemos. AtsiZvelgiant j geruosius pavyzdZius galima atkreipti démesj, kokiomis priemonémis galima
nukreipti transporto srautus nuo miesto centro, kokie galimi vaziavimo ribojimai miesto centre bei kokios gali
biti stovéjimo viety alternatyvos $iose probleminése miesto zonose. Zemiau esancioje lenteléje idskirtos

priemoniy grupés miesto logistikos gerinimui uztikrinti, remiantis gerosios praktikos analize.

7 DraudZiamieji kelio Zenklai 301-304. Nuoroda internete: http://www.keliueismotaisykles.info/draudziamieji-
kelio-zenklai.html

8 Autobuso marsruto Nr. 100 grafikas. Internetiné nuoroda: http://www.stops.lt/klaipeda/#bus/100/a-b
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25 lentelé. Palangos miestui numatomos miesto logistikos priemonés.

Miesto
logistikos ligalaikés miesto . . X i . L . . .
. . Galimos priemonés Priemonés reikalingumas Palangos miestui ir/ar jos
tobulinimo logistikos . . ) . L.
. . . . Palangos miestui jrengimo principai
priemoniy strategijos kryptis
grupé
Eismo e |vaZiavimo j | ® Atskiry zony karimas, | e Norint iSsaugoti Palangos miesto centro autentiSkuma
organizavimo miesto centrg kuriose  draudZiamas ir skirti J. BasanaviCiaus gatvéje g. esancia aléja
tobulinimas, ribojimas transporto  priemoniy péstiesiems bdatinas transporto srauto ribojimas.
pertvarkymas ir eismas tam tikromis Krovininiam  transportui galéty bati skiriamas
stebéjimas valandomis - J. trumpesnis laiko periodas, perkeliant krovininio

Basanaviciaus g.

transporto srautg j pirmaja dienos puse, t. y. leisti
krovininio transporto eisma J. Basanaviciaus g. nuo 6
val. iki 10 val. (atsizvelgiant j verslininky, kaviniy,
restorany poreikius).

e JvaZiavimo | miesto
centrg  ribojimas -
leidZziamo greicio
mazinimas miesto

centre — iki 30 km/h;

Eismo pokyciai apimty Vytauto g. atkarpg (apie 2 km).
Siame ruoZe bus keic¢iami visi kelio Zenklai, atsiras
naujoviy. AtvaZziuojantieji i$ ryty pusés (nuo Kretingos
jaros link) ties Vytauto g. privalés sustoti, be to,
pasikeitus eismo tvarkai, Vytauto g. jau bus galima
ne 40, o tik 30 km per val.

vaziuoti greiciu.

Neabejojama, jog jsigaliojus naujajai eismo tvarkai

miesto centrinéje gatvéje, kurortas taps
ekologiskesnis, o eismas vienoje iS pagrindiniy
Palangos gatviy — saugesnis ir patogesnis.

e Transporto e Transporto priemoniy | ® Visoje vakarinéje Palangos dalyje siGloma riboti
priemoniy vaziavimo laiko bei transporto priemoniy patekimga vasaros sezono metu,
skaiciaus svorio apribojimy kadangi tuo laikotarpiu blna didZiausi srautai
valdymas jvedimas - J. pésciyjy. Konstatuojant fakta, kad Palangos miestas

Basanaviciaus g., laiko
ribojimo jivedimas
vasaros sezono metu
Vytauto g. vakarinéje

dalyje

vasaros sezono metu padidéja 4 kartus (biina apie 100
tdkst. Zmoniy), todél transporto priemoniy eismo
ribojimas padidinty miesto sauguma.
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2.7 Susisiekimo sistemos visuotinimas ir specialiyju poreikiy
turinciy Zmoniy jtrauktis

Atlikus Palangos miesto esamos judumo situacijos analize susisiekimo sistemos visuotinime ir specialiy

poreikiy turinciy Zmoniy jtrauktyje iSryskinti Sie aspektai:

e Nejgaliesiems pritaikytos apzvalgos aikStelés ir tako iki juros jrengimas. Infrastruktiira jrengta ties
Birutés parku, netoli poilsio namy ,Palangos Zuvédra” esanciame paplidimyje;

e  Palangos oro uoste yra teikiamos pagalbos paslaugos ribotos judésenos asmenims;

e  Palangos autobusy stotyje teikiamos pagalbos paslaugos nejgaliesiems. Taip pat autobusy stotis
pritaikyta nejgaliyjy judéjimui;

e Palangos savivaldybé drauge su Kretingos savivaldybe parengé projektinj pasidlyma "Turizmo
informacinés infrastruktiros suklrimas ir pritaikymas nejgaliyjy poreikiams Kretingos rajono ir
Palangos miesto savivaldybése" finansavimui gauti;

e  Dalis vieSojo transporto priemoniy pritaikytos nejgaliesiems;

e |rengiant naujus ir rekonstruojant, remontuojant esamus Saligatvius, takus, jie pritaikomi Zmonéms
su negalia.

e  Triksta visuomenés gebéjimy padéti Zmonéms su negalia.

2.7.1 Zmoniy su negalia bendruomeniy, asociacijy, institucijy poreikiai

Analizuojant specialiyjy poreikiy turinc¢iy Zmoniy poreikius buvo konsultuojamasi su mieste veikianciomis bei
nacionalinio lygmens, jvairioms visuomenés grupéms atstovaujanciomis bendruomenémis, asociacijomis bei
institucijomis.

VS| Klaipédos ir Teldiy regiony aklyjy centras teikdamas informacija apie asmeny turinéiy regéjimo negalig
poreikius iSskyré Palangos autobusy stotj. Pabréziama, kad Palangos autobusy stotis yra vienas i$ nedaugelio
miesto objekty, kurj galima jvardyti kaip pakankamai neblogai pritaikyta specialiyjy poreikiy turintiems
Zmonéms. ISskiriamos Sios priemoneés: reljefiniai takeliai, geltonos kontrastinés juostos ant dury ir stulpy,
Zemai kabantys tvarkarasciai, patogios biliety kasos, kontrastinés spalvos interjeras. Klaipédos ir TelSiy
regiony aklyjy centras teigia, kad tokios sglygos, kokios yra kuriamos Palangos stotyje blty pritaikomos ir
kituose objektuose. Tokiy priemoniy trikumas pastebimas kitose miesto vietose, pavyzdziui, autobusy
stotelése. Pabréziamas garsinés informacijos Zmonéms su regéjimo negalig trikumas, kurio néra nei
autobusy stotyje ar transporto priemoniy viduje. Taip pat atkreipiamas démesys | vieSojo transporto
personalo mokymus. Nepagarbaus darbuotojy elgesio kelioniy metu nebity galima isSskirti, taiau mokymy
poreikis yra. VieSojo transporto vairuotojus bei personalg, kuris tiesiogiai dirba su keliauti norindciais
Zmonémis reikéty informuoti kaip tinkamai pasidlyti pagalbg, supazindinti su neregiy bei silpnaregiy
poreikiais.

Lietuvos aktyvios reabilitacijos asociacijos atstovybé Klaipédos apskrityje teikdama informacijg apie
specialiyjy poreikiy turinciy Zmoniy poreikius iSskyré anksciau minétg vieSojo transporto vairuotojy bei

darbuotojy mokymy trikuma, pabréziant, kad asmenys su nejgaliojo veziméliu ne retai susiduria su negatyviu
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pozilriu, nesulaukia pagalbos ar girdi priekaiStus dél gaiStamo laiko juos jlaipinant j transporto priemoneés
vidy. Taigi viliamasi, kad didelis démesys bus skiriamas personalo informavimui. Taip pat specialiyjy poreikiy
turintys asmenys isSskiria viesyjy tualety pritaikyty specialiyjy poreikiy turintiems Zmonéms trikuma pajdryje,
miesto centre bei likusioje miesto dalyje. Analizuojant Sios Zmoniy grupés poreikius Lietuvos aktyvios
reabilitacijos asociacijos atstovybé Klaipédos apskrityje iSskyré taky, pritaikyty asmenims su nejgaliojo
vezimeéliu, problema. Nors asmenims su nejgaliojo veziméliu sudaromos galimybés naudotis nuolydziais
vietose, kuriose yra laiptai, nuolydZiai yra per statls. PabréZiama, kad daZnai jais sunku naudotis ne tik
specialiyjy poreikiy turintiems asmenims, bet ir mamoms su vaikiskais veZiméliais. Taigi jauiamas poreikis,
kad takai ir miesto infrastruktiira baty pritaikoma specialiyjy poreikiy turintiems asmenims i$ praktinés
puses.

Lietuvos kurciyjy draugija teikdama informacija apie specialiyjy poreikiy turinciy Zmoniy poreikius taip pat
iSskyré vairuotojy mokymy butinybe, sakydami, kad neretai pasitaiko situacijy, kai darbuotojai pasimeta
sutike kurcig Zmogy, todél jgytos Zinios ir gesty kalbos pagrindai padéty iSvengti nesusipratimy ir nemaloniy
situacijy. V8] Kauno kurciyjy reabilitacijos centras kartu su Kauno miesto savivaldybe yra jgyvendine puiky
projekta - garsinés informacijos vertima j lietuviy gesty kalbg vieSajame transporte. Visa garsiné informacija,
kuri pateikiama per kolonéles vieSajame transporte, iSversta j gesty kalbg ir rodoma vieSajame transporte
esanciuose ekranuose. Todél tikimasi, kad tokios idéjos galéty batj jgyvendinamos ir kituose miestuose, tarp
jy Palangoje, kur vieSuoju transportu naudojasi ne tik gyventojai, bet ir miesto svediai. Lietuvos kurciyjy
draugija pabrézé, kad norint pritaikyti pastatus specialiyjy poreikiy turintiems Zmonéms reikia aiskios
informacijos, dideliy ekrany, kuriuose informacija galéty bati pateikiama gesty kalba. Ji turéty bdti nuolat
kartojama (bendra informacija keleiviams, reklama ir t.t.) Taip pat buvo jvardintas poreikis tobulinti ekranus ir
informacijg vieSajame transporte. ISskiriama, kad ekranai galéty buti ir stotelése. Jeigu toks poreikio
jgyvendinimas nejmanomas, galima padaryti QR kodg, kuris sudaryty galimybe internetu parsisiysti naujausig
informacija tiek video tiek ir teksto formatu, pavyzdziui, pasikeites marsrutas, laikas ir pan. Kiekviena stotelé
turéty savo unikaly kodg ir esant konkrecioje stoteléje galima atsisiysti aktualig informacija. Tai tiktu ne tik
kurtiesiems.

Atsizvelgiant j auksciau iSdéstytus aspektus Teminése dalyse yra ieskomos priemoneés ir galimybeés uztikrinti

esamy problemy sprendima, sprendimy testinumg ir tobulinima.

2.7.2 Ilgalaiké susisiekimo sistemos visuotinimo ir specialiyju poreikiy turindiy
Zzmoniy jtraukties strategija

Atsizvelgiant j aukscCiau iSdéstytus aspektus yra sudaryta ilgalaiké susisiekimo sistemos visuotinimo ir

specialiyjy poreikiy turin¢iy Zmoniy jtraukties strategija, kurios prioritetiniai tikslai yra:

e Pritaikyti esamg infrastruktlrg Zmonéms su negalia pagal universalaus dizaino principus;

Vystyti infrastruktlrg universalaus dizaino principais;

Jrengti objektus reikalingus kokybiskam Zmoniy su negalia poilsiui;

Ugdyti visuomenés gebéjimus padéti Zmonéms su specialiais poreikiais;

e Keisti visuomenés pozilrj j Zmones su negalia.
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Laikantis Sios vystymo strategijos Palangos mieste bus sudarytos palankios sglygos Zmoniy su negalia judumui

ir didinamas visuomenés gebéjimas, esant poreikiui, padéti Zmonéms su negalia.

2.7.3

Susisiekimo sistemos visuotinimo ir

itraukties didinimo priemonés

specialiy poreikiy turinédiy Zmoniy

Parenkant susisiekimo sistemos visuotinimo ir specialiy poreikiy turinCiy Zmoniy jtraukties priemones iki

2030 m. yra jvertinta ir kity Saliy geroji patirtis (Zr. Prieda Nr. 2) ir nustatytas jy naudingumas ir reikalingumas

Palangos miestui (Zr. Zemiau esancia lentele).

26 lentelé. Palangos miestui numatomos Susisiekimo sistemos visuotinimo ir specialiy poreikiy turinciy

Zmoniy jtraukties priemonés.

Susisiekimo
sistemos
visuotinimo ir
specialiy poreikiu
turin¢iy Zmoniy
itraukties

Ilgalaikeés
susisiekimo sistemos
visuotinimo ir
specialiy poreikiu
turin¢iy Zmoniy
itraukties strategijos

Galimos priemonés
Palangos miestui

Priemonés reikalingumas Palangos miestui ir/ar
jos jrengimo principai

priemoniy grupé kryptis

VieSojo transporto | e Pritaikyti esama Autobusy stotyje ir oro | e Garsiniy sistemy, iskiliyjy zemélapiy, lieCiamy
stoCiy ir stoteliy infrastruktiirg uoste jrengiamos ekrany su Brailio raStu integravimas autobusy
pritaikymas zmonéms su negalia garsines sistemos, stotyje ir oro uoste padés orientuotis ir atlikti
specialiyjy poreikiy pagal universalaus iskilieji zemélapiai, iprastus veiksmus Zmonéms turintiems regéjimo
turintiems dizaino principus. lieiami ekranai, negalia;

Ymonéms Stotelés jrengiamos | ® VieSojo transporto stoteliy pritaikymas zmonéms

atsizvelgiant | kelkras¢io
aukstj;

Tvarkara$ciai turi buti
nejgaliesiems

pritaikytame lygyje.

su negalia, prisidés prie jy kokybisSkesnio
keliavimo mieste, leis patiems atlikti daugiau
Jprasty veiksmy be pasaliniy asmeny pagalbos;

e Pri¢jimas iki stociy ir stoteliy turi biiti lengvai

suprantamas ir vedimo sistemos turi buti

integruotos viso miesto strukttiroje.

o Stotelés zonoje neturi biti jokiy pasaliniy klitciy

(stulpy, siuksliadéziy ir t.t.).

VieSojo transporto | e Ugdyti visuomenés Viesojo transporto | ® Mokymai skirti darbuotojams, kad mokéty

vairuotojy ir gebéjimus padéti darbuotojy mokymai. pasitilyti ir esant poreikiui suteikti pagalbg

darbuotojy zZmonéms su specialiyjy poreikiy turintiems keleiviams;

mokymai specialiais e Mokymai prisidés ir prie darbuotojy poZiiirio
poreikiais. keitimo j zmones su negalia;

e Mokymuose turi buti pristatomas vieSojo
transporto priemonés privaziavimo iki borto
reikalingumas ir kiti Zzmonéms su negalia
aktualtis veiksmai, kurie palengvina jy keliavima.

Transporto o \/ystyti Specialus transportas | e Atsizvelgiant, kad Palangos miestas yra kurortas,
priemoniy infrastruktiira specialiyjy poreikiy kuriame vasaros sezono metu susirenka kelis
pritaikymas universalaus dizaino turintiems asmenims su kartus daugiau Zmoniy nei Palangoje gyventa,
specialiyjy poreikiy principais. specialia jranga. todél yra poreikis turéti specialy transporta, kuris
turintiems biity pritaikytas Zmoniy su negalia vezimui.
Zmonéms

Vedimo sistemos

o \ystyti
infrastruktiirg
universalaus dizaino
principais.

Specialiis
ispéjamieji pavirsiai.

lieCiamieji

e Dalyje Palangos miesto teritorijos yra jrengti

speciallis lieCiamieji pavirSiai, taciau jy kiekis
néra  pakankamas,  todél
vystant, jrengiant turi bati

rekonstruojant,
remontuojant,
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Susisiekimo Ilgalaikés
sistemos susisiekimo sistemos
visuotinimo ir visuotinimo ir . . . . T NP
. . . . Galimos priemonés Priemonés reikalingumas Palangos miestui ir/ar
specialiy poreikiy specialiy poreikiy . . .. . A
ey . ey . Palangos miestui jos irengimo principai
turinciy Zmoniy turinciy Zmoniy
itraukties itraukties strategijos
priemoniy grupé kryptis
didinamas jy kiekis iki poilsio zony, Salia
pagrindiniy miesto judéjimo asiy, kad bity
uztikrintas patogus Zmoniy turinéiy regéjimo
negalig judéjimas.
Takai patekimui iki | e Jrengti objektus | e Specialiis takai, kurie | o Atsizvelgiant, kad Palangos miestas yra kurortas,
jiros ir  jranga reikalingus leidzia patogiai pasiekti kuriame vasaros sezono metu susirenka kelis
judéjimui kokybiskam Zzmoniy ne tik papludimj, bet ir kartus daugiau zmoniy nei gyvena Palangoje,
papladimyje su negalia poilsiui pacia jura; todel dalis miesto papliidimiy turi biiti pritaikyti

e Specialiis veziméliai
leidziantys judéti pajiiriu;

e Speciallis takai keliauti
paplidimiu.

zmonéms su negalia, uztikrinant patekima iki ju
ir jud¢jima juose. Papliidimiuose pritaikytuose
zmonéms su negalia turi buti uztikrintas ir
patekimas iki vieSyjy tualety, kuriy dalis biity
pritaikytas ir Zmonéms su negalia;

e Specialis veziméliai leis patogiau judéti per

smélj bei patekti j pacia jira. Si paslauga turi bati
teikiama kompleksiskai kartu su aptarnavimu bei
priezitira infrastruktiiros. Tikslinga tirti vezimeéliy
poreikj paplidimiuose, tam kad buty laiku jsigyti
papildomi populiaréjant paslaugai;

e Paplidimyje jrengti takai turi biti i§ patikimy

medziagy, kadangi purus smélis
infrastruktiiros jrengimg ir jos palaikyma.
Tikslinga iSbandyti takus i plastiko, kuris
atsparesnis deformacijoms ir esant poreikiui

ziemos metu gali biiti iSrenkamas.

apsunkina
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2.7.4 Specialiyjy poreikiy turinciy Zmoniy susisiekimo gerinimo rekomendacijos

2013 metais liepos 23 dieng patvirtintas Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro jsakymas, Dél specialiyjy
poreikiy turin¢iy Zmoniy susisiekimo gerinimo Lietuvos Respublikoje gerosios praktikos vadovo patvirtinimo.
Siame dokumente savivaldybéms bei Gkio subjektams, vykdantiems keleiviy veZimus tolimojo ir reguliariojo
susisiekimo marsrutais, vienkartiniais reisais ir valdantiems autobusy stotis, silloma vadovautis Siuo jsakymu
ir pritaikyti transporto infrastruktlrg ir teikiant susisiekimo paslaugas specialiyjy poreikiy turintiems
Zmonéms.

Pagrindinis Specialiyjy poreikiy turin¢iy Zmoniy susisiekimo gerinimo Lietuvos Respublikoje gerosios
praktikos vadovo tikslas yra veiksmingai plétoti nejgaliyjy socialinés integracijos procesg ir skatinti juduma,
nustatyti specialiyjy poreikiy turinciy Zmoniy susisiekimo keliy, gelezinkeliy, oro ir vandeny transportu, taip
pat keliy transportu miestuose ir gyvenvietése gerinimo kryptis.

Dokumente iSskiriami Sie su transporto sistemos visuotinimu ir jo pritaikymu specialiyjy poreikiy turintiems
Zmonéms aspektai: specialiyjy poreikiy turin¢iy asmeny panasiy galimybiy naudotis paslauga uztikrinimas,
informacija apie keliones turi bati lengvai prieinama, aiski, trumpa ir pateikiama laiku (tvarkarasciy
informacija, informacija stotyse, stotelése, transporto priemonés viduje), stotyse ir kitose vietose, kuriose
dirba viesojo transporto darbuotojai suteikiama visa reikalinga pagalba, visas personalas tiesiogiai dirbantis
su specialiyjy poreikiy turinciais Zzmonémis turi bati apmokyti suteikti pagalba. Turi bati uztikrinta specialiyjy
poreikiy turinciy asmeny galimybé judéti j pastatus ir i$ jy, jame esantys elementai taip pat turi bati pritaikyti
tokiems asmenims. Salia stociy ir kitose vietose turi bati specialiai nejgaliesiems pritaikytos stovéjimo vietos,
pastaty viduje liftai bei tualetai. Keliai, gatvés bei pésciyjy zonos jrengiamos vadovaujantis universalaus
dizaino principu. Pavyzdziui, naudojami lieCiamieji jspéjamieji pavirsiai. VieSojo transporto priemonés turi bati
apriapintos jranga, kuri padeda patekti j transporto priemonés vidy, grindys turi blti pazemintos bei jrengtos
nuovazos, priemiestinio ir tolimojo susisiekimo priemoneés taip pat turi turéti specialius keltuvus.
Apibendrinant, vieSasis transportas ir visa infrastruktiira turi bati pritaikyta specialiyjy poreikiy turintiems

Zmonéms, kad leisty bati savarankiskais bei nepriklausomais nuo kity asmeny.
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2.8 Alternatyviy degaly ir aplinka maziau tersiancio transporto

skatinimas

Atlikus Palangos miesto esamos judumo situacijos analize alternatyviy degaly ir aplinkg maziau tersiancio
transporto srityje iSryskinti Sie aspektai:

e 99,7 proc. viso automobiliy parko sudaro iSkastiniu kuru varomos transporto priemonés;

e Vasaros sezono metu kelis kartus iSauga transporto priemoniy skaiius mieste dél ko didéja

momentiné oro tarsa ir triukSmas;

e  Palangos miestas néra pritaikytas elektromobiliy naudojimui ir pakrovimui.
Atsizvelgiant j auksciau iSdéstytus aspektus Teminése dalyse yra ieSkomos priemonés ir galimybés uztikrinti
esamy problemy sprendima, sprendimy testinuma ir tobulinima.
2.8.1 Alternatyviy degaly ir aplinka maziau tersiancio transporto skatinimo strategija
Atsizvelgiant | auks$ciau iSdéstytus aspektus yra sudaryta alternatyviy degaly ir aplinkg maziau terSiancio
transporto skatinimo strategija, kurios prioritetiniai tikslai yra:

e Skatinti alternatyviy transporto priemoniy naudojimg;

e Modernizuojamas transporto priemoniy parkas;

e Visuomenés informavimas, Svietimas.
Alteratyvaus kuro naudojimo skatinimas ir aplinkos tarSos maZinimas tiesiogiai prisideda prie aplinkosauginiy
ir Baltosios knygos tiksly jgyvendinimo (iki 2030 m. dvigubai sumaZinti degalais varomy automobiliy
naudojimg miestuose, iki 2050 m. pasiekti, kad miestuose jy nebelikty).

2.8.2 Alternatyviy degaly ir aplinka maziau tersianc¢io transporto skatinimo

priemonés
Parenkant eismo alternatyviy degaly ir aplinka maziau tersiancio transporto skatinimo priemones iki 2030 m.
yra jvertinta ir kity Saliy geroji patirtis (Zr. Priedg Nr. 2) ir nustatytas jy naudingumas ir reikalingumas

Palangos miestui (Zr. Zemiau esancig lentele).

27 lentelé. Palangos miestui numatomos Alternatyviy degaly ir aplinka maziau terSiancio transporto

skatinimo priemonés.

Alternatyviy i i
i . Alternatyviy degaly ir
degaly ir aplinka . .
aplinka maziau
tersiancio transporto
skatinimo strategijos

kryptis

matziau tersiancio Galimos priemonés | Priemonés reikalingumas Palangos miestui ir/ar jos
transporto

skatinimo

Palangos miestui irengimo principai

priemoniy grupé

Infrastruktiiros e Skatinti alternatyviy | e ISvystytas e Siekiant skatinti elektromobiliy naudojima,

vystymas ir transporto elektromobiliy tikslinga iSvystyti pirmine infrastruktdra, kuri buty

modernizavimas priemoniy jkrovimo tinklas; patogi ir lengvai pasiekiama ne tik Palangos
naudojima; e Modernizuotas mieste, bet ir Klaipédos regione;

e Modernizuojamas
transporto

esamas  vieSojo

transporto

e Siekiant paskatinti, kad j Palangg poilsiautojai

keliauty elektromobiliais, turi bati iSvystytas
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Alternatyviy
degaly ir aplinka
matziau tersiancio

transporto
skatinimo
priemoniy grupé

Alternatyviy degaly ir
aplinka maziau
tersSiancio transporto
skatinimo strategijos
kryptis

Galimos priemonés
Palangos miestui

Priemonés reikalingumas Palangos miestui ir/ar jos
irengimo principai

priemoniy parkas.

parkas.

e VieSajame

pakrovimo tinklas ne tik Klaipédos regione, bet ir
visoje Lietuvoje, kad be didesniy vargy bty
galima pasiekti Palangos miestg;

transporte turi bdti atnaujintas
autobusy parkas, kuris naudoty ekologiska kura.
Tikslinga, kad vieSojo transporto priemonés bty
varomos biodujomis arba elektra. Naudojant
elektrg, turi bati jrengtos autobusy jkrovimo
vietos.

Politiniai
sprendimai

e Skatinti alternatyviy
transporto
priemoniy
naudojima.

e lengvaty
taikymas.

e Siekiant

e Alternatyviy transporto risiy vystymas stipriai

priklauso nuo Lietuvos valstybiniy institucijy
sprendimy ir jy palaikymo, kadangi Siai dienai jos
néra konkurencingos jprastoms
priemonéms dél jsigijimo kainos;

skatinti

priemoniy naudojima, batina numatyti lengvatas

transporto

alternatyviy  transporto
transporto priemoniy registravimui, parkavimui
ilgalaikio stovéjimo aikStelése. Taip pat taikyti
subsidijas transporto priemoniy
jsigijimui  bei

alternatyviy

numatyti mokestines lengvatas
jmonéms, kurios naudoja alternatyvias transporto

priemones savo veikloje.

Visuomenés
informavimas,
Svietimas

e \isuomenés
informavimas,
Svietimas.

e Renginiai,
lankstinukai, viesi
pristatymai
projekty

apie

rengima;
e Akcijos, kuriy
metu leidZziama
iSbandyti
elektromobilius,
vezami
gyventojai
ekologisku
viesuoju
transportu ir t.t.

e Informuoti visuomene apie taikomas lengvatas,

prioritetus, vykdomus projektus ir jy teikiama

nauda, skatinant naudotis

alternatyviomis transporto priemonémis bei imtis

visuomene

priemoniy  skatinan¢iy  maZinti  transporto

priemoniy sukeliamg triukSma ir tar$g mieste.
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2.8.3 Alternatyvaus transporto vystymo schema

Alternatyvaus transporto sistemy vystymas numatytas Palangos miesto elektromobiliy jkrovos prieigy plane (plano
iStrauka pateikiama Zemiau esancCiame paveiksle) Patogus ir kokybiskas alternatyvaus transporto sistemos vystymo
tinklas padés uZztikrinti alternatyviy transporto priemoniy naudojima Palangos mieste bei sumaZinti oro tar$g bei

triukSma.

=
&
€
> Mokyklos g. M @ ;
Mokyklos g C ¢
Sventoji  Meaug g, o @
" :

Elektromobiliy jkrovimo prieigos
@ Planuojama elektromobiliy didelés galios
: jkrovimo prieiga (eilés Nr. plane)

Planuocjama elektromobiliy jprastos galios
jkrovimo prieiga (eilés Nr. plane)

59 Paveikslas. IStrauka i$ Palangos miesto elektromobiliy jkrovos prieigy plano
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2.9 Intelektiniy transporto sistemy diegimo mieste vertinimas
Atlikus Palangos miesto esamos judumo situacijos analize intelektiniy transporto sistemy diegime iSryskinti Sie
aspektai:
e Palangoje ne visas vieSojo transporto parkas yra pritaikytas specialiyjy poreikiy turintiems Zmonéms
pasitelkiant intelektines transporto sistemas, pvz. neskelbia papildomos informacijos, néra garsiniy sistemuy;
e Néra bendros intelektinés transporto sistemos, kurj skatinty modalinj keliavimo blda;
Atsizvelgiant j auksCiau iSdéstytus aspektus Teminése dalyse yra ieSkomos priemonés ir galimybés uZtikrinti esamy

problemy sprendimg, sprendimy testinuma ir tobulinima.

2.9.1 Ilgalaikeé intelektiniy transporto sistemy diegimo strategija

Atsizvelgiant j iSdéstytus aspektus yra sudaryta intelektiniy transporto sistemy skatinimo strategija, kurios prioritetiniai
tikslai yra:

e Skatinti gyventojus naudotis vieSuoju transportu ir didinti vieSojo transporto patrauklumg diegiant ITS

sprendimus;

e Pritaikyti vie$ajj transportg specialiyjy poreikiy turintiems Zmonéms pasitelkiant ITS sprendinius;

e Uztikrinti visy asmeny saugy judéjima transportu.
Jgyvendinant Siuos tikslus bus siekiama Palangoje sukurti modernig ir darnig susisiekimo sistemg, kurios techniniai
parametrai, sauga ir saugumas, poveikis aplinkai ir teikiamy paslaugy kokybé prilygs pirmaujanciy ES valstybiy nariy
susisiekimo sistemoms. Gera susisiekimo sistema uztikrina glaudZius kultGrinius ir socialinius saitus, didina gyventojy
juduma, plecia tarptautinj bendradarbiavimg ir turizma, gerina verslo sglygas ir skatina jo plétra.
Siy tiksly jgyvendinimo metu prisidedama prie NSPP antrojo tikslo — gerinti transporto ir logistikos veiklos paslaugy
kokybe ir didinti transporto sektoriaus konkurencinguma, plétoti intelektines transporto sistemas ir paslaugas bei
uzdaviniy — diegti ITS ir kitas inovacijas ir skatinti tarpinstitucinj ir vieSojo ir privataus sektoriy bendradarbiavimg
diegiant ITS paslaugas. Taip pat prisidedama prie darnaus judumo ir vieSojo transporto plétros skatinimo, uztikrinant

transporto marsruty derme ir efektyvesne sgveikg su privaciu transportu

2.9.2 Intelektiniy transporto sistemy diegimo poreikis Palangos mieste

Poreikis diegti vieSojo transporto pirmumo skatinimo sistemas néra pakankamai didelis, kadangi Palangos mieste
gatvés néra pakankamai placios gatvés bei vieSojo transporto tinklas néra stipriai iSplétotas. Dél mazo automobiliy
skaiciaus nebity galima isskirti didelio poreikio eismo saugumui didinti diegiant ITS ir kitus inovatyvius sprendimus.
Prioritetas teikiamas inZineriniams sprendimams. Eismo sauga ir saugumas bei priemonés jam uztikrinti yra
analizuojamos 4 teminéje dalyje.

Galime isskirti vaizdo stebéjimo kamery poreikj Palangos mieste, kadangi Si priemoneé leidZia uZtikrinti gyventojy ir jy
turto sauguma gatvése ir vieSosiose erdvése. Vaizdo stebéjimo kameros padeda iSvengti vagysciy bei galimy neteiséty
veiksmy, Si priemoné veikia ne tik kaip prevenciné, kadangi mazina tokiy jvykiy galimybe, bet ir padeda iSsiaiskinti
nusikaltimy kaltininkus. Taigi apibendrinant, vaizdo kameros mieste padidinty gyventojy saugumg Palangos mieste. Be
to, vieSasis transportas turi tenkinti specialiyjy poreikiy turinc¢iy Zmoniy poreikius, kadangi turi bati uZtikrintos
kokybiskos vieSojo transporto paslaugos. Atsizvelgiama | tai, kad vieSojo transporto priemonés ir infrastruktdra

atnaujinama vadovaujantis universalaus dizaino principais, kurie uztikrina specialiyjy poreikiy turinciy asmeny patogy
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naudojimasi vieSojo transporto paslaugomis, nedarant neigiamos jtakos likusios visuomenés daliai. Taip pat svarbu

paminéti iSvystyto ir patrauklaus transporto poreikj, kurj galima patenkinti diegiant multimodalinés marsruty

planavimo sistemas, kurios uztikrina kokybiska kelioniy testinuma.

2.9.3

Siulomos jgyvendinti priemonés Palangos mieste

Remiantis Europos Saliy gerosios praktikos pavyzdziais sukuriamos sglygos jgyvendinti intelektualiniy transporto

sistemy diegima mieste. Zemiau esancioje lenteléje i$skirtos priemoniy grupés intelektiniy transporto sistemy diegimo

mieste skatinimui uztikrinti, remiantis gerosios praktikos analize.

28 lentelé. Palangos miestui numatomos intelektiniy transporto sistemy skatinimo priemonés.

Intelektiniy
transporto
sistemy
skatinimo
priemoniy grupé

Intelektiniy transporto
sistemy skatinimo
strategijos kryptis

Galimos priemonés Palangos
miestui

Priemoneés reikalingumas Palangos miestui ir/ar jos
jrengimo principai

Viesojo e Pritaikyti transporto | e Transporto priemoniy | e Garsinés informacijos skelbimas vieSojo transporto

transporto priemones pritaikymas specialiyjy priemonése leidZia ne tik Zmonéms su negalia

skatinimas pasitelkiant poreikiy turintiems patogiau keliauti, bet ir suteikia savalaike

intelektines Zmonéms taikant ITS (pvz. informacijg miesto sveciams;
transporto sistemas garsiné sistema).

Transporto e Uztikrinti vieSojo | e Automatinés stoteliy Pateikiama aiski ir iSsami informacija apie vieSojo

prieinamumo transporto  paslaugy paskelbimo jrangos transporto  grafikus, marsrutus leis  vietos

specialiyjy kokybe ir kelionés jdiegimas autobusuose. gyventojams ir miesto sveCiams patogiau keliauti

poreikiy komforta. e Autobusy, kurie skelbia vieSuoju transportu, Zinoti jo iSvykimo laikus ir

turintiems papildoma informacijg ir planuotis savo keliones;

Zmonéms yra techniskai labiau Naujos transporto priemonés turi bati pritaikytos

didinimas pritaikyti specialiyjy Zmonéms su  negalia. VieSojo  transporto

poreikiy turintiems infrastruktiros pritaikymas Zmonéms su negalia, leis
Zmonéms skatinimas; uztikrinti kokybiskg keliavimg Zmonéms su negalia.

VieSojo transporto priemonés turi bati pritaikytos
klausos, regéjimo bei judéjimo ar kitg negalig
turintiems asmenims;

Saugos ir | eStebéjimo  sistemos | e Saugos kamery tinklo Vaizdo stebéjimo kameros padeda iSvengti vagysciy

saugumo mieste jrengimas kdrimas. bei galimy neteiséty veiksmy, 3i priemoné veikia ne

uztikrinimas tik kaip prevenciné, kadangi mazina tokiy jvykiy
galimybe, bet ir padeda iSsiaiSkinti nusikaltimy
kaltininkus. Palangos mieste saugos kamery tinklas
yra kuriamas drauge su eismo stebéjimo kamery
tinklu, jas integruojant j bendra aplinkos stebéjimo
sistemg (Zr. 5 skyriaus, 5.9 dalj). Tikslinga jrengti
stebéjimo kameras ten, kur yra esami bei numatomi
traukos objektai.

Multimodaliniy o Intelektiniy e Nuolaida suteikiancio Sukurta sistema padés paprasciau planuoti kelionés

kelioniy transporto  sistemy autobuso  bilieto,  kurj marsrutg viesuoju ir geleZinkeliy transportu

skatinimas diegimas mieste keliautojai perka kartu su

traukinio bilietu diegimas;
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3 Judumo mieste variantai (iki 2030 m.)

Sioje Darnaus judumo Palangos mieste plano (toliau — Darnaus judumo plano) dalyje pateikiami 2 judumo mieste
variantai iki 2030 m. Judumo mieste variantai rengiami vadovaujantis esamos situacijos ir teminiy daliy analiziy
rezultatais, taip pat atsizvelgiant j Palangos miesto specifika, gyventojy poreikius (vadovaujantis apklausos ir susitikimy
rezultatais). Taip pat rengiant judumo mieste variantus yra vadovautasi Europos Komisijos strateginiais dokumentais
(Baltoji knyga, Zalioji knyga, Europos Komisijos Komunikatas Nr. 18136/13), Palangos miesto bendruoju planu,
Palangos miesto strateginiu planu, Nacionaline susisiekimo plétros 2014-2022 m. programa, Darnaus judumo plany

rengimo gairémis, kity Lietuvos ir uzsienio miesty geraja patirtimi jgyvendinant darnaus judumo priemones.

Projekto rengéjai pateikia varianty, tiksly ir priemoniy parinkimo eiliskumo schemga. Schemoje matyti, kokie veiksmai
yra atlikti ir kokie veiksmai turi bati atlikti norint parengti judumo mieste variantus ir parinkti tiksly jgyvendinimo
prioritetiniy priemoniy grupes.

: Esamos judumo !

I padéties analizé

I Diskusijos su suinteresuotais :
subjektais |

1 |

, ! Teminiy daliy analizé | 1
1 1

1 |

Siektini tikslai

Pagrindinio tikslo jgyvendinimo variantai
1 VARIANTAS 2 VARIANTAS

Tiksly jgyvendinimo prioritetiniy priemoniy grupés

60 Paveikslas. Judumo plano varianty, tiksly ir priemoniy parinkimo eiliskumas
Saltinis: sudaryta Konsultanto, vadovaujantis LR susisiekimo ministerijos Darnaus judumo mieste plany rengimo

gairémis, Mott Macdonald , Sustainable urban mobility plan training”

Atsizvelgiant j atliktg Palangos miesto savivaldybés ir gretimy savivaldybiy teritorijy planavimo ir strateginiy
dokumenty analize, Palangos miesto savivaldybés gyventojy ir turisty judumo apklausos rezultatus, esamy ir ateities
problemy identifikavima, diskusijas su suinteresuotais subjektais, buvo suformuluotas Palangos miesto judumo
pagrindinis tikslas (vizija): Palanga ekologiSkas, modernus ir saugus miestas, skatinantis gyventojy bei miesto sveciy

judumo jvairove.
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Pagrindinio tikslo jgyvendinimui buvo sudaryti 2 skirtingi judumo variantai iki 2030 m., kuriy pagrindinis palyginimas
atliekamas iame skyriuje. Zemiau paveiksle pateikiami Palangos miesto judumo variantai iki 2030 m., siektini tikslai ir

tiksly jgyvendinimo priemoniy grupés.

PALANGA EKOLOGISKAS, MODERNUS IR SAUGUS MIESTAS, SKATINANTIS
GYVENTOIY BEI MIESTO SVECIY JUDUMO JVAIROVE

* Visuomenés ugdymas ir modalinio pasiskirstymo didinimas;
* Esamos susisiekimo sistemos modernizavimas ir tobulinimas;
* Aplinkai draugisky ir ekologitky priemoniy jdiegimas.

Esamos susisiekimo sistemos Visuomenés jprociy keitimas ir
efektyvumo didinimas keliavimo variaciju suteikimas

* \VieSojo, bemotorio, dviradiy ir

* Bemotorio ir netarSaus transporto netarsiy transporto priemoniu
skatinimas; skatinimas;

* Eismo organizavimo tobulinimas, * Visuomenés judumo skatinimas,
pertvarkymas ir stebéjimas; ugdymas ir visuotinimas;

* Eismo saugos ir saugumo didinimas. * FEismo organizavimo tobulinimas,

M

pertvarkymas ir stebéjimas.

61 Paveikslas. Judumo plano varianty, tiksly ir priemoniy grupiy identifikavimas

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Kiekviena auksc¢iau pateikta priemoniy grupé yra sudaryta i$ skirtingy priemoniy, kurios buvo vertinamos atliekant
Judumo plano teminiy daliy analize. Zemiau lenteléje pateikiamas priemoniy grupiy priskyrimas plano teminéms

dalims, kuriose detaliau analizuojamas konkreciy priemoniy poreikis, jrengimo praktika, uzsienio geroji patirtis.

29 lentelé. Judumo mieste varianty priemoniy grupés bei plano teminés dalys

Priemoniy grupés Plano teminés dalys
2. Bevariklio transporto integracija;
Bemotorio ir netarsaus transporto skatinimas 3. Modalinis kelioniy pasiskirstymas;
8. Alternatyviy degaly ir aplinkg maZiau tersiancio transporto skatinimas.
. o . 5. Eismo organizavimo tobulinimas ir judumo valdymas;
Eismo organizavimo tobulinimas, pertvarkymas . o
ir stebéjimas 6. Miesto I.o'glstlka; . - .
9. Intelektiniy transporto sistemy diegimas mieste.
Eismo saugos ir saugumo didinimas 4. Eismo sauga ir saugumas.
1. VieSojo transporto skatinimas;
VieSojo, bemotorio, dviraciy ir netarsiy 2. Bevariklio transporto integracija;
transporto priemoniy skatinimas 3. Modalinis kelioniy pasiskirstymas;
8. Alternatyviy degaly ir aplinkg maZiau tersiancio transporto skatinimas.
3. Modalinis kelioniy pasiskirstymas;
Visuomenés judumo skatinimas, ugdymas ir 4. Eismo sauga ir saugumas;
visuotinimas 7. Transporto sistemos visuotinimas ir specialiyjy poreikiy turinciy
Zmoniy jtrauktis.

Palangos miesto judumo variantai pagal detalizuotas jgyvendinamo priemones, jy jgyvendinimo apimtis, laikotarpj

aprasomos 1.1 skyriuje.
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3.1 Ilgalaiké transporto sistemos perspektyva

Transportas yra sudeétiné Salies infrastruktlros dalis, turinti tenkinti gyventojy ir Gkio poreikius — kroviniy
transportavimo ir keleiviy vezimo. Pladigja prasme transporto sistemga sudaro Salyje esanciy (naudojamy) visy rasiy
transporto visuma. Kiekvieng atskirg transporto rusj sudaro neatsiejamos trys dalys: transporto materialls elementai,
transportavimo procesas ir veiklos reguliavimas.

Rengiant Judumo plang buvo atsizvelgta j visy transporto rasiy dalis bei ilgalaiké transporto sistemos perspektyva buvo
vertinama plano teminiy daliy analizés pagrindu. Zemiau pateikiamoje schemoje pavaizduota, kaip buvo atrenkamos

Darnaus judumo plano jgyvendinimo priemonés.
Esamos padéties analizé ir siektiny tiksly
sudarymas

Galimos jgyvendinimo priemonés Visuomenés ir

(jgyvendinancios siektinus tikslus) suinteresuoty
subjekty pasidlymai

Priemoniy atitikimo
siektiniems tikslams
vertinimas,
investicijy poreikio,
igyvendinamumo
analizé

Realiai jgyvendinamy ir ekonomiskai

Priemoniy pagrjsty priemoniy sara3o sudarymas
grupavimas pagal Diskusijos su
priemoniy suinteresuotais
igyvendinamus subjektais
tikslus

Priemoniy grupés

Galutinis priemoniy sarasas

62 Paveikslas. Judumo plano jgyvendinimo priemoniy parinkimo eiliSkumas
Saltinis: sudaryta Konsultanto, vadovaujantis LR susisiekimo ministerijos Darnaus judumo mieste plany rengimo

gairémis, Mott Macdonald ,,Sustainable urban mobility plan training”

Atlikus esamos padéties analize ir iSklausius visuomenés ir suinteresuoty subjekty pasitlymus, buvo sudarytas Palangos
mieste galimy jgyvendinti priemoniy sgrasas. Galimos jgyvendinti priemonés toliau buvo grupuojamos atsizvelgiant j
tai, kokius tikslus jgyvendina. Galutiniame rezultate buvo sudaryti 2 skirtingi judumo variantai, atskiriant pagal

priemoniy jgyvendinimo prioritetg ir apimtis.

3.1.1 Judumo mieste variantas Nr. 1 ,Esamos susisiekimo sistemos efektyvumo didinimas™
Judumo mieste variante Nr. 1 ,Esamos susisiekimo sistemos efektyvumo didinimas” (toliau — Variantas Nr. 1)
pagrindinis démesys yra skiriamas esamos susisiekimo sistemos ir infrastruktlros gerinimui bei tobulinimui:
nekenksmingy aplinkai transporto priemoniy skatinimui; gatviy tinklo efektyvumo ir saugumo didinimui; miesto
logistikos efektyvumo didinimui; eismo organizavimo gerinimui; pés€iyjy ir dviraciy taky vieningos sistemos
suformavimui.

Siame variante Nr. 1 maZiau démesio skiriama vie$ojo transporto sistemai, tvariy kelioniy dalies modaliniame
pasiskirstyme didinimui, specialiyjy poreikiy turintiems Zmonéms bei informacinés visuomenés Svietimui, siekiant

pakeisti visuomenés keliavimo jprocius.
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Galima teigti, kad Sis judumo mieste variantas skirtas esamos situacijos pagerinimui ir minimaliam jos modernizavimui.
Jgyvendinant variantg Nr. 1 prioritetinés priemoniy grupés yra:

- Eismo organizavimo tobulinimas, pertvarkymas ir stebéjimas;

- Eismo saugos ir saugumo didinimui;

- Bemotorio ir netarSaus transporto skatinimas.

Pasirinkus jgyvendinti variantg Nr. 1 pagrindiniai vykdomi darbai bus susije su esamos transporto sistemos efektyvinimu
ir tobulinimu Palangos mieste. Ekologisky transporto priemoniy skaifiaus didinimas Palangos mieste prisidés prie
miesto aplinkos tarSos mazinimo, vieningas dviraCiy ir péscCiyjy taky tinklas skatins visuomene daugiau keliauti

dviraciais ir pésCiomis, taciau jo plétra bus minimali.

Zemiau lenteléje pateikiama detali informacija kokios priemonés bei kokiu mastu bus vykdomos jgyvendinant varianta

Nr.1.
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29 lentelé. Varianto Nr.1 priemonés iki 2020 m. ir 2021-2030 m. laikotarpiu

Variantas Nr.1 PRIEMONES

Priemoniy grupés

Tikslas

Priemoniy jgyvendinimas iki 2020 m.

Priemoniy jgyvendinimas 2021-2030 m.

Viesojo, bemotorio, dviradiy ir
netarsiy transporto priemoniy
skatinimas

Koordinuotos bemotorio transporto

infrastruktlros vystymas ir geros

bilklés palaikymas

PriZiGreéti jrengtg infrastruktdra.

Vystyti pésciyjy ir/ar dviraciy infrastrukttrg — 63 km.

Prizilréti jrengta infrastruktira.

Dviraciy ir vieSojo transporto jungties
aikstelés jdiegimas (angl. Bike and Ride)

Jrengtos dviraciy stovéjimo aikstelés/saugyklos 3alia
autobusy stoties — 1 vnt.

Viesyjy dviraciy dalinimosi (angl. Bike
sharing) sistema

|diegti dviraciy dalinimosi sistemg (esant galimybei
apjungti su privaciu verslu) — 4 vnt.

Asmens paimamas dviratis turi biti susiejamas su jo
asmeniniais duomenimis (pvz. banko kortele).

Asmens paimamas dviratis turi biti susiejamas su jo
asmeniniais duomenimis (pvz. banko kortele).

Viesojo transporto pritaikymas dviraciy
gabenimui

VieSajame transporte jrengti laikikliai leidZziantys gabenti
dviracius — 2 vnt.

VieSajame transporte jrengti laikikliai leidZiantys gabenti
dviracius — 1 vnt.

Dviraciai gabenami nemokamai arba uz simbolinj mokest;.

Dviraciai gabenami nemokamai arba uz simbolinj mokest;.

Bemotoriy  transporto priemoniy

naudotojy Svietimas

Sviesti visuomene, rengiant akcijas, teikiant reikalingg
informacijg — 2 kartus per metus.

Sviesti visuomene, rengiant akcijas, teikiant reikalingg
informacijg — 2 katrai per metus.

Modalinés kelionés

Programos ,ISsinuomok dviratj“ skatinimas — 1 karta per
metus.

Nuolaidg suteikiancio autobuso bilieto, kurj keliautojai perka
kartu su traukinio bilietu diegimas (priimamas sprendimas
regiono mastu ir jtraukiant institucijas teikiancias veZimo
paslaugas);

Automobiliy nuomos punkty/ viesyjy automobiliy dalinimosi
sistemos (angl. Car sharing) jdiegimas (regiono lygmeniu,
privatininky léSomis) autobusy stotyje — 1 vnt.

Programos ,ISsinuomok dviratj“ skatinimas — 1 kartg per
metus.

Infrastruktiros vystymas ir

modernizavimas

ISvystytas elektromobiliy jkrovimo tinklas — 1 vnt. (didelés
galios)

ISvystytas elektromobiliy jkrovimo tinklas — 1 vnt. (jprastos
galios)

Modernizuotas esamas viesojo transporto parkas.

Visuomeneés informavimas, Svietimas

Renginiai, lankstinukai, viesi pristatymai apie projekty
rengimg — 1 kartg per metus.

Renginiai, lankstinukai, viesi pristatymai apie projekty rengima
— 1 kartg per metus.

Akcijos, kuriy metu leidZziama isSbandyti elektromobilius,
vezami gyventojai ekologisku vieSuoju transportu ir t.t. — 1
kartg per metus.

Akcijos, kuriy metu leidZziama isbandyti elektromobilius,
vezami gyventojai ekologisku viesuoju transportu ir t.t. — 1
kartg per metus.

Eismo organizavimo tobulinimas,
pertvarkymas ir stebéjimas

Susisiekimo sistemos tinklo laidumo

didinimas

Eismo reguliavimo numatymas (pvz. vienpusio eismo) — 3,5
km
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Variantas Nr.1 PRIEMONES

Priemoniy grupés Tikslas Priemoniy jgyvendinimas iki 2020 m. Priemoniy jgyvendinimas 2021-2030 m.
Transporto priemoniy vaziavimo laiko bei svorio
Transporto priemoniy skaiCiaus | apribojimy jvedimas — J. Basanaviciaus g. i
valdymas Jrengti 3 daugiaaukstes stovéjimo aiksteles ir naikinti esamas

stovéjimo aiksteles ir stovéjimo vietas Salia gatviy.

Jvaziavimo j miesto centra ribojimas

LeidZiamo grei¢io mazinimas miesto centre — iki 30 km/h.

Atskiry zony klrimas, kuriose draudZiamas transporto
priemoniy eismas tam tikromis valandomis - J.
BasanaviCiaus g.

Saugos priemonés

Saugos kamery tinklo kiirimas — 7 vnt.

Eismo saugos ir saugumo
didinimas

GreiCio kontrolé

Greicio slopinimo zony (maZo greicio zony) jrengimas —
Vytauto g.

Inovatyviy sistemy diegimas transporto
priemonése

Antialkoholinio variklio uzrakto sistemos diegimas
mokykliniuose autobusuose — 2 vnt.

Antialkoholinio variklio uZrakto sistemos diegimas vieSojo
transporto autobusuose — 5 vnt.

Visuomeneés informavimas, Svietimas

Ankstyvas eismo dalyviy Svietimas saugaus eismo
klausimais (darZeliuose, mokyklose) — 1 kartg per metus.

Ankstyvas eismo dalyviy Svietimas saugaus eismo klausimais
(darzeliuose, mokyklose) — 1 kartg per metus.

Rengti visuomenei saugaus eismo renginius — 1 kartg per
metus.

Rengti visuomenei saugaus eismo renginius — 1 kartg per
metus.

Saugumo priemoniy jrengimas

Jrengiamos eismo saugumo priemoneés — 4 vnt.

Jrengiamos eismo saugumo priemoneés — 4 vnt.

Strateginés priemonés

Prevenciniy akcijy vykdymas (pvz. girtumo tikrinimui,
greicio kontrolei, saugos priemoniy naudojimo kontrolei,
Sviesos atsvaity naudojimo kontrolei ir t.t.).

Prevenciniy akcijy vykdymas (pvz. girtumo tikrinimui, greicio
kontrolei, saugos priemoniy naudojimo kontrolei, Sviesos
atsvaity naudojimo kontrolei ir t.t.).

Papildomos neprioritetinés priemonés

Visuomenés judumo skatinimas,
ugdymas ir visuotinimas

Transporto sistemos visuotinimas ir
specialiyjy poreikiy turinéiy Zmoniy
jtrauktis

Takai patekimui iki jaros ir jranga judéjimui papladimyje —
2 vnt.

Viesojo, bemotorio, dviraciy ir
netarsiy transporto priemoniy
skatinimas

VieSojo transporto skatinimas

Marsruty pertvarkymas ir plétra — 13,5 km.

Saltinis: Sudaryta Konsultanto

Grafiniai judumo mieste varianto Nr. 1 sprendiniai pateikti ,Judumo mieste variantas Nr. 1“ brézinyje.
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3.1.2 Judumo mieste variantas Nr. 2 ,Visuomenés jprociy keitimas ir keliavimo variaciju
suteikimas"

Judumo mieste variante Nr. 2 ,Visuomenés jprociy keitimas ir keliavimo variacijy suteikimas“ (toliau — Variantas Nr. 2)
pagrindinis démesys yra skiriamas modalinio pasiskirstymo didinimui, esamos infrastrukttiros modernizavimui ir plétrai
bei visuomenés Svietimui ir ugdymui: nekenksmingy aplinkai transporto priemoniy skatinimui, vieSojo transporto
skatinimui, transporto priemoniy skaiCiaus valdymui miesto centrinéje dalyje, pésciyjy ir dviraciy taky mobilumo
skatinimui, specialiyjy poreikiy turintiems Zmonéms ir informacinés visuomenés Svietimui, siekiant pakeisti visuomenés
keliavimo jprocius.
Siame variante Nr. 2 maZiau démesio skiriama jprastinéms variklinéms transporto priemonéms.
Galima teigti, kad Sis judumo mieste variantas skirtas pakeisti visuomenés jprocius ir skatinti modalinj pasiskirstyma,
modernizuojant esama ir diegiant modernig infrastruktdra.
Jgyvendinant variantg Nr. 2 prioritetinés priemoniy grupés yra:

- VieSojo, bemotorio, dviradiy ir netarsiy transporto priemoniy skatinimas;

- Eismo organizavimo tobulinimas, pertvarkymas ir stebéjimas;

- Eismo saugos ir saugumo didinimui.

Pasirinkus jgyvendinti variantg Nr. 2 pagrindiniai vykdomi darbai bus susije su vieSojo transporto ir dviraciy naudojimo
populiarinimu. Taip pat bus siekiama visuomenei leisti pasirinkti jvairius keliavimo bldus, tai yra ne tik asmeninj
transportg, uztikrinti eismo dalyviy saugumg bei ugdyti visuomene. Ekologisky transporto priemoniy skaiciaus
didinimas Palangos mieste prisidés prie miesto aplinkos tarSos mazinimo, vieningas dviraciy ir pés€iyjy taky tinklas
skatins visuomene daugiau keliauti dviraciais ir pésc¢iomis atliekant kasdienines keliones.

Suteikus galimybe visuomenei rinktis keliavimo bldg, bus sumazintas transporto priemoniy skaicius vasaros sezono
metu, kuomet didZiausi turisty srautai Palangos mieste, taip pat atnaujinus viesgjj transportg ir jo infrastruktirg
tikétinas jo populiarumo augimas, dviraciy ir pésciyjy takai skatins gyventojus ir turistus keliauti dviraciy ar pésciomis

atliekant kasdienines keliones.

Zemiau lenteléje pateikiama detali informacija kokios priemonés bei kokiu mastu bus vykdomos jgyvendinant variantg

Nr. 2.
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30 lentelé. Varianto Nr.2 priemonés iki 2020 m. ir 2021-2030 m. laikotarpiu

Variantas Nr. 2 PRIEMONES

Priemoniy grupés

Tikslas

Priemoniy jgyvendinimas iki 2020 m.

Priemoniy jgyvendinimas 2021-2030 m.

Viesojo, bemotorio,
dviradiy ir netarsiy
transporto priemoniy
skatinimas

Vietiniy marsruty susisiekimo transporto
vieSinimas ir patogumo didinimas
atvykstantiems keleiviams j Palangos miestg

Aiskas,

marsruto laikas internete, stotyje, vieSojo transporto

iSsamls vieSojo transporto Zemélapiai bei

stotelése (antivandaliniai).

Automatinés stoteliy paskelbimo jrangos jdiegimas autobusuose

Privatininky veiklos prieZitra ir reguliavimas savivaldybés
lygmeniu (marsruty derinimas, veiklos stebésena,
pazeidimy fiksavimas).

Privatininky veiklos prieziGra ir reguliavimas savivaldybés
lygmeniu (marsruty derinimas, veiklos stebésena, paZeidimy

fiksavimas).

Viesojo transporto marsruty pertvarkymas ir plétra —
13,5 km is jy 2,1 km esant poreikiui, jsisavinus teritorijas
(zr. grafine dalj).

Viesojo transporto marsruty pertvarkymas ir plétra — 14,2 km i3
ju 10,7 km esant poreikiui, jsisavinus teritorijas (Zr. grafine dalj)

Naujas vieSojo transporto laukimo stoteles — 6 vnt is jy 2
vnt. esant poreikiui, jsisavinus teritorijas.

Urbanizavus teritorijas jrengti naujas vieSojo transporto laukimo
stoteles — 16 vnt. esant poreikiui, jsisavinus teritorijas.

Keleiviy judumo didinimas viesgjj transporta
sujungiant regioniniu lygmeniu

Aktyvus bendradarbiavimas ir ilgalaikiy, stabiliy santykiy
su regionu palaikymas dél keleiviy veZimo sistemos
gerinimo.

Aktyvus bendradarbiavimas ir ilgalaikiy, stabiliy santykiy su
regionu palaikymas dél keleiviy vezimo sistemos gerinimo.

Nuolaida suteikiancio autobuso bilieto, kurj keliautojai perka
kartu su traukinio bilietu diegimas Klaipédos regiono mastu.

Stabilus vieSojo transporto parko atnaujinimas
pritaikant jj specialiyjy poreikiy turintiems
Zmonéms

VieSojo transporto stoteliy pritaikymas specialiyjy
poreikiy turintiems Zmonéms (vedimo sistemos, aiskas
tvarkarasciai, dideli Zemélapiai ir t.t.)

Autobusy, kurie skelbia papildomg informacija ir yra techniskai

labiau pritaikyti specialiyjy poreikiy turintiems Zmonéms

atnaujinimas  (garsiné sistema, ZemagrindZiai autobusai,

atlenkiami pandusai ir t.t.) — 5 vnt.

Ekologisky autobusy naudojimas — 1 vnt.

Ekologisky autobusy naudojimas — 1 vnt.

Koordinuotos bemotorio transporto
infrastruktdros vystymas ir geros biklés
palaikymas

Vystyti pésciyjy ir/ar dviradiy infrastruktarg — 16,0 km.
(zr. grafine dalj).

Vystyti pésciyjy ir/ar dviradiy infrastruktarg — 47,0 km i$ jy 30,5
km esant poreikiui, jsisavinus teritorijas (Zr. grafine dalj).

Atskirti pésciyjy ir dviraciy takus, ne tik linijjomis bet ir
fiziniais barjerais (esant galimybéms) — 2,6 km.

Atskirti pésciyjy ir dviraciy takus, ne tik linijomis bet ir fiziniais
barjerais (esant galimybéms) — 3,7 km.

Jrengti peréjas per dviraCiy takus (miesto centrinéje
dalyje, kur didelis Zmoniy srautai). Prie peréjy jrengti
natlralius kliGtis, kurios versty dviratininkus prilétinti
greitj

Jrengti peréjas per dviraCiy takus (miesto centrinéje dalyje, kur
didelis Zmoniy srautai). Prie peréjy jrengti natdralius kliatis,
kurios versty dviratininkus prilétinti greitj

PriziGréti jrengta infrastruktira.

PriziUréti jrengta infrastruktira.

Jrengtos dviraciy stovéjimo aikstelés/saugyklos 3alia
autobusy stoties — 1 vnt.
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Variantas Nr. 2 PRIEMONES

Priemoniy grupés

Tikslas

Priemoniy jgyvendinimas iki 2020 m.

Priemoniy jgyvendinimas 2021-2030 m.

Jrengtos modernios ir kompaktiskos dviraciy stovéjimo
aikstelés/saugyklos prie mokykly, daznai lankomy
visuomeniniy pastaty — 10 vnt. (Zr. grafine dalj).

Jrengtos modernios ir kompaktiskos dviraciy stovéjimo
aikstelés/saugyklos prie mokykly, daznai lankomy visuomeniniy
pastaty — 4 vnt. (zr. grafine dalj).

Viesuyjy dviraciy dalinimosi sistema (angl. Bike
sharing)

Jdiegti dviraciy dalinimosi sistemg (esant galimybei
apjungti su privaciu verslu) — 4 vnt. (Zr. grafine dalj)

Jdiegti dviraciy dalinimosi sistemga (esant galimybei apjungti su
privaciu verslu) — 3 vnt. (Zr. grafine dalj)

VieSojo transporto pritaikymas dviraciy
gabenimui

VieSajame transporte jrengti laikikliai leidZiantys gabenti
dviracius — 3 vnt.

VieSajame transporte jrengti laikikliai leidZiantys gabenti
dviracius — 2 vnt.

Bemotoriy transporto priemoniy naudotojy
Svietimas

Sviesti visuomene, rengiant akcijas, teikiant reikalingg
informacijg — 2 kartus per metus.

Sviesti visuomene, rengiant akcijas, teikiant reikalinga
informacijg — 2 katrai per metus.

Mokyklose ugdyti vaikus, pries jiems tampant eismo
dalyviais

Mokyklose ugdyti vaikus, pries jiems tampant eismo dalyviais

Ruosti specialistus, kurie ugdyty blsimus eismo dalyvius
ir skatinty juos naudotis ekologiskomis transporto
priemonémis;

Ruosti specialistus, kurie ugdyty blsimus eismo dalyvius ir
skatinty juos naudotis ekologiskomis transporto priemonémis;

Modalinés kelionés

Automobiliy nuomos punkty/viesyjy automobiliy
dalinimosi sistemos (angl. Car sharing) jdiegimas
(regiono lygmeniu, privatininky léSomis) — 1 vnt. (zr.
grafine dalj).

Nuolaida suteikiancio autobuso bilieto, kurj keliautojai perka
kartu su traukinio bilietu diegimas (priimamas sprendimas
regiono mastu ir jtraukiant institucijas teikiancias vezimo
paslaugas);

Automobiliy nuomos punkty ir/ar viesyjy automobiliy dalinimosi
sistemos (angl. Car sharing) jdiegimas (regiono lygmeniu,

privatininky léSomis) — 1 vnt. (Zr. grafine dalj).

Programos ,ISsinuomok dviratj“ skatinimas — 1 karta per
metus.

Programos ,,ISsinuomok dviratj“ skatinimas — 1 kartg per metus.

Infrastruktlros vystymas ir modernizavimas

I1Svystytas elektromobiliy jkrovimo tinklas — 4 vnt.
(didelés galios) (Zr. grafine dalj).

ISvystytas elektromobiliy jkrovimo tinklas — 4 vnt. (jprastos
galios) (zr. grafine dalj).

Modernizuotas esamas viesojo transporto parkas.

Politiniai sprendimai

Prioritety mieste nustatymas, pirmumas teikiamas
péstiesiems ir dviratininkams.

Visuomeneés informavimas, Svietimas

Akcijos, kuriy metu leidZziama isSbandyti elektromobilius,
vezami gyventojai ekologisku vieSuoju transportu ir t.t. —
1 karta per metus.

Akcijos, kuriy metu leidZziama isbandyti elektromobilius, vezami
gyventojai ekologisku vieSuoju transportu ir t.t. — 1 kartg per
metus.

Visuomenés judumo
skatinimas, ugdymas ir
visuotinimas

Greicio kontrolé

Greicio slopinimo zony (mazo greitio zony) jrengimas su
greicio ribojimo kalneliais (2 vnt.) — Vytauto g. (Zr. grafine
dalj).
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Variantas Nr. 2 PRIEMONES

Priemoniy grupés Tikslas Priemoniy jgyvendinimas iki 2020 m. Priemoniy jgyvendinimas 2021-2030 m.
Inovatyviy sistemy diegimas transporto Antialkoholinio variklio uzrakto sistemos diegimas Antialkoholinio variklio uZrakto sistemos diegimas visuose
priemonése mokykliniuose autobusuose — 2 vnt. vieSojo transporto autobusuose — 7 vnt.

Visuomeneés informavimas, Svietimas

Ankstyvas eismo dalyviy Svietimas saugaus eismo
klausimais (darZeliuose, mokyklose) — 1 kartg per metus.

Ankstyvas eismo dalyviy Svietimas saugaus eismo klausimais
(darzeliuose, mokyklose) — 1 kartg per metus.

Pristatyti visuomenei jdiegiamas sistemas, jy teikiama
naudg, rengti informacinius leidinius — 1 kartg per metus.

Pristatyti visuomenei jdiegiamas sistemas, jy teikiama nauda,
rengti informacinius leidinius — 1 kartg per metus.

Rengti visuomenei saugaus eismo renginius — 1 kartg per
metus.

Rengti visuomenei saugaus eismo renginius — 1 kartg per metus.

Strateginés priemonés

Prevenciniy akcijy vykdymas (pvz. girtumo tikrinimui,
greicio kontrolei, saugos priemoniy naudojimo kontrolei,
Sviesos atsvaity naudojimo kontrolei ir t.t.).

Prevenciniy akcijy vykdymas (pvz. girtumo tikrinimui, greicio
kontrolei, saugos priemoniy naudojimo kontrolei, Sviesos
atsvaity naudojimo kontrolei ir t.t.).

Viesojo transporto stoteliy pritaikymas
specialiyjy poreikiy turintiems Zmonéms

Stotelés jrengiamos atsizvelgiant j kelkras¢io aukstj

Stotelés jrengiamos atsizvelgiant j kelkrasc¢io aukstj

Tvarkarasciai turi bati nejgaliesiems pritaikytame lygyje

Tvarkarasciai turi bGti nejgaliesiems pritaikytame lygyje

Jokiy pasaliniy kliGéiy (stulpy, Siuksliadéziy ir t.t.)

Jokiy pasaliniy kliG¢iy (stulpy, Siuksliadéziy ir t.t.)

Viedojo transporto vairuotojy ir darbuotojy
mokymai

VieSojo transporto darbuotojy mokymai kaip pasialyti ir
esant poreikiui suteikti pagalbga specialiyjy poreikiy
turintiems keleiviams — 1 kartg per metus.

Viesojo transporto darbuotojy mokymai kaip pasidlyti ir esant
poreikiui suteikti pagalba specialiyjy poreikiy turintiems
keleiviams — 1 kartg per metus.

Transporto priemoniy pritaikymas specialiyjy
poreikiy turintiems Zmonéms

Specialus transportas specialiyjy poreikiy turintiems
asmenims su specialia jranga — 1 vnt.

Specialus transportas specialiyjy poreikiy turintiems asmenims
su specialia jranga — 1 vnt.

Vedimo sistemos skirtos Zmonéms su
specialiais poreikiais

Specialis lie¢iamieji jspéjamieji pavirsiai — 2 km. (Zr.
grafine dalj)

Takai patekimui iki jaros ir jranga judéjimui papladimyje,
teikiant ir specializuotas paslaugas — 3 vnt. (Zr. grafine
dalj)

SpecialUs lieCiamieji jspéjamieji pavirsiai- 40 km. (Zr. grafine dalj).

Specialios transporto priemonés judéjimui
papladimiuose

SpecialUs veziméliai leidziantys judéti pajiriu — 3 vnt.

SpecialUs veziméliai leidzZiantys judéti pajdriu — 1 vnt.

Eismo organizavimo
tobulinimas,
pertvarkymas ir
stebéjimas

Susisiekimo sistemos tinklo laidumo didinimas

Eismo reguliavimo numatymas (pvz. vienpusio eismo) —
3,5 km (Zr. grafine dalj)

Transporto priemoniy skaiciaus valdymas

Transporto priemoniy vaziavimo laiko bei svorio
apribojimy jvedimas — J. Basanaviciaus g., laiko ribojimo
jvedimas vasaros sezono metu Vytauto g. vakarinéje
dalyje (143 ha) (zr. grafine dalj)

Stovéjimo sistemos valdymas (mokestiniy zony plétra ir

jkainio didinimas, 5 Svieslenciy jrengimas (informavimas

Jrengti 3 daugiaaukstes stovéjimo aiksteles ir naikinti esamas
stovéjimo aiksteles ir stovéjimo vietas Salia gatviy (Zr. grafine
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Variantas Nr. 2 PRIEMONES

Priemoniy grupés

Tikslas

Priemoniy jgyvendinimas iki 2020 m.

Priemoniy jgyvendinimas 2021-2030 m.

apie laisvas stovéjimo vietas))

dalj).

JvaZiavimo j miesto centrg ribojimas

LeidZziamo grei¢io mazinimas miesto centre — iki 30 km/h.

Atskiry zony kirimas, kuriose draudziamas transporto
priemoniy eismas tam tikromis valandomis - J.
Basanaviciaus g., Vytauto g. vakarinéje dalyje (143 ha)
(zr. grafine dalj).

Saugos priemoneés

Saugos kamery tinklo kiirimas — 7 vnt. (Zr. grafine dalj)

Jrengiamos eismo saugumo priemonés — 4 vnt. (Zr.
grafine dalj)

Jrengiamos eismo saugumo priemoneés — 4 vnt. (Zr. grafine dalj)

Greicio kontrolé

Greicio slopinimo zony (maZo greicio zony) jrengimas —
Vytauto g.

Saltinis: Sudaryta Konsultanto

Visos auksciau iSvardintos priemonés padidins Palangos miesto ir jame esanciy traukos objekty pasiekiamuma jvairiomis transporto sistemos rasimis, pagerins gyventojy

socialine gerove, prisidés prie ekonominiy léSy efektyvaus panaudojimo ir prisidés prie jy taupymo, taip pat priemonés prisidés ir prie aplinkos apsaugos aspekty gerinimo.

Plano rengéjai rekomenduoja rinktis judumo mieste variantg Nr. 2, kurio jgyvendinimas turés didesne nauda nei judumo mieste variantas Nr. 1.
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3.2 Europos Komisijos baltosios knygos tiksly jgyvendinimo strategija
ir uzsienio Saliy patirtis

Baltosios knygos tiksly apzvalga
Europos Komisija transporto Baltajg knygg (angl. White Paper: Roadmap to a Single European Transport Area —
Towards a competitive and resource efficient transport system) priémé 2011 m. kovo 28 d. Baltoji knyga yra pagrindinis
Europos Sajungos transporto politikos dokumentas. Siame dokumente buvo sukurta Europos Sajungos susisiekimo
sistemos vizija, siektini rodikliai, strategija rodikliams jgyvendinti ir pateiktas iniciatyvy/priemoniy sgrasas.
Europos Komisijos Baltojoje knygoje yra iSskiriami Sie tikslai:

- Europos transporto erdvés pritaikymas ateities poreikiams;

- konkurencinga ir darni transporto sistema;

- efektyvus pagrindinis daugiarsio tarpmiestinio susisiekimo ir vezimo tinklas;

- ekologiskas miesto transportas ir kelionés j darbg ir atgal;

- bendra Europos transporto erdvé.
Baltosios knygos iniciatyvy sgrase buvo numatytas poreikis tam tikro dydZio miestams (atsizvelgiant j nacionalinj
kontekstg) parengti darnaus judumo planus, kuriy finansavimas bus remiamas Europos Sgjungos fondy léSomis.
Jgyvendinus visus tikslus padidés transporto konkurencingumas ir iki 2050 — yjy Siltnamio efektg sukelianciy dujy bus
iSmetama bent 60 proc. maziau.
Baltosios knygos strategijos tiksly jgyvendinimas Palangos mieste
Atsizvelgiant | iSskirtus Europos Komisijos Baltojoje knygoje esancius tikslus toliau pateikiamas Siy priemoniy

igyvendinimas Palangos mieste.

31 lentelé. Europos Komisijos Baltosios knygos tikslai ir Palangos daurnaus judumo plano priemonés jiems jgyvendinti

Nr. Tikslas Priemonés
Europos transporto | Priklausomybés nuo naftos produkty mazinimas skatinant alternatyvas naftos produkty
1 erdvés pritaikymas | naudojimui, transporto priemoniy modernizavimas, spusCiy ir probleminiy miesto zony
ateities poreikiams. mazinimas, susisiekimo tarp centriniy ir periferiniy rajony skatinimas bei kitos priemonés
uztikrinancios transporto erdvés pritaikyma ateities poreikiams.
Konkurencinga ir darni | Naujy transporto modeliy skatinimas, elektromobilizacijos skatinimas, neigiamo poveikio
2. transporto sistema. aplinkai mazinimas bei kitos priemonés uztikrinancéios konkurencingg bei darnig transporto
sistema.
Efektyvus pagrindinis | Néra aktualu darnaus judumo plano jgyvendinimui.
3 daugiarisio tarpmiestinio
" | susisieckimo ir veZfimo
tinklas.
EkologiSkas miesto | Kelioniy pésCiomis ar dviraciu skatinimas pasitelkiant inZinerines priemones, tokias kaip:
2 transportas ir kelionés j | dviraciy ir pésCiyjy taky jrengimas, atnaujinimas, Zyméjimas, visuomenés Svietimas, vieSojo
’ darbg ir atgal. transporto populiarinimas ir patrauklumo didinimas bei kitos priemonés skatinancios
ekologisko transporto mieste plétra.
Bendra Europos | Transporto saugumo uZtikrinimas gerinant esamg susisiekimo infrastruktirg bei ja
s transporto erdvé. modernizuojant ir vystant. Be to uztikrinamas specialiyjy poreikiy turinéiy asmeny saugumas,
kadangi didelis démesys skiriamas jy judéjimui mieste ir patogiam vieSojo transporto
naudojimui uztikrinant kokybiskas ir prieinamas paslaugas.

Saltinis: Sudaryta Konsultanto
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Prisidedant prie minéty Baltosios knygos tiksly jgyvendinimo bus prisidedama prie $iy siekiniy:
e iki 2030 m. dvigubai sumazinti jprastiniu kuru varomy automobiliy naudojimg miestuose;
e iki 2050 m. pasiekti, kad miestuose jy nebelikty;
e iki 2050 m. uztikrinti beveik visiskg keliy sauggy. Siekdama Sio tikslo ES tikisi iki 2020 m. pasiekti, kad auky
keliuose sumazéty perpus; uztikrinti, kad ES pirmauty pasaulyje visy transporto risiy saugos ir saugumo

srityje.

Gerosios plano rengimo uZsienio Salyse patirties aptarimas
Brémeno miesto® darnaus judumo planas (angl. Sustainable Urban Mobility Plan Bremen 2025) yra vertinamas kaip
vienas informatyviausiy ir susilauké tarptautinio susidoméjimo, Sis planas pelné Europos SUMP apdovanojima.
Nepaisant visapusiy ir sudétingy svarstomy problemy ir didelio dalyvavimo, planas buvo paruostas ir perduotas per 2,5
m. projekto perioda. Pagrindiniai tikslai, kuriy siekiama Brémeno miesto darnaus judumo planu:

- Socialinés jtraukties didinimas;

- Saugaus eismo lygio didinimas;

- Komercinio transporto optimizavimas atsizvelgiant j regiono centro situacija;

- Aplinka tausojanciy transporto risiy skatinimas;

- Transporto sistemos jungimas;

- Kelioniy pésciomis, dviraciu bei vieSuoju transportu skatinimas mieste ir uz jo riby;

- Neigiamo poveikio Zmoniy sveikatai bei aplinkai mazinimas.

Vienas i$ geriausiy ekonomikos augimg bei ekonominio vystymosi etapg patirianciy miesty Jungtinéje Karalystéje yra
Oksfordsyras.’® Oksfordsyro Vietiniame Transporto Plane (Local Transport Plan (LTP4)) isdéstoma strategija bei
numatoma politika siekiant iSvystyti transporto sistemg iki 2031 m.. Pagrindiniai tikslai, kurie buvo i$skirti yra Sie:

- Remti darbo viety kirimg, busto bei ekonominj augima;

- Siekti sumaZinti transporto iSmetamy ter3aly kiekj;

Siekti apsaugoti aplinkg bei pagerinti gyvenimo kokybe;

Gerinti oro kokybe, visuomenés sveikaty, asmens gerove bei jo sauguma.

Tam, kad baty jgyvendinti Sie dokumente iSskirti tikslai buvo nustatytos trys esminés temos: vystymosi palaikymas ir
ekonomikos augimas, emisijos sumazinimas, gyvenimo kokybés gerinimas. Tikslai yra nukreipti j vieSojo transporto,
dviraciy, kroviniy veZimo strategijas, priemones uztikrinancias darny juduma mieste.

Milano miesto darnaus judumo plane (angl. Milan’s Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP)) 1! yra inicijuojami
svarbls miesto judumo bei transporto politikos pakeitimai. Visa investicijy kaina Milane siekia 2,55 min. Eur. o

laukiame rezultatai yra susieti su Siomis trimis sritimis:

9 Sustainable Urban Mobility Plan Bremen 2025
10 Connecting Oxfordshire: Local Transport Plan 2015 — 2031.

1 ELTIS. The Urban Mobility Observer. Prieiga per internetg: <http://www.eltis.org/discover/case-studies/milans-plan-
sustainable-efficient-and-innovative-mobility-italy>
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- Judumas. Modaliniy kelioniy augimas, nuosavy automobiliy naudojimo mazéjimas, vidutiniy kelioniy laiko
trukmés mazinimas, dviraciy tinklo plétra;

- Aplinkos kokybé. Oro terSianCios emisijos, Siltnamio efektg sukelian¢iy dujy bei energijos vartojimo
mazéjimas;

- Zmogaus sveikata ir saugumas. Oro kokybés gerinimas, triukimo lygio maZinimas, eismo jvykiy skaiciaus

mazéjimas.

3.3 Miesto viesyju erdviy ir esamos infrastruktiros tobulinimo
galimybés

Miesto viesyjy erdviy vystymas ir jy veiksmingumo didinimas

Palangos miesto savivaldybéje didZiausios vieSosios erdvés yra Birutés kalno teritorija, Basanaviciaus g., Naglio kalno

teritorija, papltdimiai ir prieplaukos, todél didZiausias démesys turi bati skiriamas joms, siekiant iSnaudoti jy potencialg

lankymui.

Atsizvelgiant j tai, jos yra sujungtos j vientisg tinklg, kurj galima pasiekti ne tik individualiy transportu, bet ir dviraciu,

pésciomis, taip pat Salia kursuoja ir vieSasis transportas, todél yra sudarytos galimybés keliauti iki jy jvairiais badais.

Siose miesto viedosiose erdvése bitina uZtikrinti dviraciy ir daikty saugojimo infrastruktiira, vystyti su poilsiu ir

rekreacija skirtg infrastruktira, pritaikyti erdves Zmonéms su specialiais poreikiais ir t.t.

Pésciyjy ir dviraciy taky Palangos mieste infrastruktiiros plétra

Siame skyriuje aptariamos pésciyjy ir dviraciy taky Palangos mieste infrastruktiiros plétros galimybés, sujungiant

atskirus Palangos miesto pésciyjy ir/ar dviraciy takus j risly ir vientisg tinklg. Formuojamas tinklas apima ne tik Palangos

miesto urbanizuotg teritorijg, bet ir priemiestines zonas bei gretimybése esancias savivaldybes su kuriomis palaikomas

glaudus bendradarbiavimas.

Pagrindinis dviraciy ir/ar pésciyjy taky plétros principas yra sujungti esamus takus j vientisg sistemga, papildyti naujais,

siekiant uztikrinti traukos objekty pasiekiamuma bei skatinti gyventojus ir miesto svecius naudotis dviraciu ir/ar keliauti

pésciomis.

Pésciyjy ir/ar dviraciy taky infrastruktiros plétra pateikta judumo mieste variantuose, kuriuose skiriasi plétros mastai.

Atsizvelgiant j tai, kad Palangos miestas yra kurortinis, todél turi bati skiriamas didelis démesys pés€iyjy ir/ar

dviratininky infrastruktdros vystymui, kad tiek miesto gyventojai, tiek sveciai galéty naudotis Sia infrastruktdra ne tik

poilsiui, bet ir kasdieniniy keliavimo poreikiy tenkinimui. Batina uztikrinti taky Zenklinimo infrastruktiiros vystyma bei

Zemelapiy sudarymg, kad visuomené Zinoti apie esamg taky infrastruktirg ir galéty pasirinkti kaip pasiekti traukos

objektus.

Taip pat bdtina uZztikrinti esamy ir naujy taky savalaike priezilrg, remontg ir t.t.,, kad bdty uZtikrintas naudotojy

saugumas, patogumas. Tik kokybiSka infrastruktira ir jos savalaiké priezilira paskatins gyventojus bei miesto svecius

pasirinkti kitus keliavimo biidus nei individualiu transportu.

Siekiant paskatinti gyventojus atlikti kasdienines keliones dviraiu batina uZztikrinti ir dviraciy saugojima, todél

reikalinga jrengti dviraciy stovus bei saugyklas. Tikslinga dviraciy stovus ir saugyklas pirmiausiai jrengti Salia mokykly,

darzeliy, papltadimiy, vieSyjy erdviy, ligoninés ir t.t. Atnaujinant gyvenamuyjy namy kvartalus, tikslinga jrengti dviraciy

saugyklas, kur blty galima saugiai palikti dviracius bei jie bty apsaugoti nuo véjo, lietaus ir kt. klimatiniy salygy.
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Suformuota ir jgyvendinta pésciyjy ir dviracdiy taky infrastruktira ir jos elementy jrengimas leis uztikrinti modalinio
pasiskirstymo pasikeitimus, didins gyventojy fizinj aktyvuma, sujungs infrastruktirg j vientisg sistemg, suteiks galimybe
pasiekti traukos objektus dviradiu ir/ar pésc¢iomis, skatins visuomenés grupiy integracija.

Zinant, kad Palanga yra kurortinis miestas ir vasaros metu atvyksta daug poilsiautojy ir J. Basanavi¢iaus g. bei jos
prieigose yra dideli pésciyjy ir dviratininky srautai, todél tikslinga Vytauto g. riboti individualaus transporto judéjimg
jrengiant vienpusio eisma, kuris leis sumazinti transporto priemoniy skaiciy, padidins eismo saugumg bei Palanga taps
dar labiau draugiska péstiesiems ir dviratininkams, nes jiems bus skiriamas prioritetas, o ne transporto priemoniy
judéjimui Palangos centrinéje dalyje ir ieSkant stovéjimosi vietos. Vienpusj eismg Vytauto g. numatoma jrengti nuo
Druskininky g. iki S. Dariaus ir S. Giréno g., vieng eismo juosta gali bati panaudota dviraciy takui.

UZsienyje placiai taikoma bendros erdvés formavimo koncepcija (angl. shared spaces), tai kai formuojama erdvé
pritaikyta transporto, pésciyjy ir dviratininky judéjimui. Sios koncepcijos didelis privalumas yra tas, kad tai didina
sauguma, kadangi transporto priemonéms néra skiriamas pirmumas, todél transporto priemoniy greitis yra minimalus,

vairuotojas labiau koncentruoja démesj j aplinkg, o ne j stovéjimo vietos paieskg ir pan.

a. Londonas (Anglija)

b. Brighton (Anglija)
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¢. Miesto bendros erdvés formavimas péstiesiems, dviratininkams ir automobiliams.

2ntering i |
shared
pace -

i

62 Paveikslas. Bendros erdvés (angl. shared spaces) koncepcijos

Kaip matyti auks¢iau esancio paveikslo a dalyje, siekiant informuoti akluosius ir silpnaregius bei palengvinti jy judéjima
bendra erdve yra jrengtos vedimo sistemos, kurios uztikrina jy patogy judéjima.

Bendros erdvés formavimo koncepcija prisidés ne tik prie Palangos miesto pozilrio j pésCiuosius ir dviratininkus, bet ir
uztikrins kokybiskesnj poilsj turistams, todél bendros erdvés formavimo koncepcijos jgyvendinimas Palangos mieste

turés tik teigiamas pasekmes.
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Transporto priemoniy judéjimo ribojimas Palangos miesto Vytauto g. vakarinéje dalyje

Palangos miesto Vytauto g. vakariné dalis iki jlros yra aktyviausia péscCiyjy, dviraCiy, transporto priemoniy ir miesto
logistikos traukos taskas, kadangi Sioje vietoje jsikdrusios kavinés, apgyvendinimo jstaigos, paslaugas teikiancios
jmonés. Sioje miesto dalyje, J. Basanavidiaus g., jau ribojamas transporto priemoniy judéjimas laike, todél siiiloma ne
tik J. Basanaviciaus g. bet ir visoje vakarinéje dalyje riboti transporto priemoniy patekimg vasaros sezono metu (zr.
,Eismo organizavimo tobulinimas, pertvarkymas ir stebéjimas“ schema). Sioje teritorijoje bity galimas gyvenantiy,
paslaugas teikian¢iy asmeny transporto priemoniy judéjimas. Sveliy judéjimas, siekiant privaZiuoti prie paslaugy
teikimo viety turi bati galimas, taciau ribojamas laike. Toks sprendimas leisty sumazinti transporto priemoniy skaiciy ir
jo judéjima Sioje miesto dalyje, kuri vasaros sezono metu yra gyvybinga pésciaisiais ir dviratininkais.

Taip pat siiloma mazinti automobiliy stovéjimo aiksteliy ir stovéjimo viety Salia gatviy skaiciy, ypac jrengtas siauruose
pravaZiavimuose. Tikslinga jrengti daugiaaukscius stovéjimo garaZzus centrinés dalies prieigose, kur galéty bati statomos
transporto priemonés, o miesto erdvés ir gatvés bity iSvalomos nuo transporto priemoniy vizualinés tarsos.
Paliekamos esamos aikstelés ir stovéjimo erdvés Salia gatviy turi biti Zenkliai brangesnés, kad Zmones paskatinty

nevaziuoti su automobiliu j miesto centrine dalj.

Zmoniy su specialiais poreikiais infrastruktiros pritaikymas ir plétra Palangos mieste

Peésciyjy ir/ar dviraciy taky, Saligatviy sistema turi bati pritaikyta ir Zmonéms su specialiais poreikiais, tai yra jrengtas
specialus Zenklinimas, nuoZulnis nuvaziavimai, uztikrinamas infrastruktdros vientisumas. Rekreaciniuose takuose turi
bati jrengtos poilsio aikstelés, kad esant poreikiui blty galimybé pailséti. Taip pat teikiamos paslaugos judéjimui pajariu
(specialls veziméliai, apmokyti paslaugy teikéjai ir t.t.).

Sprendiniai detalizuojami 4 lenteléje ,,Varianto Nr. 2 priemonés iki 2020 m. ir 2021-2030 m. laikotarpiu®.

Vykdant teritorijy rekonstrukcijas, remontus ir jrengimo darbus turi bati tariamasi su Zmonémis su specialiais
poreikiais, kad bty jvertintas jy integralumas ir sukaupta ilgameté patirtis, kuri palengvinty jy juduma mieste. Taip pat
LR teisinéje bazéje yra parengty teisés akty, kurie pateikia rekomendacijas, sitlymus, gerosios praktikos vadovus dél
infrastruktiros jrengimo ir pritaikymo, todél vykdant darbus batina jvertinti visa tai.

Biltina pastebéti, kad Zmonés su specialiais poreikiais yra ne tik Zmoneés su negalia, bet ir moterys su kulniukais, senyvo
amZiaus Zmoneés, Zmoneés stumiantys vézimelj ir pan., todeél infrastruktiiros pritaikymas ir plétra prisidés prie visy

visuomeneés grupiy judumo gerinimo.

3.3.1 Modaliniy kelioniy pasiskirstymo analizeé ir prognozé iki 2030 m.

Siuo metu Palangos mieste asmenys daZniausiai renkasi keliones privaciu automobiliu, tokj kelionés biidg renkasi net
49 procentai keliaujanciy (2016 m.). Palangos mieste pastaraisiais metais (2014-2015 m.) skaicius padidéjo 5
procentais. Viena i priezasciy dél ko didéjo automobiliy skaicius yra miesto gyventojy skaiciaus didéjimas (0,03 proc.).
Atsizvelgiant | atliktg Palangos miesto gyventojy skaiciaus prognoze, automobiliy skaicius Palangos mieste turéty
mazéti dél gyventojy skaiiaus mazéjimo ir pensinio amziaus gyventojy dalies didéjimo nuo (17 proc.) (2007) iki (22
proc.) (2016 m.). Tikétina, jog sumazéjus gyventojy skaiciui ir padidéjus pensinio amZiaus Zmoniy skaiciui Palangos
mieste, bus mazZiau kelioniy atliekama automobiliu. Prognozuojama, jog iki 2030 m. automobiliu atliekamy kelioniy
skaiciaus pasiskirstymas sumazés 0,5-1,5 procentu, tam jtakos turés gyventojy skaiciaus kitimas bei gyventojy

senéjimas, lyginant su 2016 metais.
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Siuo metu Palangos mieste vie$uoju transportu daugiausiai naudojasi pensinio amzZiaus gyventojai. Vieasis transportas
Palangos mieste néra patrauklus dél Siy priezasciy: neaiski ir nepakankamai iSvystyta marsruty ir vieSojo transporto
stoteliy sistema, senas vieSojo transporto parkas bei nepakankamas Zmoniy informavimas. Atlikus Palangos miesto
gyventojy demografine analize buvo pastebéta, kas per paskutinius 10 m. (2007-2016 m.), pensinio amZiaus gyventojy
dalis padidéjo nuo 17 procenty (2007 m.) iki 22 procenty (2016 m.), todél tikétina, kad panasi tendencija issilaikys ir
ateityje. Atsizvelgiant j Siuos veiksnius, daroma prielaida, jog vieSuoju transportu bus atliekama vis daugiau kelioniy ir
iki 2030 m. kelioniy dalis atliekamy vieSuoju transportu padidés 2 — 4 procentais lyginant su 2016 metais.

Dviraciais Palangos mieste naudojasi jaunimas ir turistai. Dél mazéjanciy jauny Zmoniy skaiciaus Palangos mieste mazés
dviracCiais besinaudojancio jaunimo, taciau tikétina, kad turisty skaicius, kurie naudojasi dviraCiais nesumazes, kadangi
turisty skaiiaus mazéjimas Palangos mieste néra pastebimas. Todél iki 2030 m. yra prognozuojamas dviraCiais
atliekamy kelioniy sumaZzéjimas 1-3 procentais lyginant su 2016 metais, kadangi Palangos mieste jaunimo skaiciaus
mazéjimas siekia 5 proc. (2007-2016 m.).

Palangos mieste daugiausiai pésciomis keliauja jaunimas, pensinio amZiaus gyventojai ir turistai. AtsiZzvelgiant j tai, kad
$iuo metu mazéja jauny Zmoniy (5 proc.) (2007-2016 m.) Palangos mieste, o pensinio amZiaus gyventojy dalis didéja (5
proc.) (2007-2016 m.), tikétina, jog kelioniy atliekamy pésciomis Palangos mieste dalis turéty mazai kisti iki 2030 m.

Toliau esanciame paveiksle pateikiama esama modalinio pasiskirstymo situacija (2016 m.) ir prognozé (2030 m.)

2016 metai 2030 metai
24% 48%
& = Automobiliu
24%
= VieSuoju transportu
23% Dviraciu
21%
Pésciomis
4% 7%

63 Paveikslas. Palangos m. sav. modalini pasidalijimas 2016 ir 2030 metais.
Saltinis: sudaryta Konsultanto.

Modalinis kelioniy pasiskirstymas, jei Palangos mieste nebus jgyvendinti papildomi darnaus judumo sprendimai, iki
2030 m. mazai pasikeis ir sudarys :

e Asmeninio transporto pasirinkimas sumazés nuo 49 procenty iki 48 procenty;

e VieSojo transporto pasirinkimas iSaugs nuo 4 procenty iki 7 procenty;

e  Dviraciy pasirinkimas sumazés nuo 23 procenty iki 21 procento;

e  Kelioniy skaicius pésciomis liks nepakites ir sudarys 24 procentus.
Svarbu pabrézti, kad auksciau prognozuojamas modalinis kelioniy pasidalijimas bus tuo atveju jei Palangos miesto
savivaldybéje nebus diegiamos naujos darny judumg skatinancios priemonés, o miestg lankanciy turisty skaicius isliks
panasus j 2016 m. lygmenj. Didinant turistams teikiamy paslaugy kiekj ir turisty pritraukimg ne tik vasaros sezono
metu, didéty kelioniy atliekamy dviraciu ir pés¢iomis dalis. Diegiant darnaus judumo priemones taip pat didéty kelioniy

dalis atliekama dviraciais, pésCiomis ir vieSuoju transportu. Palangos mieste bltina siekti vieSojo transporto dalies
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didinimo ir kelioniy dalies automobiliu mazinimo. Skatinant dviraciy naudojima turéty buti siekiama dviraciy skatinimo
Nyderlandy miestuose jgyvendinimo, kur kelioniy dviraciais dalis sudaro 30-40 % (Epomm duomeny bazé).
Atsizvelgiant j Palangos miesto judumo variantus, siektinas modalinio kelioniy pasiskirstymas, jgyvendinant skirtingas
darnaus judumo priemones, galéty susidaryti is 25-35 % kelioniy dviraciu, 25-30 % kelioniy pésc¢iomis, 10-12 % kelioniy
viesSuoju transportu ir 23-40 % kelioniy automobiliu.

Judumo mieste variantas Nr. 1 ,,Esamos susisiekimo sistemos efektyvumo didinimas” yra skiriamas esamos susisiekimo
sistemos ir infrastrukttros gerinimui bei tobulinimui: nekenksmingy aplinkai transporto priemoniy skatinimui; gatviy
tinklo efektyvumo ir saugumo didinimui; miesto logistikos efektyvumo didinimui; eismo organizavimo gerinimui;
pésciyjy ir dviraciy taky vieningos sistemos suformavimui.

Siame variante Nr. 1 maZiau démesio skiriama vieojo transporto sistemai, tvariy kelioniy dalies modaliniame
pasiskirstyme didinimui, specialiyjy poreikiy turintiems Zmonéms bei informacinés visuomenés Svietimui, siekiant
pakeisti visuomenés keliavimo jprocius.

Galima teigti, kad Sis judumo mieste variantas skirtas esamos situacijos pagerinimui ir minimaliam jos modernizavimui.
Judumo mieste variantas Nr. 2 ,Visuomenés jprociy keitimas ir keliavimo variacijy suteikimas” yra skiriamas modalinio
pasiskirstymo didinimui, esamos infrastruktliros modernizavimui ir plétrai bei visuomenés 3Svietimui ir ugdymui:
nekenksmingy aplinkai transporto priemoniy skatinimui, vieSojo transporto skatinimui, transporto priemoniy skaiciaus
valdymui miesto centrinéje dalyje, pésCiyjy ir dvira€iy taky mobilumo skatinimui, specialiyjy poreikiy turintiems
Zmonéms ir informacinés visuomenés Svietimui, siekiant pakeisti visuomenés keliavimo jprocius.

Siame variante Nr. 2 maZiau déemesio skiriama jprastinéms variklinéms transporto priemonéms.

Galima teigti, kad Sis judumo mieste variantas skirtas pakeisti visuomenés jprocius ir skatinti modalinj pasiskirstyma,

modernizuojant esamg ir diegiant modernig infrastruktdra.

Modalinis pasiskirstymas pagal Modalinis pasiskirstymas pagal
Judumo mieste variantg Nr. 1 Judumo mieste variantg Nr. 2
2030 m. 2030 m.

Pésciomis
25% Pésciomis

30%

= Automobiliu = Viesuoju transportu = Automobiliu = Vie$uoju transportu

= Dviraciu Pésciomis = Dviradiu Pestiomis

64 Paveikslas. Modalinis kelioniy pasiskirstymas iki 2030 m. pagal judumo mieste variantus.
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3.3.2 Tiksliniai ir veiksmingumo rodikliai

Remiantis ,Baltosios knygos tikslais, Nacionalinés susisiekimo plétros 2014-2022 m. programos nuostatomis buvo

iSskirti Judumo plano jgyvendinimu siekiami tiksliniai rodikliai.

Zemiau lenteléje pateikiama informacija apie tikslinius rodiklius, kuriy yra siekiama Palangos mieste jgyvendinant

Judumo plana.

32 lentelé. Tiksliniai rodikliai (siektini tikslai)

Siekiama rodiklio
Eil. Matavimo reikSme
Tikslai Rodiklis . Prisidéjimas
Nr. vienetas 2017- 2021-
2020 m. 2030 m.
. . v e R Tiesiogiai  prisideda  prie
Eismo saugos ir saugumo | Sumazinti eismo jvykiy . L
1. o . . % 50 100 Baltosios knygos siekiamy
didinimas mieste skaiciy o
rodikliy
Sumatzinti degalais varomy Tiesiogiai  prisideda  prie
Alternatyviy degaly ir automobiliy naudojima % 5 20 Baltosios knygos siekiamy
2. aplinka maziau terSiancio | miestuose rodikliy
transporto skatinimas Viesy elektromobiliy ; 4 4 Tiesiogiai prisideda prie NSPP
vnt.
jkrovimo prieigy jrengimas siekiamy rodikliy
Keleiviy judumo Y. .
. e VieSuoju miesto transportu L .
didinimas viesajj . . . Tiesiogiai prisideda prie NSPP
3. . . vezamy keleiviy skaiciaus % 7 12 Lo o
transportg sujungiant o siekiamy rodikliy
L . padidinimas
regioniniu lygmeniu
Stabilus viesojo
transporto parko
?, . P . .| lsigytos ekologiskos viesojo Tiesiogiai prisideda prie NSPP
4. atnaujinimas pritaikant jj . . vnt. 1 1 Lo o
o . transporto priemonés siekiamy rodikliy
specialiyjy poreikiy
turintiems Zmonéms
Koordinuotos bemotorio
transporto e L .
. _ Naujai nutiesti ir Tiesiogiai prisideda prie NSPP
5. infrastruktlros vystymas R . km 16 47* o .
. o rekonstruoti dviraciy takai siekiamy rodikliy
ir geros buklés
palaikymas
InZinieriniy eismo saugos . L .
. L . . Jrengtos eismo sauga Tiesiogiai prisideda prie NSPP
6. priemoniy jrengimas bei e . . sk. 4 3 L ps
. . uztikrinancios priemonés siekiamy rodikliy
visuomenés Svietimas

Pastaba: *30,5 km dviraciy taky patenka j urbanizuojamas teritorijas, todél dviraciy taky tiesimas turi bati vystomas

drauge su urbanizacijos mastu ir greiciu.

Saltinis: Sudaryta Konsultanto
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Ve

3.4 Ekonominiai skaiciavimai taikant sgnaudy ir naudos analizés

metoda
Kasty naudos analizé, tai sisteminis kiekybinis vertinimo metodas, leidZiantis nustatyti ir jvertinti ilgalaikius finansinius,
ekonominius bei socialinius projekty padarinius — naudgq ir zZalg. Pagrindinis Sios analizés tikslas — parodyti projekto
nauda (tiek finansine, tiek socialine), palyginti su investicijomis, kartu jvertinti projekto jgyvendinimo rizika. Kasty
naudos analizés skaiciavimai yra atliekami remiantis Europos Komisijos metodikomis:

e Investicijy projekty sgnaudy ir naudos analizés atlikimo metodinés gairés” (angl. Guide to Cost-benefit
analysis of investment projects (Final report 12/2014)).

3.4.1 Kastuy naudos metodika
Atliekant finansine analize yra nagrinéjami finansiniai jgyvendinimo alternatyvy pinigy srautai. Siuo atveju yra
naudojama pinigy srauty metodika: apskaiciuojant finansinius rodiklius, projekto iSlaidos (investicijos, veiklos islaidos,
mokesciai) suprantamos kaip neigiami pinigy srautai, o projekto jplaukos (veiklos pajamos, finansavimas ir pan.) — kaip
teigiami pinigy srautai. Apskaiciuojant finansinius rodiklius, diskontuojami viso ataskaitinio laikotarpio grynyjy pinigy
srautai. Diskontavimas suprantamas kaip dabartinés blsimyjy pinigy srauty vertés apskaiciavimo budas.
Projekto finansiné analizé atliekama $iuo eiliskumu??:

1. pasirenkamas projekto ekonominés veiklos sektorius ir nurodomas projekto ataskaitinis laikotarpis;
Projekto ataskaitinis laikotarpis yra m., kuriems pateikiamos projekto investicijy, investicijy likutinés vertés, veiklos
pajamy, veiklos islaidy, mokesciy, finansavimo bei socialinés-ekonominés naudos (zalos) prognozeés, skaicius. Sis m.
skaicius nustatomas atsizvelgiant j ekonomiskai pagrjstg projekto kuriamo ilgalaikio turto naudojimo trukme
(infrastruktdros tarnavimo laikotarpj). Atsizvelgiant j tai, kad Judumo planas sudaromas iki 2030 m., Sie metai yra
laikomi paskutiniais ataskaitinio laikotarpio metais.

2. nurodoma finansiné diskonto norma (FDN);
Lietuvoje jgyvendinamiems projektams FDN gali bati nustatyta atskiru Finansy ministerijos priimtu sprendimu.
Finansinéje analizéje taikoma 4 % FDN.

3. nurodomi projekto léSy srautai (investicijos, investicijy likutiné verté, veiklos pajamos, veiklos islaidos,
mokesciai ir finansavimas);
Projekto investicijos apibldinamos kaip, visos projekto veikloms jgyvendinti reikalingos islaidos, kurias planuojama
patirti sukuriant apibréztus projekto rezultatus. Investicijy likutiné verté apiblddinama kaip, ilgalaikio turto verte,
pasibaigus projekto ataskaitiniam laikotarpiui. Veiklos pajamos apibldinamos kaip, pajamos, kurios yra tiesiogiai
gaunamos i$ vartotojy uZ prekes ir (arba) paslaugas, kurios sukuriamos jgyvendinant projektg. Veiklos iSlaidos
apibtdinamos kaip, iSlaidos, kurios patiriamos eksploatuojant jgyvendinimo metu sukurtg turtg viesajai paslaugai teikti.

4. apskaiciuojami finansiniai rodikliai ir pateikiama iSvada dél projekto gyvybingumo.
Prie pagrindiniy finansinés analizés rezultaty priskiriama:

e investicijy rodikliai (FGDV(I), FVGN(I) ir FNIS);

e rodikliy palyginimas.

2 Investiciniy projekty, kuriems siekiama gauti finansavima i$ Europos Sajungos struktirinés paramos ir/ar valstybés
biudzeto Iésy, rengimo metodika.
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3.4.2 Biudzeto planas

Zemiau lenteléje pateikiami ka$ty skaitiavimo rezultatai, t. y. investicijy, reikalingy pagal | ir Il judumo plana
numatytoms jgyvendinti priemonéms, poreikis.

33 lentelé. Investicijy poreikis

. Investicijy poreikis Investicijy poreikis
Nr. Variantas . VISO, Eur.
iki 2020 m., Eur. 2021-2030 m., Eur.

| variantas ,Esamos susisiekimo sistemos
1. o 316 662 8787024 9103 686
efektyvumo didinimas“

Il variantas ,Visuomenés jprociy keitimas ir
2. 4040916 9100 884 13 141 800

keliavimo variacijy suteikimas”

Saltinis: Sudaryta Konsultanto

Priede Nr. 3 pateikiamas | ir Il varianto detalus biudZeto planas iki 2030 m.

3.4.3 Socialinés naudos komponentai

Socialinéje-ekonominéje analizéje vertinamas investicijy indélis regiono ar visos Salies ekonominei gerovei. Socialinéje-
ekonominéje analizéje nagrinéjami projekto jgyvendinimo salygoti pokyciai visuomenéje.
Socialiniams-ekonominiams rodikliams apskaiciuoti naudojama socialiné diskonto norma (SDN). SDN atskleidzia
visuomeneés pozilrj j ateities naudg ir islaidas. Tai kaina, kurig visuomené sumoka, atidédama vartojima Siandien dél
vartojimo po m. (ateityje). Skai¢iavimuose naudojama SDN lygi 5 %.

1. rinkos kainos perskaiciuojamos j ekonomines;

2. parenkama socialiné diskonto norma;

3. jvertinamas iSorinis poveikis;

4. apskaic¢iuojami ekonominiai rodikliai.
Ekonominéje analizéje naudojami pinigy srautai, kurie gaunami pakoregavus finansinés analizés pinigy srautus, kurie
yra gaunami pakoregavus finansinés analizés pinigy srautus pagal atitinkamus konvencijos koeficientus, Sis veiksmas
vadinamas konvertavimu. Konversijos koeficienty, socialinés-ekonominés naudos (Zalos) jveréiy apskaic¢iavimo
metodikoje detaliai paaiSkinama, kaip kiekviename sektoriuje buvo nustatyti ekonominés-socialinés naudos (Zalos)
komponentai ir apskai€iuoti jy jverciai bei kurie komponentai naudotini iSskirtuose atskiruose projekty tipuose.
Socialiniams-ekonominiams rodikliams apskaiciuoti naudojama socialiné diskonto norma (SDN), kuri parodo
visuomeneés pozilrj j naudg ir islaidas.
Pagrindiniai socialinés—ekonominés analizés rezultatai:

e EGDV rodiklis — ekonominé grynoji dabartiné verté. Apskaifiuojama sudedant diskontuotus ekonominius
grynuosius pinigy srautus per projekto ataskaitinj laikotarpj. Ji parodo projekto nauda visuomenei,
skaiciuojant Sios dienos pinigy verte;

e EVGN rodiklis — ekonominé vidiné grazos norma. Diskonto norma, kuriai esant diskontuota investicijy
ekonominé verté lygi diskontuotai grynyjy pinigy srauty vertei, t.y. diskonto norma, kurig pritaikius EGDV
lygi nuliui;

e ENIS rodiklis — ekonominés analizés rodiklis, atskleidziantis, kiek karty investicijy sukuriama ekonominé

nauda virSija jam jgyvendinti reikalingas ekonomines islaidas.
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Remiantis dokumentu ,Metodikos ir modelio, skirto jvertinti investicijy, finansuojamy Europos sajungos struktiriniy

fondy ir Lietuvos nacionalinio biudZeto léSomis, socialinj-ekonominj poveikj, suklrimas: galutiné ataskaita” (toliau —

SNA metodika) buvo nustatyti socialinés-ekonominés naudos komponentai, atsirandantys jgyvendinant Judumo plana.

Zemiau lenteléje pateikiami pagrindiniai socialinés-ekonominés naudos komponentai, atsirandantys jgyvendinant

Judumo plana.

34 lentelé. Socialinés-ekonominés naudos komponentai

Pasirinkimo argumentai (teorija, precedentai, atitiktis strateginiams tikslams ir tikétinai

Komponentas Tipas sektoriaus plétrai)
Metodiniuose dokumentuose®® ir tyrimuose krovininio ir keleivinio transporto laiko
sutaupymai iSskiriami kaip vienas i$ dviejy tiesioginio poveikio, pasireiSkiancio transporto
projektuose, tipy. Tai pabréZiama ir EK 2008 m. gairése. Be to, empiriniai sgnaudy ir naudos
. . analizés atvejai, atspindintys tiek Lietuvos, tiek uZsienio transporto projektus, $j poveikj
Laiko sutaupymai T o s P S ) - )
(del dviratiy taky T|e5|o$|r'1|s trak'tuop? kaip vieng c.i|d2|au5|q naudy. Sio t!ssmgv{nlo pove.lk.lo |sskyvr.|m.as taip pat atltlnl_(a FS !r
. . poveikis nacionalines strategines nuostatas, pabréZianéias poreikj sumazinti transporto spustis ir
jrengimo) . . . A, o - i
sutrumpinti transportavimo laikg, kas ir reiskia krovininio ir keleivinio transporto laiko
sutaupymus.
Komponento jverciai taip pat gali bati taikomi vertinant laiko nuostolius, atsirandancius,
pavyzdZiui, projekto jgyvendinimo metu.
Nelaimingy atsitikimy kelyje maZinimas yra vienas pagrindiniy strateginiy tiksly tiek ES, tiek
Lietuvoje. PavyzdZiui, Zuciy skaicius pateiktas kaip vertinimo kriterijus Nacionalinéje pazangos
programoje. Didelis ZGciy skaiCius Lietuvos keliuose vis dar laikomas viena didZiausiy
Nelaimingy Kores problemy. Nelaimingy atsitikimy kelyje sumazéjimas paprastai pateikiamas kaip reikSminga
atsitikimy poveikis nauda empiriniuose sgnaudy ir naudos analizés atvejuose, atspindinciuose tiek Lietuvos, tiek
sumazéjimas uzsienio transporto projektus.
Komponento jverciai taip pat gali bati taikomi vertinant nelaimingy atsitikimy sanaudas,
atsirandancias, pavyzdZiui, tuo atveju, kai kartu su dél projekto jgyvendinimo padidéjusiais
srautais didéja ir nelaimingy atsitikimy skaicius.
Oro tar$os mazinimas yra vienas i§ strateginiy tiksly tiek ES, tiek Lietuvoje. Sis naudos
Transporto Kores komponentas taip pat iSskiriamas empiriniuose sgnaudy ir naudos analizés atvejuose,
keliamos oro poveikis atspindinciuose tiek Lietuvos, tiek uZsienio transporto projektus. Numatomas judumo ir
tarsos aplinkai pervezamy kroviniy apimties augimas taip pat atskleidZia oro tar§os mazinimo svarba.
sumazéjimas Komponento jverciai taip pat gali bati taikomi vertinant oro tar$os sanaudas (atsirandancdias,
pavyzdziui, dél padidéjusiy transporto spusciy kelio rekonstrukcijos darby metu).
Gyvenamosios vietos patrauklumo padidéjimas gali bati salygotas jvairiy intervencijy
kombinacijos, kuri i$reiskiama viedyjy erdviy ir gyvenamuyjy pastaty atnaujinimu. Si nauda
atitinka ES sanglaudos politikos prioritetus ir 2014-2020 m. laikotarpio Lietuvos nacionalinj
Vietovés strateginj tikslg iki 2020 m. padidinti savo gyvenamajg vietove (miestg) teigiamai vertinanciy
patrauklumo Tiesioginis gyventojy dalj 15 proc. (2014-2020 m. Nacionalinés pazangos programa).
namy Gkiams ir - Miesto patrauklumas taip pat susijes su sudarytomis galimybémis verslo plétrai.
verslui poveikis Intervencijos, kuriomis siekiama paripinti tinkamas erdves verslui ir mazmeninés prekybos
padidéjimas parduotuvéms jsikurti (pramoninio ir komercinio nekilnojamojo turto atnaujinimas ir
mazmeninei prekybai tinkamy erdviy atnaujinimas), sukuria palankig aplinkg verslo
investicijoms. Tai — papildomas aspektas greta namy Ukiams aktualaus palankiy s3lygy
gyventi ir leisti laisvalaikj kdrimo.
Anglies dioksido ISorés Siltnamio efektg sukelian&iy dujy emisijos maZinimas $iuo metu yra vienas svarbiausiy
(kaip Siltnamio poveikis strateginiy tiksly globaliame lygmenyje ir taip pat yra pabréZiamas ES bei Lietuvos
efekta sukelianciy aplinkai strateginiuose dokumentuose. Sis naudos komponentas taip pat isskiriamas empiriniuose

13 Tokiuose kaip: European Investment Bank, (2013) The Economic Appraisal of Investment Projects at the EIB; JASPERS
Blue Book, (2008), Road Infrastructure; arba, nacionaliniame lygmenyje: French Ministry of Transport’s (2005)
Harmonisation des méthodes d’évaluation des grands projets d’infrastructures de transport; HM Treasury, (2003)
Appraisal and evaluation in Central Government. The Green Book, Treasury Guidance ir pan.
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5 Pasirinkimo argumentai (teorija, precedentai, atitiktis strateginiams tikslams ir tikétinai
Komponentas Tipas . L.
sektoriaus plétrai)
dujy) emisijos sgnaudy ir naudos analizés atvejuose, atspindinciuose tiek Lietuvos, tiek uZsienio transporto
sumazéjimas projektus. Be to, numatomas judumo apimties augimas taip pat atskleidzZia Siltnamio efekta
sukelianciy dujy emisijos mazinimo svarbg.
Komponento jverCiai taip pat gali bati taikomi vertinant padidéjusios Siltnamio efekta
sukelianciy dujy emisijos keliamg Zala.
Siltnamio efekta sukelianéiy dujy emisijos sumazéjimas yra ES energetikos bei daugelyje kity
(transporto, aplinkosaugos, pramoneés ir kt.) sri¢iy keliamas tikslas ES ir globaliu lygmeniu. Jis
Metano (kaip susijes su tvarios ekonominés plétros principu, kuriuo daugiausiai remiamasi kovojant su
Siltnamio efekta ISorés klimato kaita ir skatinant mazai anglies dioksido j aplinkg iskirian¢ig ekonomika. Sis poveikis
sukelianciy dujy) poveikis paprastai vertinamas Lietuvos ir uZsienio Saliy energetikos projekty empirinése SNA bei
emisijos aplinkai iSskiriamas EK 2008 m. gairése bei 2013 m. EIB SNA gairése. Sumazéjusi Siltnamio efekta
sumazéjimas sukelianciy dujy emisija yra iSorés sagnaudos, badingos projektams, kuriais siekiama pakeisti
didesne Siltnamio efektg sukelianciy dujy emisijg iSskiriantj kurg ,Zalesniu“ kuru (tokiu, kaip
atsinaujinantys energijos Saltiniai).

Saltinis: Sudaryta Konsultanto
Toliau detali informacija apie kiekvieno komponento taikytinas skai¢iavimo metodikas.
Laiko sutaupymai (dél dviraciy taky jrengimo)
Laiko sutaupymai yra viena is tiksliniy naudy, atsirandanciy dél jau esancios transporto infrastruktdros statybos ar
naujos pagerinimo. Atliekant sgnaudy ir naudos analize paprastai daroma takoskyra tarp su darbu susijusiy ir su darbu
nesusijusiy kelioniy vertinimo.
Siekiant nustatyti su darbu susijusioms kelionéms skirto laiko verte, dazniausiai taikomas ,sgnaudy taupymo” pozidris.
Tokio poZilrio pagrindiné prielaida — sgnaudos dél darbuotojy sugaisto laiko su darbu susijusioms kelionéms tenka
darbdaviui, galin¢iam panaudoti darbuotojg alternatyviai produktyviai veiklai. Tuo tarpu su darbu nesusijusioms
kelionéms sugaistas laikas turéty bati vertinamas vartotojy pasiryZimu sumokéti, atskleidzianciu, kaip Zmonés vertina
savo laisvalaikj.
Siekiant apskaiciuoti naudg, atsirandancig dél kelionés laiko sutaupymy, naudos komponento jverciai turéty bati
pritaikyti keleiviams (ar tonoms krovininio transporto atveju), o ne transporto priemonémes. Jeigu prieinama informacija
apie eismo srautus apima tik transporto priemoniy skaiciy, Sis skaicius turéty bati paverstas j keleiviy (ar krovinio tony)
skaiciy taikant vidutinj transporto priemone keliaujanciy asmeny skaiciy (vidutinj gabenamo krovinio svorj).
Nelaimingy atsitikimy sumazéjimas
Visoms transporto priemonéms pasitaiko mechaniniy gedimy ar dél Zzmogaus klaidy pasitaiko nelaimingy atsitikimy,
kuriy metu nukencia Zmonés, todél natdraliai visos transporto priemonés yra siejamos su nelaimingo atsitikimo kelyje
rizika.
Skaiciuojant alternatyvig jvercio verte, sanaudos, susijusios su nukentéjusiaisiais nelaiminguose atsitikimuose, apima:

eZ(itis: mirtis, sglygotas nelaimingo atsitikimo.

eSunkius suzalojimus: ilgalaikius suzalojimus, kuriuos patyrusius suZeistuosius bitina gydyti ligoninéje (taciau
pastarieji nemirsta zaties fiksavimo laikotarpiu).

eLengvus suzalojimus: suzalojimus, kuriuos patyrusiy suzZeistyjy nebdtina gydyti ligoninéje, arba, jei suzeistieji
gydomi ligoninéje, suzalojimo poveikis greitai sumenksta.

eNelaimingus atsitikimus, dél kuriy iskilo tik materialiné Zala: nelaimingus atsitikimus be Zmoniy patiriamy

suzalojimy.
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Siy skaitiavimy pagrindas turéty bati statistinio gyvenimo verté (toliau — SGV), kurig visuomeneés pozidriu bity
ekonomiskai efektyvu iSleisti nejvardyto asmens gyvybés iSsaugojimui.
SGV yra pagrindinis, taCiau ne vienintelis nelaimingy atsitikimy sanaudy elementas, kuris atspindi nelaimingg atsitikima
patyrusio asmens kuriamo produkto praradimus. Skai¢iavimuose iSskiriamos tiesioginés ir netiesioginés ekonominés
sanaudos, kurios apima medicinines ir reabilitacijos, administracines (pavyzdZiui, gelbéjimo tarnyby, draudimo),
materialiniy nuostoliy sgnaudas. Siekiant nustatyti tokiy sanaudy dydj, naudojami ,, Developing Harmonised European
Approaches for Transport Costing and Project Assessment (toliau — HEATCO) pateikiami duomenys.
Transporto keliamos oro tarSos sumazéjimas
Kiekviena transporto priemoné vienaip ar kitaip sukelia oro tar$g, pavyzdZziui transporto risys varomos elektra
tiesioginés aplinkos tarSos nesukelia, taciau aplinka tersSig jy energijos Saltiniai. Oro tarSa veikia tiek vartotojo, tiek
gamintojo veiklg, Zmogaus sveikata, medziagy iSsaugojimg, matomumg ir klimato kaita.
Investicijos j transportg turi didele jtakg atmosferos tarSai. Apskaiciuojant jvaréio verte visose sgnaudy ir naudos
analizése, kuriose bus vertinamos projekto sukeltos oro tarSos socialinés sgnaudos, reikéty naudoti Sias sgnaudy
elementus: Zmogaus sveikata, materialiniai nuostoliai, derliaus praradimai, taip pat praradimai, kurie atsirado dél
ekosistemoms padarytos Zalos.
Tersaly sgrasas apima:

eTransporto iSmetamas kietgsias daleles KD1o ir, kai jmanoma, KD2,s;

eAzoto oksidus (NOx), kaip nitrato aerozoliy ir ozono pirmtaka;

oSieros dioksidg (SO2), kaip tiesioginio poveikio $altinj ir kaip sulfato aerozoliy pirmtaka;

eNemetano lakiuosius organinius junginius (NMLOJ), kaip ozono pirmtaka.
Informacija, reikalinga taikant auksciau pasidlytas vienetines oro tarSos sgnaudy vertes, yra:
-Transporto srautai: reikalingi duomenys varijuoja nuo eismo modeliy, susijusiy su konkreciu (-iais) marsrutu (-ais) ar
koridoriumi (-iais), iki apibendrinty duomeny tam tikram geografiniam vienetui (Saliai, regionui ir t. t.). Taip pat yra
reikalinga informacija apie transporto priemoniy pasiskirstymga pagal naudojamg technologija.
-TarsSos emisija: siekiant jvertinti per metus j atmosferg iSmetamy tersaly kiekj (tonomis), reikalingi visoms transporto
priemonéms (traukiniui, léktuvui ar laivui) taikytini tar$os faktoriai. Sie duomenys priklauso nuo tokiy veiksniy, kaip
transporto priemonés kategorija, technologija ir eismo situacijos.
Vietovés patrauklumo namy tikiams ir verslui padidéjimas
Gyvenamosios vietos patrauklumas, kuris suprantamas kaip jvairiy gyvenimo mieste dimensijy (socialinés, kultdrinés,
ekonominés, aplinkos ir kt.) visuma, yra susijes su konkrecios teritorijos gyvenimo sglygy kokybe ir yra laikomas
pagrindine urbanistinés plétros nauda. Tiek teoriné literatira, tiek empiriniai tyrimai pagrindzZia poziarj, kad Zzmonés
priskiria tam tikrg verte gyvenimui patrauklesnése vietose, tokio patrauklumo sampratg siejant su kokybisky paslaugy,
rekreaciniy veikly ar gérybiy (t. y. geresnés aplinkos ir krastovaizdZio) prieinamumu ir saugumo bei socialinés jtraukties
jausmu. Be to, veiklos vietos pasirinkimo klausima svarstantys verslininkai taip pat teigiamai vertina miesto vietas,
pasizyminéias moderniais, gerai jrengtais statiniais ir turinCias gerg priéjimg prie kokybisky vieSyjy paslaugy bei
infrastruktdros (ypac miesto transporto ir elektroniniy paslaugy), nes Sie aspektai gali padidinti jmoniy naSuma.
Pats paprasciausias biadas jvertinti vietiniy gyventojy pasiryZimg sumokeéti uz gyvenamosios aplinkos patogumo
padidéjimg yra nustatyti iSsakytas preferencijas atliekant kontingento vertinimg. Gyvenimo kokybés skirtinguose

miestuose suvokimg analizuojantys kokybiniai tyrimai daznai yra pasitelkiami palyginimo tikslais. Gyvenimo kokybés
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rodikliai paprastai sudaromi reitinguojant jvairius jtakg gyvenimo kokybei darancius veiksnius. Kita vertus, priskirti
pinigine verte tokioms preferencijoms néra paprasta. Be to, kontingento vertinimas paprastai yra brangus ir
reikalaujantis daug laiko.

Kaip alternatyva gali bati taikomas atskleisty preferencijy metodas, konkreciai, hedoniniy kainy metodas, kuris
pakankamai tiksliai atspindi vietovés patrauklumo padidéjimo nauda (Siam metodui didelis démesys skirtas ir EK 2008
m. gairése). Hedoniniy kainy metodo esme sudaro elgesio stebéjimas su vertinamomis gérybémis susijusiy kity gérybiy
rinkose. Paprastai stebimos nekilnojamojo turto ir darbo rinkos. Sis metodas grindZiamas tuo, kad kainy skirtumai tarp
kitais atZvilgiais identiSky pastaty ar darbo viety, besiskirianciy ne rinkos gérybiy prieinamumu ar Zalingu poveikiu
(tokiu, kaip tarSa ar darbo saugumas), atskleidzia informacijg apie asmeny pasiryZimg sumokéti uz tokias gérybes ar
Zalingo poveikio sumaZinimga. PavyzdZziui, Zaliosios erdvés mieste egzistavimas daro teigiamga jtaka Salia esanciy namy
kainoms.

Anglies dioksido (kaip Siltnamio efektg sukelianciy dujy) emisijos sumazéjimas

Siltnamio efektg sukelian¢iy dujy emisijos maZinimo $altinis yra investicijos j pés¢iyjy / dviradiy takus ar atnaujinamy
erdviy apZeldinima. Transporto imestos 3iltnamio efektg sukeliandios dujos (toliau — SESD) turi ilgalaikj jvairaus
pobudzZio ir sudétingai jvertinama poveikj.

Atsizvelgiant j Siltnamio efektg sukelianciy dujy emisijos globaly poveikj klimato kaitai, néra skirtumo, kurioje Europos
ar pasaulio vietoje Sios dujos yra iSmetamos. Atitinkamai, taikytini jverciai yra vienodi visiems sektoriams.

Transporto sglygojamas klimato kaitos arba globalaus atSilimo poveikis daugiausiai atsiranda dél iSmetamy Siltnamio
efekta sukelianéiy dujy, konkreéiai, anglies dioksido (CO2). SESD tarsa turi pasaulinj poveikj dél daromos 7alos globalaus
masto, todel néra skirtumo, kur, ypac¢ tarp ES valstybiy nariy, SESD targa vyksta.

Labiausiai iSsivysCiusios Salys Siltnamio efektg vertina CO2 emisijai priskirdamos pinigines vertes. Pagal §j metodq j
atmosferg iSmesto CO2 kiekis (iSreikStas tonomis per metus) padauginamas i$ jo vienetiniy sgnaudy.

Investicijos j transporto infrastruktirg gali turéti ne tik teigiamg, bet ir neigiamg poveikj anglies dioksido emisijos
kiekiui. Neigiamas poveikis paprastai pasireiskia projekto jgyvendinimo metais, pavyzdZiui, padidéjus transporto
spustims kelio rekonstrukcijos darby metu.

CO: kiekis paprastai skai¢iuojamas remiantis tarSos faktoriais (vienam nukeliautam kilometrui).

Metano (kaip Siltnamio efektg sukelianciy dujy) emisijos sumazéjimas

Greta anglies dioksido (CO2) Siltnamio efektg sukelian¢ioms dujoms taip pat priskiriamas metanas (CHa). Siekiant
atspindéti metano (CH4) emisijos sanaudas, CHs emisija tonomis turi bdti perskaiciuota j CO2 ekvivalentus. Tam
naudojamas pasaulinio atSilimo potencialo (angl. Global Warming Potential, GWP) koeficientas, kuris yra suderinamas
su koeficientu, nurodytu Kioto protokole ir Tarpvyriausybinés klimato kaitos komisijos antrojoje vertinimo ataskaitoje.

Gautas kiekis CO2 ekvivalentais yra dauginamas is CO2 emisijos ekonominiy sgnaudy vienetinés reikSmés.
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Kasty naudos analizés rezultatai

Zemiau esancioje lenteléje pateikiami apibendrinti | ir Il varianto socialinés naudos skaic¢iavimy rezultatai.

35 lentelé. 1,1l varianto socialiniy naudy GDV, Eur

Socialiné nauda | variantas Il variantas

H1.1. Laiko sutaupymai 783 989 7 049 430
H1.2. Nelaimingy atsitikimy kelyje sumazéjimas 102 018 102 018
H1.3. Oro tarSos sumazéjimas 3238 20203
H1.4. Anglies dioksido (kaip Siltnamio efektg sukelianciy dujy) emisijos sumazéjimas 67 885 420922
H1.5. Metano (kaip Siltnamio efektg sukelianciy dujy) emisijos sumazéjimas 4083 25317

H1.6. Vietovés patrauklumo namy tkiams ir verslui padidéjimas 6590 875 6 590 875

VIsO 7 552 088 14 208 766

Saltinis: sudaryta Konsultanto

DidZiausia socialiné ekonominé nauda bty kuriama dél vietovés patrauklumo namy Gkiams ir verslui padidéjimo, kuris

atsiranda dél auks¢iau numatyty priemoniy diegimo Palangos mieste. DidZiausia suminé ekonominés naudos GDV

pasiekiama jgyvendinant Il judumo variantg.

Apibendrinant judumo varianty jgyvendinimui reikalingas investicijas ir sukuriamg socialine nauda, apskaiciuotas kasty-

naudos analizés rodiklis EGDV.

36 lentelé. Kasty naudos analizés rezultatai, Eur

Nr. Variantas EGDV, Eur.
1. | variantas ,Esamos susisiekimo sistemos efektyvumo didinimas” 1908 092
2. Il variantas , Visuomenés jprociy keitimas ir keliavimo variacijy suteikimas” 4995 843

Saltinis: sudaryta Konsultanto
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4 Veiksmuy planas (iki 2020 m.)

Siame skyriuje pateikiamas Il judumo varianto veiksmy planas iki 2020 m. Detalus visy siilomy jgyvendinti priemoniy apraSymas yra pateiktas Judumo mieste varianty (iki 2030
m.) dalyje 3.1.2 skyriuje.

37 lentelé. Varianto Nr.2 veiksmy planas iki 2020 m. (jgyvendinimo vietos pateiktos Judumo mieste varianto Nr. 2 grafinéje dalyje)

Lés
'q' Vykdymo
. . . . . . . poreikis v wree s s - - .
Priemoniy grupé Priemoné Veiksmai (tiikst Lésy Saltiniai Igyvendinimo rodiklis terminas
tkst.
(metais)
Eur)
Aisklis, iSsamis vieSojo transporto
Zemeélapiai bei marsruto laikas internete, | Jrengti vieSojo transporto Zemeélapius 325 sB Jrengti Zemélapiai centrinéje 2018
stotyje, vieSojo transporto stotelése | centrinéje miesto dalyje — 5 vnt. ’ miesto dalyje (5 vnt.)

(antivandaliniai)

Privatininky veiklos priezilra ir — vt
Vykdoma privaCiy vezéjy

5,0 SB prieZidra ir darbo | 2017-2020
reguliavimas kasmet

reguliavimas savivaldybés lygmeniu | PrivaCiy veZéjy priezitira ir darbo
(marsruty derinimas, veiklos stebésena, | reguliavimas
pazeidimy fiksavimas)

.. . .. . Naujy vieSojo stoteliy pritaikyty ir . ..
VieSojo transporto Naujy vieSojo  transporto  stoteliy | . . o o ESF (Nr. 04.5.1-TID- | Jrengtos naujos  viesojo

. . . Zmonéms su specialiais poreikiais 90,0 . 2019
skatinimas jrengimas . ) R-514), SB transporto stotelés (6 vnt.)
jrengimas — 6 vnt.

Autobusy, kurie skelbia papildoma
informacijg ir yra techniskai labiau
pritaikyti specialiyjy poreikiy turintiems | Naujy ekologisky autobusy jsigijimas — 4350 ESF (Nr. 04.5.1-TID- | Jsigytas autobusas bus e
Zmonéms atnaujinimas (garsiné sistema, | 1vnt. ’ V-517), Privacios draugiskas aplinkai
Zemagrindziai autobusai, atlenkiami

pandusai ir t.t.)

Specialus transportas specialiyjy poreikiy | Jsigyti autobusg, pritaikytg vezti

o ] o N o o 89,2 SB, Privacios Jsigyti autobusai ( 1 vnt.) 2020
turintiems asmenims su specialia jranga Zmones su specialiais poreikiais — 1 vnt.
rengti naujus pésciyjy-dviraciy takus
Vystyti pésciyjy ir/ar dviradiy Ireng J pesauy 4 ESF (Nr. 04.5.1-TID- | Jrengti nauji péscCiyjy-dviraciy
. _ Palangos mieste — 16 km 1990,1 . 2019
infrastruktlrg . . . R-516), SB, LB takai (16 km)
(zr. grafine dalj)
Bevariklio transporto | Atskirti pésciyjy ir dviraciy takus, ne tik o o . . o
. . . . L Apsauginiy tvoreliy jrengimas Palangos ESF (Nr. 04.5.1-TID- | Jrengiamos apsaugineés
integracija linijomis bet ir fiziniais barjerais (esant . . ) . 338,0 . 2019
. . mieste — 2,6 km (zr. grafine dalj) R-516), SB, LB tvorelés (2,6 km)
galimybéms)
Jrengti peréjas per dviradiy takus (miesto | Peréjy einanciy per dviradiy takus 64 ESF (Nr. 04.5.1-TID- | Jrengtos peréjos einancios 5019
centrinéje dalyje, kur didelis Zmoniy | jrengimas Palangos mieste — 16 vnt. ’ R-516), SB, LB per dviraciy takus (16 vnt.)
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Lés
'q' Vykdymo
. . . . . . . poreikis e wr e - - .
Priemoniy grupé Priemoné Veiksmai (tiikst Lésy Saltiniai Jgyvendinimo rodiklis terminas
tikst.
(metais)
Eur)
srautai). Prie peréjy jrengti natdralius
kliatis,  kurios  versty  dviratininkus
prilétinti greitj
Jrengtos modernios ir kompaktiskos . o . .
L. . Jrengti dviraciy saugojimo aiksteles L .
dviradiy stovéjimo aikstelés/saugyklos . . . ESF (Nr. 04.5.1-TID- | Jrengtos dviraciy saugojimo
. .. Palangos mieste — 11 vnt. (Zr. grafine 3771 o 2019
prie mokykly, daznai lankomy dal) R-514), SB aikstelés (11 vnt.)
a
visuomeniniy pastaty !
.. ... | Programos ,18sinuomok dviratj” .
Programos »issinuomok dviratj . . Programos skatinimas
. skatinimas Palangos mieste — 1 karta 1,5 SB 2017-2020
skatinimas kasmet
per metus
. L o Jrengti dviradiy dalinimosi aiksteles . . .
Jdiegti dviraciy dalinimosi sistemg (esant . . . ESF (Nr. 04.5.1-TID- | Jrengtos dviraciy dalinimosi
. . . . Palangos mieste — 4 vnt. (Zr. grafine 68,0 e 2018
galimybei apjungti su privaciu verslu) dal) R-514), SB aikstelés (4 vnt.)
al]
. . . . . . . Organizuojamos akcijos,
Sviesti visuomene, rengiant akcijas, | Visuomenés Svietimo organizavimas . . .
o o . = . 3,0 SB kuriy metu visuomené yra | 2017-2020
teikiant reikalingg informacija Palangos mieste — 2 kartus per metus Y
SvieCiama
Mokyklose ugdyti vaikus, pries jiems | Vaiky ugdymo pamoky organizavimas — Vaiky eismo saugos mokymas
y . gay Ve p J y ugay p y org 0,4 B y g y 2017-2020
tampant eismo dalyviais 1 kartg per metus kasmet
Ruosti pedagogus, kurie ugdyty bisimus . L . .
. C. . . . Mokytojy mokymy organizavimas — 1 Mokytojy mokymai eismo
eismo dalyvius ir skatinty juos naudotis 0,4 SB . 2017-2020
N . ; L kartg per metus saugos srityje
ekologiskomis transporto priemonémis
. L e . . —_ .. . . Pritaikytos transporto
Modalinis kelioniy VieSajame transporte jrengti laikikliai | 3  vieSojo  transporto  priemoniy EF (Nr. 04.5.1-TID- . . . .
. . . L . 4,5 . priemonés dviraCiams vezti 2017
pasiskirstymas leidZiantys gabenti dviracius pritaikymas veZzti dviraCius R-514), Privacios (3vnt)
vnt.
Greicio slopinimo zony (maZo greicio . o . . . - 0
. . . e Greitio ribojimo kalneliy jrengimas Jrengti greicio ribojimo
zony) jrengimas su grei¢io ribojimo . . . 7,0 SB . 2018
. Vytauto g. — 2 vnt. (Zr. grafine dalj) kalneliai Vytauto g.
kalneliais
. . . o o . Antialkoholinio variklio uzrakto |rengta antialkoholinio
Eismo sauga ir Antialkoholinio variklio uzrakto sistemos . . . ESF (Nr. 04.5.1-TID- e . .
o sistemos autobusuose jrengimas — 2 10,0 variklio  uZrakto sistema 2020
saugumas jdiegimas R-514), SB
vnt. autobusuose (2 vnt.)
Ankstyvas eismo dalyviy Svietimas eismo . . Organizuojamos  ankstyvas
L Lo Ankstyvas eismo dalyviy Svietimas . .
saugos klausimais (darzeliuose, . 0,2 SB eismo  dalyviy mokymas | 2017-2020
Palangos mieste — 1 kartg per metus
mokyklose) kasmet
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Lés
'q' Vykdymo
. . . . . . . poreikis e e s - - .
Priemoniy grupé Priemoné Veiksmai (tiikst Lésy Saltiniai Jgyvendinimo rodiklis terminas
tikst.
(metais)
Eur)
Pristatyti visuomenei jdiegiamas sistemas, . . o . Visuomenés supazindinimas
. . . . Organizuoti renginius, kuriuose bus ] ; ) ) i
ju teikiama nauda, rengti informacinius . . . . . . 5,0 SB su jgyvendinamais projektais | 2017-2020
. pristatomi jgyvendinami projektai
leidinius — 1 kartg per metus kasmet
Rengti  visuomenei saugaus eismo | Organizuoti eismo saugos renginius — 1 Eimo saugos renginiai,
. 3,0 SB . 2017-2020
renginius — 1 kartg per metus kartg per metus skatinamas saugumas
. . . . Jrengti iskilias peréjas Palangos mieste ESF (Nr. 06.2.1-TID- N
Jrengiamos eismo saugumo priemonés . . . 14,0 |rengtos peréjos (4 vnt.) 2017
—4 vnt. (zr. grafine dalj) R-511), SB, LB
Prevenciniy akcijy vykdymas (pvz. girtumo . .
. . - N Akcijy  vykdymas,  kurios
tikrinimui, grei¢io  kontrolei, saugos | Prevenciniy akcijy vykdymas Palangos L .
. . . . . 2,4 SB, LB didina eismo saugumg | 2017-2020
priemoniy naudojimo kontrolei, Sviesos | mieste - 12 karty per metus .
.. . L Palangos mieste
atsvaity naudojimo kontrolei ir t.t.)
. o Automobiliy nuomos punkty/ vieSyjy .
Eismo organizavimo . . . Automobiliy nuomos punkty Palangos L .
o automobiliy dalinimosi sistemos (angl. Car . . . . . ESF (Nr. 04.5.1-TID- | Jrengiami automobiliy
ir judumo valdymo . . . . mieste jrengimas — 1 vnt. (Zr. grafine 20,3 . 2018
. . sharing) jdiegimas (regiono lygmeniu, . R-514), SB, LB nuomos punktai (1 vnt.)
priemonés R A dalj)
privatininky léSomis)
Miesto logistika - - - - - -
VieSojo transporto darbuotojy mokymai
kaip pasialyti ir esant poreikiui suteikti | VieSojo transporto mokymai Vairuotoj ir  darbuotoj
P Pasitilyl Tr esant poreliiul su® =010 P Y 0,8 SB, Privatios 1 M1 2017-2020
pagalba specialiyjy poreikiy turintiems | vairuotojams — 1 kartg per metus mokymai kasmet
Susisiekimo sistemos | keleiviams
visuotinimas ir e . Ispéjamuyjy pavirSiy Palangos mieste ESF (Nr. 04.5.1-TID- | Jrengti jspéjamieji pavirsiai (2
o . SpecialUs lieciamieji jspéjamieji pavirsiai . . 23,4 2019
specialiyjy poreikiy jrengimas — 2 km R-514), SB, LB km)
turinciy Zmoniy Specialis veZiméliai leidZiantys judeéti | Jsigyti nejgaliyjy veZimélius, skirtus 150 SB. LB |sigyti nejgalieji véziméliai (3 2018
jtrauktis pajiriu judéti per smélj — 3 vnt. ’ ’ vnt.)
. o o Specialiy taky Zmonéms su specialiais Specialios medziagos takai,
Takai patekimui iki jlros ir jranga o . . oy . I
o o poreikiais jrengimas Palangos mieste 19,5 SB, LR skirti Zmonéms su specialiais 2019
judéjimui papladimyje o . . . .
prie jaros — 3 vnt. (Zr. grafine dalj) poreikiais (3 vnt.)
Elektromobiliy jkrovimo punkty . .
. . . o . . . . . . ESF (Nr. 04.5.1-TID- | Jrengti elektromobiliy
Alternatyviy degaly ir | ISvystytas elektromobiliy jkrovimo tinklas jrengimas Palangos mieste — 4 vnt. (Zr. 360,0 . . . 2020
. .. ) . V-515), SB jkrovimo punktai (4 vnt.)
aplinka maziau grafine dalj)
terSiancio transporto | Akcijos, kuriy metu leidZziama isbandyti | Akcijos Palangos miesto gyventojams Organizuojamos akcijos,
skatinimas elektromobilius, vezami gyventojai | iSbandyti elektromobilius 3,0 SB kurios leidzZia iSbandyti 2017-2020

ekologisku viesuoju transportu ir t.t

organizuojami 1 kartg per metus

elektromobilius
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mieste — 7 vnt. (Zr. grafine dalj)

vnt.)

Lés
'q' Vykdymo
. . . . . . . poreikis e e s - - .
Priemoniy grupé Priemoné Veiksmai (tiikst Lésy Saltiniai Jgyvendinimo rodiklis terminas
tikst.
(metais)
Eur)
. . R . . R Informaciniy Svieslenciy
Informacinés svieslentés teiksiancios Informacinés Svieslentés teiksiancios . . .
. . o o . . . . o jrengimas 5 Palangos miesto
L informacijg apie laisvas automobiliy informacijag apie laisvas automobiliy 25,0 SB - 2018
Intelektiniy . . automobiliy stovéjimo
. stovéjimo vietas stovéjimo vietas (5 vnt.) L
transporto sistemy aikstelése.
skatinimas . Saugumui uZztikrinti jrengtos
. . Jrengti stebéjimo kameras Palangos .
Saugos kamery tinklo kdrimas 17,1 SB, LR vaizdo stebéjimo kameros (7 2018

Saltinis: sudaryta Konsultanto

SB — savivaldybés biudzetas;

LB — Lietuvos Respublikos biudzetas;

ESF — Europos Sgjungos struktlriné parama;

Privacios — privaciy investuotojy léSos
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4.1 Galimi sprendiniai ir rekomendacijos

Palangos savivaldybés strateginiame plétros plane transporto problemoms spresti skiriamas nepakankamai didelis
démesys. Siuo metu Palangos miesto infrastruktiira neatitinka $iuolaikinéms transporto sistemoms keltiny saugumo,
prieinamumo, patogumo reikalavimy — esama pésciyjy ir bemotorio transporto infrastruktdra néra patraukli, skatinanti
naudoti motorizuotas asmeninio transporto priemones, sukelian¢ias neigiamas pasekmes aplinkai — oro, triukSmo ir
vizualine tarsa.

Minéta miesto infrastruktiiros bidklé nesuteikia galimybés miesto gyventojams, svecliams, vietiniams ir uZsienio
turistams naudoti ekologinio transporto (dviraciy ir kt.) kaip lygiavertés alternatyvos asmeniniam transportui dél
prastos taky buklés, neriSlaus ir nesistemingo dviraciy taky tinklo bei nepatikimo laikino dviraciy saugojimo pasiekus
kelionés tikslg. Esama infrastruktdra neatitinka universalaus dizaino principy — ji néra tinkamai pritaikyta specialiyjy
poreikiy turintiems Zmonéms, kadangi asmenims su judéjimo, regéjimo ar kita negalia néra uZztikrintos savarankisko
judéjimo galimybés Palangos mieste.

Nenumatant kompleksiskai veikianciy darnaus judumo skatinimo priemoniy, savivaldybés transporto sistema islaikyty
esamg motorizuoto transporto prioriteta.

Sprendiniy poveikis teritorijos vystymuisi

Darnaus judumo mieste planavimas yra vienas i$ teritorijos vystymo darnos uztikrinimo priemoniy, o judumo planas
sukurs batinas sglygas, kurios yra reikalingos siekiant sistemingos ir kompleksiskos transporto infrastruktdros plétros.
Taip pat prisidés prie Palangos miesto gyventojy, miesto sveciy, vietiniy bei uZsienio turisty poreikius tenkinancios,
efektyviai veikianCios susisiekimo sistemos klrimo. Taigi Sio sprendinio jgyvendinimas turés teigiama ir reikSminga
ilgalaike nauda, kadangi poveikis bus juntamas miesto susisiekimo infrastruktiroje, rekreaciniame potenciale bei
politikoje. Judumo plano sprendiniy jgyvendinimas Palangos mieste sudarys palankias sglygas vystyti miesto teritorija.
Sprendiniy poveikis miesto socialinei — ekonominei aplinkai

Jgyvendinus Judumo plang padidés miesto ekonominé urbanizacija, padidés priemiesCio teritorijy pasiekiamumas
bemotoriu transportu, kas sukurs patrauklesnes sglygas pléstis smulkiam verslui, padidins Zemés verte teritorijoje,
kurios pasiekiamos naujais nutiestais dviraciy takais.

| varianto ,,Esamos susisiekimo sistemos efektyvumo didinimas” jgyvendinimo metu pagrindinis démesys yra skiriamas
esamos susisiekimo sistemos ir infrastruktiros gerinimui bei tobulinimui. Bus numatomas nekenksmingy aplinkai
transporto priemoniy skatinimas. Taip pat didinamas saugumas, gatviy tinklo efektyvumas. Be to, formuojama pésciyjy
ir dviraCiy taky vieninga sistema. atsizvelgiant j tai numatoma, kad padidés dviraciy pirkimo ir aptarnavimo paslaugy
paklausa. Bus padidintas miesto verslumo lygis besikuriant naujiems verslams susijusiems su dviraciy paslaugy teikimu
(dvirac¢iy nuoma, dviraciy saugojimas, dviraciy remontas bei kt.). Ekologisky transporto priemoniy skaiciaus didinimas
Palangos mieste prisidés prie miesto aplinkos tarSos mazinimo, vieningas dviraciy ir pésciyjy taky tinklas skatins
visuomene daugiau keliauti dviraciais ir péscCiomis atliekant kasdienines keliones.

Il varianto ,,Visuomenés jprociy keitimas ir keliavimo variacijy suteikimas” jgyvendinimo metu pagrindinis démesys yra
sutelkiamas modalinio pasiskirstymo didinimui ir esamos infrastruktiros modernizavimui. Taip pat démesys
atkreipiamas j visuomenés Svietimg ir ugdyma. Aplinkai bus daromas teigiamas poveikis, kadangi ekologisky transporto
priemoniy skaiciaus didinimas prisideda prie tarSos aplinkai mazinimo, o sukurtas vieningas, nenutrikstantis dviraciy ir

pésciyjy taky tinklas skatins visuomene keisti savo keliavimo jprocius ir dazniau rinktis keliones dviraciais ar pésciomis.
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Jgyvendinus Judumo plane numatytus tikslus bei priemones tikslinés grupés, kurios pajus didziausig naudg yra Palangos
miesto gyventojai bei poilsiautojai. Sudarius darnig susisiekimo sistema (atnaujinus miesto infrastruktirg) bus
sudarytos palankios sglygos miesto gyventojams ir poilsiautojams didinti judéjimg bemotoriu transportu, formuojamas
gyventojy socialinis atsakingumas, padidés gyvenamosios aplinkos verté.

Sprendiniy poveikis saugiam eismui

Dalis Judumo plano jgyvendinamy priemoniy yra orientuotos j miesto saugos bei saugumo didinimg, akcentuojant, kad
saugaus eismo keliuose uztikrinimas yra viena aktualiausiy problemy automobiliy transporte. Spartus automobilizacijos
augimas sukelia vis daugiau problemy, todél atsizvelgiant j nagrinétg uzsienio 3aliy gerajg praktika bus atnaujinama
bemotorio transporto infrastruktlra (atnaujinti-jrengti dviraciy takai, pésciyjy takai, pésciyjy peréjos) bei uztikrinamas
saugus gyventojy judéjimas.

Sprendiniy poveikis gamtinei aplinkai ir krastovaizdziui

Atsizvelgiant j tai, kad Judumo plano jgyvendinimo metu yra skatinamas ekologisky transporto priemoniy naudojimas,
numatoma, kad pasiekti rezultatai turés teigiamg poveikj Palangos miesto gamtinei aplinkai bei krastovaizdziui. Dél
ekologiSky transporto priemoniy naudojimo skatinimo planuojamas oro uzterStumo bei iSkastiniu kuru naudojamy
automobiliy mazéjimas.

Planuojama naujinti transporto infrastruktira néra didelio masto (ilgalaikés automobiliy stovéjimo aikstelés, dviraciy
stovéjimo aikstelés, naujy dviraciy taky tiesimas), todél neigiamos pasekmés krastovaizdzZiui mazai tikétinos. Taip pat
teigiama poveikj kraStovaizdZiui turés naudojamy automobiliy skaic¢iaus mazéjimas, kadangi ne retai dideli transporto
srautai ne tik terSia aplinkg ar sukelia triukSmg, bet tuo pat metu darko krastovaizdj.

Kadangi Palangos miestas yra kurortas, Judumo plano jgyvendinimo metu didelis démesys skiriamas sprendiniy

poveikio aplinkai ir kraStovaizdziui analizei.

4.2 Europos Sajungos fondy léSomis finansuojamos priemonés
2014-2020 m. programos laikotarpiu, jgyvendinus infrastruktdrines priemones ir intelektines transporto sistemas, bus
skatinama sgveika tarp vieSojo ir privataus transporto sektoriy — prapléstos kombinuotojo transporto kelioniy sistemos
(angl. Park&Ride bei Bike&Ride), prapléstos galimybés keleiviy veZimui skirtingomis vieSojo transporto rasimis,
skatinama daZniau naudotis bevariklio transportu (dviraciy/pésciyjy taky infrastruktiros plétra). Siekiant uztikrinti
Zmoniy bei verslo darny judumg ir tuo paciu metu nedidinti automobiliy skaiciaus, bus vadovaujamasi parengtu
Judumo planu, kuris padés koordinuoti transporto infrastruktiros plétrg, didinti jos efektyvuma, koordinuotai diegti
naujas transporto paslaugas, derinant transporto rasis, bus keiciamas keleiviy pofZidris j viesajj transportg ir elgsena
(vieSinimo akcijos, programos, nuolaidos viesajame transporte ir kt.), bus jrengtos elektromobiliy jkrovimo stotelés,
kurios sudarys galimybe pla¢iau mieste naudoti elektromobilius, jrengtos modernios ir kompaktiskos dviraciy stovéjimo
aikstelés/saugyklos (aktualu tiek vietiniams gyventojams, tiek atvykstantiems turistams), transporto priderinimas
specialiyjy poreikiy turintiems asmenims ir kt. Jgyvendinant Judumo plano tikslus yra galimybé pasinaudoti Europos
Sajungos fondy léSomis (- toliau ES léSos) finansuojamomis priemonémis, savivaldybés biudzeto |éSomis bei Lietuvos
biudZzeto IéSomis. Judumo plano tiksly jgyvendinimg galima finansuotis Siomis ES léSomis finansuojamomis
priemonémis:

1. Darnaus judumo priemoniy diegimas Nr. 04.5.1-TID-R-514 (toliau — 514 priemoné);

2. Elektromobiliy jkrovimo prieigy tinklo kdrimas Nr. 04.5.1-TID-V-515 (toliau — 515 priemoné);

UAB ATAMIS IR UAB SMART CONTINENT



PALANGOS MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS.

15218222

3. Peésciyjy ir dviraciy taky rekonstrukcija ir plétra Nr. 04.5.1-TID-R-516 (toliau — 516 priemoné);

4. VieSojo transporto paslaugy prieinamumo didinimas Nr. 04.5.1-TID-K-519 (toliau — 519 priemoné);

5. Vietinio susisiekimo vieSojo transporto priemoniy parko atnaujinimas Nr. 04.5.1-TID-R-518 (toliau — 518

priemoné);

6. Vietiniy keliy vystymas Nr. 06.2.1-TID-R-511(toliau — 511 priemoné).

Zemiau lenteléje pateikiami darnaus Judumo mieste tikslai ir jy finansavimo i$ ES lé$y galimybes.

38 lentelé. Darnaus judumo mieste tikslai ir jy finansavimo is ES léSy galimybés

Remiamos veiklos

Tikslai Remiamos veiklos pagal 514 priemone pagal kitas ES
priemones
1. Pésciyjy mobilumo skatinimas (pésciyjy Pésciyjy taky
infrastruktiros jrengimas); i jrengimas(516)
2. Dviratininky mobilumo  skatinimas  (dviraCiy Dviracdiy taky
infrastruktdros jrengimas); i jrengimas (516)
3. Tvariy kelioniy dalies modaliniame pasiskirstyme | Privaciojo ir vieSojo transporto jungties aikstelés,
didinimas (privaciojo ir vieSojo transporto jungties | dviraciy ir vieSojo transporto jungties aikstelés, | Velobusy jrangos
aikstelés, dviradiy ir vieSojo transporto jungties | vieSyjy dviraciy dalijimosi sistema jrengimas, | jsigijimas (519)
aikstelés, velobusai); velobusy jranga, kelionés planavimo ITS
Elektromobiliy
4. Nekenksmingy aplinkai transporto priemoniy jkrovimo punktai

skatinimas (elektromobiliy jkrovimo infrastruktdra);

(515), SGD autobusai
(518)

5. Transporto sistemy integracija regiono lygmeniu

(bendros biliety sistemos, el. bilietas, tvarkarasciy | El bilietas -
derinimas);
6. VieSojo  transporto  sistemos  tobulinimas

(infrastruktdros ir transporto priemoniy atnaujinimas);

Stotelés, BRT, el. krovimo stotys, SGD degalinés

7. Oro tarSos ir triukSmo mazinimas (SGD ir elektriniai
autobusai, eismo ribojimas);

SGD autobusai (518)

8. Darnaus judumo miesto centre skatinimas (eismo
srauty reguliavimas, tarsaus transporto ribojimas);

Eismo srauty valdymo ITS

9. Transporto sistemos visuotinimas specialiyjy poreikiy

Gatviy, Saligatviy, stoteliy, TP pritaikymas, VT

Autobusy pritaikymas

turintiems Zmonéms (gatviy, Saligatviy, transporto .

. L prieinamumo ITS (519)
priemoniy pritaikymas);

10. Informacinis visuomenés Svietimas (mokymai,

renginiai, akcijos).

11. Periferiniy zony integravimas j bendra miesto
susisiekimo tinklg (jungiamuyjy jungCiy jrengimas);

12. Miesto stovéjimo sistemos efektyvumo didinimas

(stovéjimo  apmokestinimo  sistemos  pakeitimai,

stovéjimo sistemos valdymas);

13. Miesto logistikos efektyvumo didinimas ir eismo
organizavimo gerinimas (srauty valdymas, ribojimas
centre, eismo valdymo realiu laiku sistemos);

Eismo srauty valdymo sistemos

14. Eismo saugos ir saugumo didinimas (inZineriniy
eismo saugos priemoniy jrengimas);

Stebésenos, pagalbos iskvietimo, antialkoholinio
variklio uzrakto sistemos

Eismo sauga (511)

15. Gatviy tinklo efektyvumo didinimas (srauty

paskirstymas, gatviy jrengimas/rekonstrukcija);

Gatviy
modernizavimas (511)

Saltinis: sudaryta Konsultanto
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Atsizvelgiant j tai, kad ne visas darnaus judumo variantuose numatytas veiklas galima finansuotis i ES I[éSy,

savivaldybés ar valstybés biudZeto, savivaldybés taip pat turi galimybe dalyvauti tarptautiniuose projektuose pvz. pagal

Horizon2020 programa.
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Priedas Nr. 1 Detalizuoti

srautai sankryzose

piko valandos transporto

Piko valandos eismo intensyvumas, aut./h

Ne sezono metu

Sezono metu

Bendras transportas:1284

Sunkusis transportas:6

Bendras transportas:1188

Sunkusis transportas:30

257"
b

/

Bendras transportas:1050

Sunkusis transportas:6

21z

<

!
Bendras transportas:883

Sunkusis transportas:6

Bendras transportas:537

Sunkusis transportas:12

Bendras transportas:510

Sunkusis transportas:25

Nr. Pavadinimas
Plyty g. — Ganykly g. -
1
Kretingos g.
2 Ganykly g. —Malino g.
3 Vytauto g. — Kastycio g.
4 Vytauto g. — Gintaro g.

Bendras transportas:683

Sunkusis transportas:18

Bendras transportas:663

Sunkusis transportas:6
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Piko valandos eismo intensyvumas, aut./h

Nr. Pavadinimas
Ne sezono metu Sezono metu
5 Vytauto g. — Juratés g.
Bendras transportas:805
Bendras transportas:598
Sunkusis transportas:0 X
Sunkusis transportas:12
6 Kastycio g. — Smilciy g.
Bendras transportas:126 Bendras transportas:197
Sunkusis transportas:0 Sunkusis transportas:12
QQQ /
\.\_
5
I
5 7
0
N4
7 Smilciy g. — Jaratés g. T~
/ - / N-%a
Bendras transportas:174 Bendras transportas:123
Sunkusis transportas:0 Sunkusis transportas:0
8 Birutés g. — S.Néries g.

Bendras transportas:113

Sunkusis transportas:0

Bendras transportas:137

Sunkusis transportas:0
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Piko valandos eismo intensyvumas, aut./h

Nr. Pavadinimas
Ne sezono metu Sezono metu
Vasario 16-osios g. — Véziy g.
9
— Klaipédos pl.
Bendras transportas:493
Bendras transportas:571
i Sunkusis transportas:6
Sunkusis transportas:15
Klaipédos pl. —S.Dariaus ir
10
S.Giréno g.
Bendras transportas:386
Bendras transportas:400 .
Sunkusis transportas:20
Sunkusis transportas:5
11 Plyty g. — L.Vaineikio g.
Bendras transportas:285
Bendras transportas:242 Sunkusis transportas:5
Sunkusis transportas:0
]
00
12 Plyty g. — RonZés g. ~

Bendras transportas:258

Sunkusis transportas:12

Bendras transportas:274

Sunkusis transportas:10
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Piko valandos eismo intensyvumas, aut./h

Nr. Pavadinimas
Ne sezono metu Sezono metu
"‘\'é’s/
4
\
92
72
6 5q
3
%2
13 Plyty g. — Vasario 16-osios g. -
Yo /o
/, Do / Lo
Bendras transportas:436 Bendras transportas:353
Sunkusis transportas:12 Sunkusis transportas:31
.9‘-?/ g/
Vytauto g. - Vasario 16-osios
14
8. " -2
/8s
/=N o
Bendras transportas:455
Bendras transportas:551 .
P Sunkusis transportas:10
Sunkusis transportas:12
S / gs/
2
3; 2
15 Vytauto g. — Ronzés g. - R
5= /8=
/ /
Bendras transportas:466
Bendras transportas:460
Sunkusis transportas:6
Sunkusis transportas:24
Kestucio g. — Vytauto g. —
16

L.Vaineikio g.

Bendras transportas:653

Sunkusis transportas:18

Bendras transportas:453

Sunkusis transportas:20
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Piko valandos eismo intensyvumas, aut./h

Nr. Pavadinimas
Ne sezono metu Sezono metu
Vytauto g. —S.Dariaus ir
17
S.Giréno g.
Bendras transportas:296 Bendras transportas:381
Sunkusis transportas:6 Sunkusis transportas:0
18 Kestucio g. — S.Daukanto g.
Bendras transportas:381 Bendras transportas:298
Sunkusis transportas:6 Sunkusis transportas:10
19 Kestucio g. — Birutés g.
Bendras transportas:172 Bendras transportas:216
Sunkusis transportas:6 Sunkusis transportas:0
e§a/
\
P/ 67
r 67
1o
Ganykly g. —Bangy g. —
20
Druskininky g. /.
.‘"“f-&g
/

Bendras transportas:605

Sunkusis transportas:5

Bendras transportas:682

Sunkusis transportas:34
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Piko valandos eismo intensyvumas, aut./h

Nr. Pavadinimas
Ne sezono metu Sezono metu
g &/
% &
21 Vytauto g. —Bangy g. -~ ~
/&
/% /
Bendras transportas:441
Bendras transportas:421
. Sunkusis transportas:39
Sunkusis transportas:19
R /
22 Vytauto g. — Zvejy g.
Bendras transportas:600 Bendras transportas:634
Sunkusis transportas:10 Sunkusis transportas:29
23 Smiltiy g. — Zvejy g.
Bendras transportas:80 Bendras transportas:168
Sunkusis transportas:0 Sunkusis transportas:5
2z
e
o =,
g
24 Vytauto g. — Vanagupés g.

Bendras transportas:434

Sunkusis transportas:34

‘2
X

Bendras transportas:433

Sunkusis transportas:30
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Piko valandos eismo intensyvumas, aut./h
Nr. Pavadinimas
Ne sezono metu Sezono metu
25 Vytauto g. —Vanagupés g.
Bendras transportas:399
Sunkusis transportas:20 Bendras transportas:466
Sunkusis transportas:20
mqﬁ'r Py ,'l
! &l
— —
39
W .
26 Klaipédos pl. — Vanagupés g.
LIS &
| I
Bendras transportas:526 Bendras transportas:712
Sunkusis transportas:44 Sunkusis transportas:26
27 Klaipédos pl. — Ligoninés g.
["5a
Bendras transportas:552 Bendras transportas:690
Sunkusis transportas:29 Sunkusis transportas:40
53: ge|
=7
Ve
A0 ‘135/
28 Klaipédos pl. — Darbény g.
58 |
Bendras transportas:625
Bendras transportas:581
i Sunkusis transportas:45
Sunkusis transportas:34
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Piko valandos eismo intensyvumas, aut./h

Nr. Pavadinimas
Ne sezono metu Sezono metu
Q\-’?/ %’,;,\.‘.‘”
Klaipédos pl. — Liepojos pl. —
29
Vytauto g.
ey EE
, & [
Bendras transportas:469 Bendras transportas:561
Sunkusis transportas:44 Sunkusis transportas:34
53 58
s
Liepojos pl. — A13 — Vytauto - 1§: o~ 161
30 5
g./Raj.kelias Nr. 2336
R b 4
&3 rs B2
I |= a2
Bendras transportas:711 Bendras transportas:878
Sunkusis transportas:63 Sunkusis transportas:59
S, alr
—_—
10
. . .. 0 — 10
Liepojos pl. — Elijos g. - 157
31
Raj.kelias Nr. 2304
'S
[=2=
|
Bendras transportas:635 Bendras transportas:813
Sunkusis transportas:108 Sunkusis transportas:44
egf a_s,/
_— —_
39 16’13
32 Liepojos g. — Sventosios g.
/58 s

Bendras transportas:389

Sunkusis transportas:49

!

Bendras transportas:547

Sunkusis transportas:34

UAB ATAMIS IR UAB SMART CONTINENT




PALANGOS MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS. 16215222

Piko valandos eismo intensyvumas, aut./h
Nr. Pavadinimas
Ne sezono metu Sezono metu
_ K i
59 - s -
33 Sventosios g. — Mokyklos g.
|$$ ‘ &8
Bendras transportas:403 Bendras transportas:348
Sunkusis transportas:7 Sunkusis transportas:5
=y ||| wp!
153 m
— IS — | [
34 Mokyklos g. — Elijos g.
S wo
| |
Bendras transportas:260 Bendras transportas:438
Sunkusis transportas:5 Sunkusis transportas:14
35 Kretingos g. — Vasaros g.
Bendras transportas:1940
Bendras transportas:1545
. Sunkusis transportas:43
Sunkusis transportas:73
s/
)
"?0
36 Kretingos g. — Sody g. 754
g
-
Bendras transportas:1493 Bendras transportas:1347
Sunkusis transportas:38 Sunkusis transportas:74
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Piko valandos eismo intensyvumas, aut./h

Nr. Pavadinimas
Ne sezono metu Sezono metu
37 Klaipédos pl. — Kretingos g.
Bendras transportas:1863 Bendras transportas:1919
Sunkusis transportas:24 Sunkusis transportas:50
N
s .;l'/ \, B /
) % ]
38 Taikos g. — Sody g. b
,51 P
/ K / 3)%
Bendras transportas:390 Bendras transportas:476
Sunkusis transportas:12 Sunkusis transportas:0
Maldno g. — Klaipédos pl. -
39
Sody g.
Bendras transportas:1212
Bendras transportas:992 P
Sunkusis transportas:42
Sunkusis transportas:8 P
_12_2 147 -_1_9_4 133
73 33 157 __39
40 Sody g. — Taikos g.

|
(@
@iy

Bendras transportas:518

Sunkusis transportas:0

188

i

Bendras transportas:750

Sunkusis transportas:0
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Piko valandos eismo intensyvumas, aut./h

Nr. Pavadinimas
Ne sezono metu Sezono metu
N4 o/
— -
‘;4 & B/
41 Sody g. — Medvalakio g.
%‘(9 &%
Bendras transportas:381 Bendras transportas:412
Sunkusis transportas:0 Sunkusis transportas:0
%o/ o3/
4 4
7o 5:‘1,6.
42 Medvalakio g. — Bangy g.
/ o / 2y
Bendras transportas:319
Bendras transportas:246
. Sunkusis transportas:12
Sunkusis transportas:0
43 Klaipédos pl. — Bangy g.

Bendras transportas:834

Sunkusis transportas:24

Bendras transportas:1076

Sunkusis transportas:
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Priedas Nr. 2 Uzsienio saliy geroji patirtis ir iSmoktos

pamokos

Siame priede pateikiamos priemonés jdiegtos ir sékmingai naudojamos kitose Europos $alyse bei pateikiamos
Lietuvos iSmoktos pamokos diegiant sistemas ir infrastruktdrag.

1. Viesasis transporto skatinimas

Elektriniai autobusai ir jy jkrovimo vietos

Elektriniai autobusai yra vieSojo transporto priemonés, kurios naudoja elektros energijg ir pavercia ja
mechanine jéga. Si transporto priemoné yra draugiska aplinkai. Belgrado mieste (Serbija) pasirasyta sutartis
dél penkiy naujy ZemagrindZiy elektriniy autobusy.'* Tokie elektriniai autobusai yra pirmieji tokio pobudZio
autobusai, kurie yra eksploatuojami Belgrado mieste. Siy autobusy privalumai lyginant su kitais akivaizdis, jie
yra ekologiski, be to jie nesukelia didelio triukSmo. Taip pat elektriniai autobusai daznai atrodo patraukliau ir
nedarko bendro miesto vaizdo. Tokios transporto priemonés jkraunamos paskutinéje marsruto stoteléje,
ikrovimo procesas nereikalauja daug laiko, jis gali uZtrukti vos 5-9 minutes, Zinoma, jkrovimo laikas gali trukti
ilgiau, atsizvelgiant j transporto priemonés techninius parametrus bei autobuso marsruto ilgj. Elektriniai
autobusai atkreipia visuomenés démesj j uzterstumo bei triukSmo problemas. Tokia idéja skatina rinktis

aplinkai draugiskas transporto priemones.

65 Paveikslas. Autobusams skirtos jkrovimo stotelés.

Saltinis: Europos transporto informacijos tarnybos puslapis http://www.eltis.org/.

Kaip minéta anksciau, autobusy jkrovimo vietos daZniausiai jrengiamos marsruto pabaigoje. Liuksemburgo
mieste elektriniams autobusams jkrauti jrengtos greito jkrovimo vietos.'” Jkrovikliai nesudétingai montuojami

pasirinktoje vietoje, Liuksemburgo miesto atveju, pirmoji tokia jkrovimo vieta yra centriné miesto stotis. Toks

14 ELTIS. The Urban Mobility Observer: http://www.eltis.org/discover/news/belgrade-receive-new-electric-
buses-serbia

15 ELTIS. The Urban Mobility Observer: http://www.eltis.org/topics/clean-and-energy-efficient-
vehicles?page=1
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jrenginys turi moduline 150 kW ir 300 kW arba 450 kW konstrukcijg. Jkrovikliai atrodo moderniai, jy

naudojimas nesudétingas o teikiama nauda akivaizdi.

66 Paveikslas. Autobusams skirtos jkrovimo stotelés.

Saltinis: Europos transporto informacijos tarnybos puslapis http://www.eltis.org/ (kairéje);

Trucker LT www.ebus.It (desinéje).

ISmoktos pamokos

Mazesniy miesty bei miesteliy problemos Lietuvoje kalbant apie viesgjj transportg daznai siejamos su
pustustémis transporto priemonémis. Norin¢iy naudotis vieSojo transporto paslaugomis néra daug, taciau turi
bati uZtikrinta gyventoju susisiekimo galimybé.*® Todél daZnai priemiesciuose autobusai veZa vos 5 keleivius,
kartais Sis skaiCius nesiekia 2. Taigi dideliy gabarity, seni, tarSius variklius turintys autobusai gabena keleiviy
skaiciy, kuris néra proporcingas viety skaiciui autobuse. Taip pat tokiy autobusy eksploatacija yra brangi
palyginus su alternatyviais maZo gabarito mikriukais.

VieSojo transporto priemonés nepatrauklios deél savo iSvaizdos bei amZiaus. Remiantis Statistikos
departamento duomenimis Palangos mieste net 82 proc. miesto savivaldybés vietinio (miesto ir priemiescio)
reguliaraus susisiekimo marsrutus aptarnaujanciy autobusy yra senesni nei 10 m., i$ jy net 18 proc. virsija 20
m. ribg. Dél tokio autobusy amziaus susiduriama su jvairiomis vieSojo transporto problemomis. Seni, tarsus
varikliai neatitinka naujausiy tarsos reikalavimy. Transporto priemonés daznai genda, jy iSvaizda nepatraukli, j
tokiy autobusy vidy nejgaliems asmenims patekti nejmanoma. Taip pat susiduriama su Sildymo problema,
prasta oro kontrole. Saltuoju sezonu autobusai néra tinkamai Sildomi, o Siltuoju sezonu neveikia oro
kondicionavimo sistema, viduje drégna bei purvina. Be to, seny transporto priemoniy eksploatacija kainuoja
kur kas daugiau nei transporto priemoniy, kurios siekia 5 m. amziy. Kadangi vieSojo transporto priemonés ne
tik neuztikrina keleiviy saugumo, bet ir atrodo nepatrauklios, nesuteikia keleiviams komforto ir jaukios aplinkos
jausmo, asmenys renkasi kelione nuosavais automobiliais.

Kita vieSojo transporto problema — asocialls asmenys vieSajame transporte. Keliaujant vieSuoju transportu

tokie asmenys sukelia neigiamas emocijas kitiems keleiviams. Kadangi asocialls asmenys skleidzia nemalony

16 Kauno rajono vie$ojo keleivinio transporto sistemos analizé ir sistemos tobulinimo kryptys
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kvapg, atgraso ne tik jy iSvaizda, bet ir bendravimo kultlira. Daznai asocialls bei neblaivis asmenys naudoja
necenzlrinius ZodZius, priekabiauja prie kity keleiviy ar net reikalauja pinigy. Tokiais atvejais keleiviai jauciasi
nesaugs. Sig problema megino spresti Vilniaus, Kauno, Klaipedos, Panevézio, Kédainiy miestai, jgyvendindami
idéja keleivius jleisti j autobusy vidy tik per pirmasias transporto priemonés duris. Vilnieciy ir miesto sveciy j
Vilniaus miesto vie$ajj transportg buvo praSoma jlipti pro pirmasias duris. Tokios idéjos esmé gerinti
visuomeninio transporto sauguma, sumazinti keleiviy kontrolei skirtas iSlaidas ir padéti surinkti daugiau
pajamy uZ parduotus bilietus. ¥’ Ta¢iau norint pasiekti visy minéty rezultaty reikia tinkamai pasiruosti tokios
idéjos jgyvendinimui, svarbu paminéti, kad Vilniaus mieste keleiviy srautas vienas didZiausiy, todél piko
valandomis sunku suvaldyti didelj keleiviy srautg, tai viena is priezasciy, kuri lémé sprendima atsisakyti keleiviy

jleidimo per pirmasias duris idéjos.

2. Bevariklio transporto skatinimas

Dviraciy ir vieSojo transporto jungties aiksteliu (angl. Bike and Ride) sistema

Dviraciy naudojimas kasdieniniame Zmoniy gyvenime yra populiarus Nyderlanduose, kur dviratis skirtas ne tik
poilsiui, bet ir kasdieniniam susisiekimui. Amsterdame (Nyderlandai) dviraciy transporto sistemos derinamos
su vieSojo transporto sistemomis, kuriant dviraciy ir vieSojo transporto jungties aiksteliy (angl. Bike and Ride)
sistemas®. Sistema yra artima privaciojo ir vie$ojo transporto jungties aiksteliy (angl. Park and Ride) sistemai ir
esant galimybéms turi biti derinama drauge, formuojant vientisg sistemg bei suteikiant pasirinkimo
alternatyvas. Dviraciy ir vieSojo transporto jungties aiksteliy (angl. Bike and Ride) sistema skirta asmenims,
keliaujantiems nuo namy dury iki vieSojo transporto stociy, kuriose paliekamas dviratis ir sédama j viesgjj
transportg, ir toliau keliaujama ilgus atstumus vieSuoju transportu, kuriy su dviraciy nejveikty.

Apie 33 proc. besinaudojanciy vieSuoju transportu iki stoties keliauja dviraciu, kur jj palieka saugomose arba
nesaugomose saugyklose, stovéjimo vietose. Didelis dviraciy naudojimas Nyderlanduose yra dél to, kad vieSojo
transporto stotys iSdéstytos taip, kad 45 proc. gyventojy gyvena 3 km spinduliu nuo stoties, todél dviratis yra
palanki keliavimui skirta transporto priemoné. Amsterdamo centrinéje stotyje yra jrengta apie 10.000 viety
skirty dviraciy parkavimui ir saugojimui. Stotyse jrengiamos saugomos ir nesaugomos dviraciy stovéjimo
vietos. Nyderlanduose susiduriama su tuo, kad mazdaug apie 15 proc. dviraciy paliekama ilgiau nei 4 savaitéms
arba dar ilgiau. Dviraciai, kurie priparkuoti bina ilgiau, pagal taisykles yra pasalinami i$ stovéjimo viety, taip jas

atlaisvinant kitiems dviraciams.

17'5) Susisiekimo paslaugos: http://www.vilniustransport.lt/It/news/view/?id=315

18 ELTIS. The Urban Mobility Observer: http://www.eltis.org/discover/case-studies/public-transport-bicycle-
park-and-bike-amsterdam-netherlands
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68 Paveikslas. Atviros dviaukstés dviraciy stovéjimo aikstelés.
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69 Paveikslas. Uzdaros saugomos dviaukstés dviraCiy stovéjimo aikstelés.

Saltinis: ELTIS. The Urban Mobility Observer: http://www.eltis.org/discover/case-studies/public-transport-

bicycle-park-and-bike-amsterdam-netherlands.

Viesyju dviraciy dalinimosi (angl. Bike sharing) sistema

Europos patirtis didZiuosiuose miestuose, parodeé, kad viesyjy dviraciy dalijimosi (angl. Bike sharing) sistemos
duoda postiimj dviraciy infrastruktiiros vystymui ir sukuria dviraciy kultlrg, kurios pries tai nebuvo.

2001 m. Europoje veiké vos kelios dviraciy dalinimosi sistemos, 2014 m. — vir§ 400. Europos dviratininky
federacija pazymi, kad dviraciy dalinimosi sistema i$ pilotiniy eksperimenty iSaugo j sudétingas sistemas, kurios
taikomos ParyzZiuje ir Londone.

Londone (Anglija)®® dviradiy dalijimosi sistema buvo pradéta vykdyti su 6000 dviraciy, kurie buvo isdéstyti 400
aiksteliy. Sis pilotinis projektas buvo pradétas siekiant paskatinti gyventojus atlikti daugiau kelioniy miesto
centre dviraciais. Pasiteisinus dviraciy dalijimosi sistemai, Si sistema kiekvienais metais vystoma ir plec¢iama,
kadangi ja naudojasi vis daugiau gyventojy. Palaipsniui padidinta dviraciy dalinimosi sistema iki 750 aiksteliy ir
11000 dviraciy. Iki 2025 m. planuojama dviraciy dalinimosi infrastruktira iSplésti 400 proc.

Dviraciy dalinimosi sistema veikia 24 val. per parg, 7 dienas per savaite ir 365 dienas per metus. Sistema
suformuota taip, kad kortele palietus automatg ir atlikus kelis veiksmus bity paimamas dviratis. Dviratis
grazinamas pastacius j stovéjimo vietg. Sistema yra tobulinama ir Siuo metu prirista prie telefoniniy programy,
kuriy pagalba galima pasiimti dviracCius, taip pat su telefonine programa galima stebéti savo kelione, planuotis

jg ir matyti esancias dviraciy statymo aiksteles.

19 ELTIS. The Urban Mobility Observer: http://www.eltis.org/discover/news/londons-ambitious-bike-sharing-
scheme-uk-0
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70 Paveikslas. Dviraciy dalinimosi sistema Londone.
Saltinis: ELTIS. The Urban Mobility Observer:http://wwwe.eltis.org/discover/news/londons-ambitious-bike-
sharing-scheme-uk-0;
http://www.visitlondon.com/traveller-information/getting-around-london/london-cycle-hire-
scheme#AXdpKfw18tg6kSiH.97.
Siuolaikiniai aptarnavimo taskai bna jrengiami su saulés baterijomis, todél jy funkcionavimui reikalingas
elektros suvartojimas yra sumazinamas, taip mazinant islaidas jy eksploatacijai.
Pirmosios dviraciy dalinimosi sistemos susidiré su vandalizmo problema, taciau susiejus asmens duomenis su
paimtu dviraciu, vandalizmo atvejy Zenkliai sumazéjo.
Viesojo transporto pritaikymas dviraciy gabenimui
Siekiant populiarinti ir suteikti galimybes keliauti su dviraciais, vieSojo transporto priemoneés, buvo pritaikytos
dviraiy gabenimui. Nyderlanduose buvo numatyta ne transporto piko metu dviracius gabenti viesojo
transporto viduje?’. Vie$ajame transporte numatyta erdveé, kurioje galima gabenti dviracius. Siekiant kokybiskai

iSnaudoti esamga erdve, jg galima transformuoti j sédimas vietas.

71 Paveikslas. Dviraciy gabenimo variantai vieSajame transporte.

Saltinis: ELTIS. The Urban Mobility Observer: http://www.eltis.org/discover/news/bicycles-bus-netherlands-O0.

20 ELTIS. The Urban Mobility Observer: http://www.eltis.org/discover/news/bicycles-bus-netherlands-0;
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Jaworzno (Lenkija) miestas yra pirmasis miestas Aukstutinés Silezijos regione, kuris suteiké galimybe dviracius
veZtis keliaujant autobusais?®. Dviratis autobuso gale yra jtvirtinamas j specialy stova, kuriame paliekamas 2
eur. uzstatas, kuris atgaunamas nusiimant dviratj. Toks dviraciy gabenimo variantas sulauké didelio palaikymo

i$ visuomenes, todél kiti Lenkijos miestai bendrauja su Jaworzno miestu perimdami jy geraja patirt;.

3 -’..!!
~a " 2

|

72 Paveikslas. Dviraciy gabenimo sistemos keliaujant autobusais.

Saltinis: ELTIS. The Urban Mobility Observer: http://www.eltis.org/discover/news/bicycle-stands-buses-

jaworzno-poland-0.

Bemotorio transporto infrastruktiiros vystymas

Dviraciy taky jrengimas.

Radom (Lenkija) miestas, vadovaujantis Nyderlandy patirtimi, jsirengé dviraciy taka, kuris yra geras pavyzdys
likusiems Lenkijos miestas. Dviraciy takas yra atskirtas nuo péstiesiems skirtos zonos atitvarais??, taip ribojant
galimybes péstiesiems patekti j dviraliy taka. Atitvary aukstis yra maZesnis nei dviradiy rankenos, kad
dviratininkas neuzkabinty jy. DviraCiy takai atskirti ne tik horizontaliu Zyméjimu, bet ir dangos spalva ir faktdra.
Péstiesiems norint pereiti dviraCiy takg yra jrengtos peréjos, kur jie gali pereiti dviraciy taka. Prie peréjy
jrengtos natdralios kliGtys, kurios vercia dviratininkus prilétinti. Dviraciy taky ir gatviy susikirtimo vietose

numatyti sprendimai, kurie gerina dviratininky judéjimg bei uztikrina jy sauguma sankryZose.

2L ELTIS. The Urban Mobility Observer: http://www.eltis.org/discover/news/bicycle-stands-buses-jaworzno-
poland-0.

22 ELTIS. The Urban Mobility Observer: http://www.eltis.org/discover/news/best-bicycle-route-poland-has-
been-built-radom-poland-0
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73 Paveikslas. Atskiro dviraciy tako jrengimas su jj lydincia infrastruktdra.
Saltinis: ELTIS. The Urban Mobility Observer: http://www.eltis.org/discover/news/best-bicycle-route-poland-

has-been-built-radom-poland-0.

Sis dviraciy takas Radom mieste yra toks populiarus, kad net piko metu susidaro spistys, todél tai yra geras
pavyzdys, kad investavus j kokybiskg infrastruktirg iSauga ir jos panaudojimas.

Lidzbark Warminski (Lenkija) jsirengé dviraCiy ir pésciyjy taka, kuris Sviecia naktj. Tiesiamoje dangoje yra
jmaisyti liuminoforai, kurie dienos metu ima Sviesg i$ aplinkos ir naktj gali Sviesti iki 10 val. Toks tako jrengimas
didina pésciyjy ir dviratininky saugumg nakties metu. Galima spalvy gama yra jvairi, taciau atlikti tyrimai
parodé, kad mélyna spalva yra draugikiausia aplinkai. Siuo metu dar néra Zinomas tokios dangos gyvavimo

laikotarpis.

74 Paveikslas. Pésciyjy ir dviraciy takas su Svieciancia danga.

Saltinis: http://inhabitat.com/poland-unveils-glowing-bright-blue-bike-lane-thats-charged-by-the-sun/.
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Kopenhagoje (Danija) jrengtas dviraciy takas/tiltas virs Zemés (220 m ilgio), paliekant ant Zemés esancig erdve
péstiesiems, o dviratininkams suteikiama atskira erdvé keliaujant?3. Pakeltas dviradiy takas/tiltas sukélé daug
gery visuomenés emocijy, kadangi keliaujant dviraciu nebereikia jo uzsinesti arba nusinesti laiptais bei keliauti

bendrame sraute su pésciaisiais.

75 Paveikslas. Pakelto dviraciy tako/tilto jrengimas.
Saltinis: ELTIS. The Urban Mobility Observer: http://www.eltis.org/discover/news/elevated-bike-lane-opens-
copenhagen-denmark
Eindhovene (Nyderlandai)®* vienas i$ labiausiai draugisky miesty dviratininkams visame pasaulyje. Jame
skiriamas didelis démesys dviraciy infrastruktiros vystymui, kadangi dviratininkams jrengiami atskiri viadukai,
Ziedai virs esamy judriy gatviy, tam, kad tik blty sukurtas patogesnis ir saugesnis dviraciy judéjimas mieste.

Jrengiant atskiras erdves dviratininky judéjimui, dviratininkai nesusiduria su aukscio ar plocio barjerais.

76 Paveikslas. Dviratininky tiltas vir$ judrios eismo gatvés Eindhovenas

Saltinis: http://gizmodo.com/a-floating-suspension-bridge-that-lets-cyclists-sail-ov-1453401188.

23 ELTIS. The Urban Mobility Observer: http://www.eltis.org/discover/news/elevated-bike-lane-opens-
copenhagen-denmark

24 http://gizmodo.com/a-floating-suspension-bridge-that-lets-cyclists-sail-ov-1453401188

UAB ATAMIS IR UAB SMART CONTINENT


http://www.eltis.org/discover/news/elevated-bike-lane-opens-copenhagen-denmark
http://www.eltis.org/discover/news/elevated-bike-lane-opens-copenhagen-denmark

PALANGOS MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS. 17415 222

Dviraciy linijy irengimas

Dviraciy linijos naudojamos jrengiant dviraciy takus bendrame sraute su transporto priemonémis, todél
jrengiant dviraciy juostas turi bati skirtas didelis démesys eismo saugumui uztikrinti.

Amsterdame (Nyderlandai) dviraciy juostos nuo vaZiuojamosios dalies atskirtos bortu bei dviraciy takas
pakeltas virs gatvés vaziuojamosios dalies. Toks atskyrimas tiek dviratininkui, tiek vairuotojui leidZia atskirti jy

vaziavimo trajektorijas, eismo juostas.

77 Paveikslas. DviraCiy juosta atskirta bortu ir pakelta vir$ transporto priemoniy vaZiuojamosios dalies.

Dviraciy juosty jrengimo varianty yra daugybé, pavyzdziui jos gali bati atskirtos fiziniais barjerais, kurie
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78 Paveikslas. Dviraciy eismo juosta atskirta fiziniais barjerais.

Dviraciy juostos gali bati atskirtos nuo bendro transporto eismo, saugos juostomis. Saugos juostos fizisSkai

neapsaugo dviratininky nuo savo klaidy ir vairuotojy.

79 Paveikslas. Dviraciy eismo juosta atskirta saugos juosta ir transporto priemoniy parkavimu.
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Kopenhagoje (Danija) jrengus dviraciy juostas, sankryZose jos iSryskinamos, kad vairuotojai matyty, kuria

trajektorija gali judéti dviratininkai, taip atkreipiant vairuotojy démes;j ir bty iSvengta didesniy nelaimiy.

80 Paveikslas. DviraCiy juosty Zymeéjimas sankryZose.

Pésciujy taky ir erdviy jrengimas ir formavimas

Jrengus pésciyjy takus, pritaikius erdves péstiesiems, tikétinas ir Zmoniy srauto didéjimas tose erdvése, taciau
tam turi bati priimti atitinkami sprendimai, kurie skatinty pésciyjy srautus.

Gdynia mieste (Lenkija) pasirengus judumo plang, pradétas transporto priemoniy mazinimo procesas miesto
centrinéje dalyje. Mazinant transporto priemoniy skaiciy miesto centrinéje dalyje, siekiama didinti pésciyjy
srautus miesto centrinéje dalyje. Sio proceso jgyvendinima palaiko politikai ir visuomene, todél sprendiniy
jgyvendinimas turi stipry politinj bei visuomeninj palaikymg, o tai yra labai svarbu priimant reikSmingus
sprendimus.

Iki priimant pagrindinius sprendimus buvo atliekamos jvairios apklausos, skaiciavimai, eismo srauty
modeliavimai, jy paskirstymas po teritorijg, susirinkimai su visuomene, politikais ir tik tada priimti konkretas
sprendimai. Taip pat numatytas priimty sprendimy monitoringas, stebint priimty sprendimy jtaka aplinkai ir
aprasant jy rezultatus.

Taip pat iSsikelti trumpalaikiai ir ilgalaikiai stebimi rodikliai, kurie leidZia identifikuoti teikiamos naudos
progresg atliekant monitoringg (Saltinis: www.civitas.eu).

Londone (Anglija) yra jgyvendinty projekty, kuomet judrios miesto gatvés, transporto priemoniy stovéjimo
aikstelés buvo paverstos vieSosiomis erdvémis, taip pritraukdamos gyventojus, jose leisti laikg bei suteikiant

pirmuma péstiesiems, o ne transporto priemoniy dominavimg miesto centrinéje dalyje.
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81 Paveikslas. Funkciniy zony perplanavimas skiriant jas Zmonéms.

Saltinis: Tarptautiné konferencija-seminaras ,Gerosios patirties sklaida-Tarp institucinio bendradarbiavimo

skatinimas” (2016 m. rugséjo 19-20 d.) (Praneséjas: James McGeever, transporto ekspertas (Lietuva)).

Bemotoriy transporto priemoniy naudotojy svietimas

Norvegijoje vaikai nuo 6-7 m. mokyklose mokomi vaZiuoti su dviraciu, jiems pristatomos pagrindinés vaZiavimo
su dviraciais taisyklés, ugdomas vaiky démesio koncentravimas, stebimas jy ugdymo procesas, analizuojami
atlikti veiksmai, ieSkomos jy pasirinkimo varianty priezastys ir t.t. Vaikai j gatves iSvaZiuoti gali mazdaug nuo 12
m.. Su vaikais dirbantys pedagogai yra specialiai tam ruoSiami, kad galéty ugdyti jy vaZiavimo dviraciu
gebeéjimus. Mokyklose yra jrengtos specialios aikstelés, kuriose vyksta praktiniai uzsiemimai su dviraciais
Saltinis: Tarptautiné konferencija-seminaras ,Gerosios patirties sklaida-Tarpinstitucinio bendradarbiavimo
skatinimas“ (2016 m. rugséjo 19-20 d.) (Praneséjas: Bard Morten Johansen, Norwegian Council for Road
Safety)).

Nyderlanduose visuomené skatinama naudotis dviraciais, juos reklamuojant ir teikiant jvairia informacija

susijusig su dviraciy naudojimusi bei jo teikiama nauda sveikatai ir aplinkai.
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3. Modalinis kelioniy pasiskirstymas

Integruotos kelionés traukiniais ir autobusais

Modaliniy kelioniy esminis privalumas yra galimybé pagerinti miesto gyventojy judumg skatinant keliones
mieste vieSuoju transportu arba dviraciais. Taip pat suderinant keliones tiek privaciu, tiek vieSuoju transportu

(Park&Ride sistema) arba gerinant juduma mieste ir kei¢iant iSvykimo laikg arba marsrutus.?

Make your journey seamless
-..add bus travel to your rail ticket

...from just £2 a day

82 Paveikslas. ,,PLUSBUS” autobusas ir bilietas.

Saltinis: ,,PLUSBUS“ biliety nuolaidos sistema: http://www.plusbus.info/.

Jungtinéje Karalystéje ,,PLUSBUS” yra nuolaidg suteikiantis autobuso bilietas, kurj keliautojai perka kartu su
traukinio bilietu. Jis suteikia neribotas galimybes keliauti autobusais miestuose.?® ,PLUSBUS” bilietai gali bati
skirti 1 dienos, 1 savaités, 1 ménesio, 3 ménesiy ir m. laikotarpiui. ,PLUSBUS” naudojami 260 miesty visoje
Jungtinéje Karalystéje. Pagrindinis ,,PLUSBUS” tikslas yra paskatinti traukiniy naudotojus pasirinkti vietinius
autobusus kelionéms pradedant pagrindine traukiniy stotimi. Pagrindiniai privalumai keliautojams yra
patogumas ir galimybé jsigyti bilietus visos kelionés laikotarpiui vieno sandorio metu ir gauti nuolaidg autobuso

kelionei. Tam, kad blty palengvinta kelioné, ,,PLUSBUS” turi nustatytg dienos bilieto kaina.

Modaliniy kelioniy skatinimas traukiniy/autobusy stotyse

Sveicarijos nacionaliné traukiniy kompanija ,Swiss Federal Railways“ (SBB)?” siilo daugybe bity keliauti
efektyviai naudojantis jvairiomis transporto priemonémis. Ciuricho, Berno, Bazelio, Zenevos, Liucernos stotyse
tiek atvykus, tiek iSvykstant traukiniu sudaroma galimybé pasirinkti patinkancig transporto risj toliau tesiant
savo kelione. GeleZinkelio stotyse jrengtos automobiliy stovéjimo aikstelés, kuriose galima palikti automobilius
ir toliau pasirinkti kelione traukiniu. Tokiu bGdu skatinamas keliautojy ekologinis sgmoningumas. GeleZinkelio

stotyse veikia dvirac¢iy nuomos punktai, kuriuose galima savarankiskai iSsinuomoti dviracius.

Z5ELTIS. The Urban Mobility Observer: http://eltis.org/discover/case-studies/danish-multi-modal-traveller-
information portal#field_study_usr_contact_ref

26 Studija: ,Intermodal Passenger Transport In Europe: Passenger Inetrmodality From A To Z. The European
Forum On Intermodal Passenger Travel“:

http://www.mobiel21.be/sites/default/files/publications/Brochure%20link%20kleiner.pdf

27 Swiss Federal Railways“ informacinis puslapis: http://www.sbb.ch/en/home.html|
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82 Paveikslas. ,,Swiss Federal Railways” sililomy transporto priemoniy jvairoveé.

Saltinis: ,Swiss Federal Railways“ informacinis puslapis: http://www.sbb.ch/.

24-iy valandy periode galima iSsinuomoti 900 dviraciy, kuriais pasiekiamos reikiamos vietos — nuvykti
apsipirkti, susitikti su draugais, ar pakeliauti po miestg. Taip pat sudaromos sglygos miesty svec¢iams ir vietos
gyventojams palikti dviraCius stotyse jrengtose dviraciy stovéjimo aikstelése ir toliau testi keliones traukiniais.
GeleZinkelio stotyse jrengti automobiliy nuomos punktai - ilgos kelionés traukiniais yra pratesiamos
trumpesniy atstumy distancijomis vaZiuojant automobiliais.

Kita skatinimo priemoné - Sveicarijos traukiniy stotyse vykdoma nacionaliné dviraciy nuomos programa
JI$sinuomok dviratj“ (angl. Rent a Bike), kurios tinklg sudaro 100 nuomos punkty traukiniy stotyse. Sia
programa siekiama skatinti vieSojo ir nemotorizuoto transporto eismg, ypac laisvalaikio ir turizmo sektoriuose.
Traukiniy ir dviracdiy suderinamumas yra pritaikytas kelionéms mieste ir turistiniams-pazintiniams marsrutams.
Sis dviejy skirtingy transporto priemoniy suderinamumas suteikia pranasumus: kelioné traukiniu yra greita ir

patogi, o dviraCio pasirinkimas suteikia galimybe grozétis miesto vaizdais bei krastovaizdziu.

Group tours a la carte s«

- Rt ST X
With the mobile bike station - request a free quote now online!

- ‘%s 2 v X

83 Paveikslas. ,ISsinuomok dviratj“ (angl. Rent a Bike) reklama internete.

Saltinis: Pagrindiné vieduyjy dvira¢iy nuomos tarnyba Sveicarijoje: http://www.rentabike.ch/en/home.
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Jvairts dviraciy tipai (kalny dviraciai, vaiky dviraciai, tandemai) — yra panaudojami 80-yje stociy, apie 20-yje
jaunimo hosteliy ir stovyklavietése visoje Sveicarijoje. Dviraciai gali biiti iSnuomojami pusés dienos laikotarpiui
traukiniy stotyse be iSankstinés rezervacijos. Didelis Sios sistemos ,ISsinuomok Dviratj“ pranasumas yra tai, jog
galima grazinti dviratj j kita stotj, negu ta, kurioje buvo paimtas dviratis. ,ISsinuomok dviratj“ programa atnesé
2 min. Sveicarijos krony apyvarta, buvo i¥nuomota 80 000 dviragiy.

Modaliné autobusy-dviraciy schema

La Rochelle mieste (Pranciizija) iSvystytg autobusy sistema sudaro skirtingiems keliautojy poreikiams
pritaikytos erdvés autobuse: viena skirta keleiviams (autobuso priekyje), kita skirta dviradiams (galinéje
autobuso dalyje).?® Si sistema sudaro galimybes dviratininkams saugiai pasiekti vietas, skirtas dviraciy
vazinéjimui mieste arba kaimo vietovése. Dél naujos paslaugos - dviraciy veZzimo autobusuose nuo 2008 m.
kelioné nuo La Rochelle iki netoliese esancio Chatelaillon miesto tapo patogesné. Be to, La Rochelle miestas

buvo pirmasis Prancizijoje, kuriame pradétas viesos dviraciy nuomos projektas 1970 metais.

84 Paveikslas. Autobusai pritaikyti dviratininkams Prancizijos La Rochelle mieste.

Saltinis: Europos transporto informacijos tarnybos puslapis: http://eltis.org/.

28 Prancizijos La Rochelle miesto autobusy-dviraciy transporto veikimo principas:

http://eltis.org/discover/case-studies/extension-bike-bus-scheme-la-rochelle-france
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4. Eismo sauga ir saugumas

Greitj virsijanciy vairuotojy drausminimas

gyvenamojoje zonoje, gyvenvietéje, uimiescio keliuose, greitkeliuose. Pavyzdziui Svedijoje virsijus greitj
gyvenamojoje zonoje skiriama didesné piniginé bauda, nei padarius tokj patj pazeidimag greitkelyje.
Priklausomai nuo valstybés skiriasi ne tik baudos dydis, bet ir jos apskaiciavimo tvarka. Estijoje kiekvienas
virSytas 1 km/val. vairuotojui ,kainuoja“ 3 eurus, Svedijoje, Norvegijoje ir daugelyje kity ES valstybiy yra

nustatyti greicio virijimo intervalai ir jiems priskirtos tam tikro dydzio baudos.

Greicio slopinamo zonos/MazZo greicio zonos

Mazinti vazZiavimo greitj aktualu tose vietose, kur péstieji ir dviratininkai juda arti automobiliy eismo, viename
lygyje kertasi pésciyjy bei dviratininky ir transporto priemoniy srautai. Daugelyje Saliy mazo greicio zonos yra
nustatytos gyvenvietése, prie mokykly ir prekybos centry. Europoje dazniausiai nustatomos 30 km/val. greicio
zonos, bet blna atvejy kai greitis mazinamas ir iki 10-15 km/val. Tokiose zonose nedidelj greitj batina uztikrinti
ne tik kelio Zenklais, bet ir fizinémis priemonémis: greicio ribojimo kalneliais, kelio susiauréjimais ir pan.
Jungtinéje Karalystéje atlikto tyrimo rezultatai parodé, kad nustacius 30 km/val. zonas bendras eismo jvykiy
skaicius sumazéjo 27 proc., eismo jvykiy, kuriuose yra suzeistyjy, skaicius — 61 proc., eismo jvykiy, kuriuose
sunkiai suZeidZiami arba Zlsta Zmonés — 70 proc. Taip pat nustaius mazo greicio zonas jose padaugéja
pésciyjy bei dviratininky, padidéja galimybés judéti riboto judumo Zmonéms. Nyderlanduose, Suomijoje vis
daZniau gyvenvietése greitis yra apribojamas iki 30 km/val.

Degimo blokavimo neblaiviems vairuotojams sistema (angl. Alcohol Ignition Interlock)
arba antialkoholinio variklio uzrakto sistemos

UZsienio Salyse antialkoholinio variklio uzrakto sistemos naudojamos siekiant neleisti asmenims, kurie jau buvo
bausti uz neblaivy vairavima, pakartotinai nusizengti. Antialkoholinio variklio uzrakto sistemos yra jrengiamos ir
profesionaliame transporte: viesasis transportas, mokykliniai autobusai ir pan. Siuo metu tiek Europoje, tiek ir
uz jos riby, yra diskutuojama apie tai, kad antialkoholinio variklio uzrakto sistemos galéty tapti visy lengvyjy
automobiliy komplektacijos dalimi. Siuo metu degimo blokavimo neblaiviems vairuotojams sistemos yra
naudojamos Svedijoje, Norvegijoje, Belgijoje ir kt. 3alyse. Sprendimai dél tokiy sistemy naudojimo turi bati
priimami valstybés lygmeniu, nes yra reikalinga priimti atitinkamus teisés aktus, taip pat reikia institucijos, kuri
jdiegty jrangg ir nuskaityty antialkoholinio variklio uZrakto sistemos duomenis, taip pat organizacijos, kuri
vertinty rezultatus. Degimo blokavimo neblaiviems vairuotojams sistema taip pat turéty bdati jtraukta j
platesne prevencijos programg, j kurig jeity medicininé ir psichologiné pagalba. Naudojant antialkoholinio
variklio uZrakto sistemas, uZ vairavimg iSgérus nubausty vairuotojy pakartotinio nusizengimo tikimybe
sumazéja 40-95 proc. Suomijoje yra skatinamas nepriverstinis antialkoholinio variklio uzrakto sistemos
naudojimas profesionaly vairuotojy tarpe, taip pat svarstoma galimybé dél priverstinio antialkoholinio variklio

uzrakto sistemos naudojimo pakartotinai neblaiviems automobilj vairavusiems vairuotojams.
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Greicio ribojimo sistemos

Ziediniy sankryZy paskirtis — priversti vairuotojus sumazinti greitj keliy susikirtimo vietose ir sumaZinti
susiddrimy jsukant is desinés bei susidrimy priekiu pavojy, taip pat siekiant padidinti sankryZzos pralaiduma.
Ziedinés sankryzos vienu metu geba praleisti daugiau transporto priemoniy negu jprastos nereguliuojamos ar
reguliuojamos sankryzos.

Svedijoje, Nyderlanduose Ziediniy sankryZy jrengta daugiau nei 2000 (daugiausiai miesty vietovése). Pakeitus
paprastg nereguliuojama keliy sankryZg j Ziedine, avarijy, kuriy metu bty suzeista Zmoniy, skaiius sumazéja
32 proc., kai pakei¢iama triSalé sankryza, ir 41 proc. — kai pakei¢iama keturSalé sankryZa. Reguliuojama
sankryZzg pavertus Ziedine sankryZza, auky atitinkamai sumazéja 11 proc. ir 17 proc. |prastos sankryZos
pavertimo Ziedine sankryZa nauda mazdaug 2 kartus virsija islaidas.

Eismo saugumo situacijos ir tendencijy stebéjimo bei jvertinimo sistemos

Latvijos saugaus eismo informacijos sistemg sudaro keturios susietos duomeny bazés, kuriose saugoma
informacija, reikalinga priimti saugaus keliy eismo sprendimus. Sistemg sudaro: transporto priemoniy
duomeny bazé; vairuotojy duomeny bazé; eismo jvykiy duomeny bazé; eismo taisykliy pazeidéjy duomeny
bazé. Duomeny bazés yra susietos tarpusavyje. Duomeny bazés nuoseklumas tikrinamas kartg per 10 m.,
pasinaudojant vairuotojy pazyméjimy atnaujinimu. Duomenys naudojami jvairiose analizése, skelbiamose
kartg per vienerius ar dvejus metus.

Sveicarijoje pagal nustatyta rodikliy sistema stebimi poky¢iai tokiose srityse kaip greicio virsijimas ir vairavimas
esant neblaiviam. Susije rodikliai apima policijos kontrolés intensyvumg, paZeidimy daznumg, taikomas
sankcijas, Zuvusiyjy eismo jvykiuose skaiciy ir vairuotojy pozidrj j svarbiausias eismo saugumo taisykles bei jy
laikymosi uZztikrinima. Vairuotojy nuomoniy tyrimas atliekamas karta per metus. Kity rodikliy duomenys
renkami nuolat. Naudojantis rodikliy sistema, gaunami duomenys apie svarbius vairuotojy elgesio bruoZus,
elgesio kontrole ir tendencijas.

Jungtinéje Karalystéje yra atliekama vairuotojy, kurie naudojasi mobiliaisiais telefonais stebésena. Siekiant
kiek galima padidinti stebéjimy patikimuma, vairuotojy naudojimasis mobiliuoju telefonu buvo nustatomas
remiantis stebéjimais ir elektroniniu mobiliojo rysio detektoriumi. Sie tyrimai teikia Ziniy apie faktinj mobiliyjy
telefony naudojima uz vairo ir Sio jprocio pokycius laikui bégant.

Ankstyvas eismo dalyviy Svietimas saugaus eismo klausimais

Norvegijoje nuo pradiniy klasiy vaikai yra mokomi apie saugy elgesj eisme. Priklausomai nuo vaiky amziaus jie
yra mokomi ne tik kaip péstieji, bet ir kaip dviratininkai bei busimi vairuotojai. Mokymo programa taikoma nuo
pirmos iki deSimtos klasés. Toks ankstyvas blsimy eismo dalyviy Svietimas jau duoda rezultaty mazinant eismo

jvykiy skaiciy, o ateityje jo jtaka bus dar geriau matoma.
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6. Miesto logistika

Ivaziavimo | miesto centra ribojimas

Mechelen mieste (Belgija)®® siekiant sumaZinti transporto priemoniy kiekj miesto centre buvo apribotas
eismas: iki 30 km/h sumaZintas leidZiamas greitis miesto centre, atskirtos zonos j kurias draudZiama patekti
automobiliams dienos metu (nuo 11 iki 18 val.). Sunkusis aptarnavimo paslaugy ir prekiy pristatymo
transportas leidZziamas tik atskiromis valandomis. DraudZiamomis valandomis patekima j miesto centrg stebi

vaizdo kameros su automobiliy numeriy atpazinimo technologija, o pazeidéjams skiriamos baudos.

autoluw gebied tussen
''''' u en 18u

c—  8UtOIUW gebied
ma.-2a. tussen 1.30u en 6u
zondag tussen 1330u en 6u
dirculatie

vaste afsluiting

verzinkbare paaltjes

o=l

camera

85 Paveikslas. Ribojamo eismo dalis Mechelen mieste.
Saltinis: Europos transporto informacijos tarnybos puslapis: http://eltis.org/.
Kitas bidas riboti jvaziavimg j miesto centrg — mobilis (iSkylantys) automobiliy eismo blokavimo stulpeliai ir

uztvarai. Gali bati jvairiy formy, skirti blokuoti eismg gatvése tam tikru paros metu.

86 Paveikslas. Mobilis (iskylantys) automobiliy eismo blokavimo stulpeliai ir uztvarai.

Saltinis: Nafa engineering products factory .

2% ELTIS. Europos transporto informacijos tarnybos  puslapis. Prieiga per interneta:
http://www.eltis.org/discover/case-studies/expansion-low-car-traffic-zone-mechelen-belgium
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Pagrindinis tokiy mobiliy eismo blokavimo priemoniy privalumas, kad eismas gali biti blokuojamas tik tam

tikru pasirinktu laiku, taip pat néra trukdoma pésciyjy ir dviratininky eismui.

Stovéjimo sistemos pakeitimai
Sofijos mieste (Bulgarija)®® ir Barselonos mieste (Ispanija)®’ buvo pradéti jgyvendinti stovéjimo sistemos

apmokestinimo pakeitimai, siekiant sumazinti transporto priemoniy kiekj miesty centruose. Pagrindiné idéja

buvo apriboti automobiliy stovéjima centrinéje miesto dalyje padidinant automobiliy stovéjimo mokest;.

87 Paveikslas. Stovéjimo zonos mieste.
Saltinis: Europos transporto informacijos tarnybos puslapis: http://eltis.org/.
Centriné miesto dalis buvo padalinta j skirtingas stovéjimo zonas remiantis idéja, jog statant automobilius
ar€iau miesto centro taikomos aukstesnés stovéjimo kainos uz trumpesnj automobilio stovéjimo laiko perioda.
Miesto centras ir aplinkinés teritorijos, pasizymincios didZiausiais eismo srautais, buvo priskirtos naujai

formuojamoms padidinto apmokestinimo zonoms.

30 ELTIS. Europos  transporto  informacijos  tarnybos  puslapis. Prieiga per interneta:
http://www.eltis.org/discover/case-studies/creating-new-parking-policy-sofia-reduce-congestion-bulgaria

31 ELTIS. Europos  transporto  informacijos  tarnybos  puslapis. Prieiga per interneta:
http://www.eltis.org/discover/case-studies/barcelonas-green-parking-scheme-spain
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7. Susisiekimo sistemos visuotinimas i specialiyjy poreikiy
turinciy_zmoniy jtrauktis

Stociy pritaikymas specialiyju poreikiy turintiems Zmonéms

Norint autobusy stotis pritaikyti specialiyjy poreikiy turintiems Zmonéms reikia konkreciy veiksmy, kadangi
tokioje vietoje susiduriama su daugybe skirtingy kliaciy, tokiy kaip: laiptai, automobiliy stovéjimo vietos,
biliety kasos, neaiski informacija ir kt. Barselonoje (Ispanija) jprasta, kad specialiyjy poreikiy turintiems
Zmonéms turi bati skiriamas ypatingas démesys ir pastangos palengvinti jy kelione, uztikrinti saugig aplinka.
Barselona uZima lyderio pozicijg socialinéje ir technologijy srityje. 2014 metais Europos Komisija atkreipé
démesj j §j miestg dél naujuyjy technologijy naudojimo, siekiant stiprinti gyventojy ir valstybés rysj. 2006 metais
Barselonoje metro stotyse jdiegtos garsinés biliety masinos. Tokia masina padeda regéjimo negalig turintiems
asmenims, kadangi klientams, garsinés sistemos pagalba, iSvardijami visi galimi biliety pasirinkimai. Taip pat
veikia lie¢iamas ekranas su Brailio rastu. Tokia sistema jrengiama prie regéjimo negalig turintiems asmenims
skirty iskiliyjy taky, kad bity nesudétinga juos rasti. Taip pat veikia garsiné sistema, padedanti rasti tokj
jrenginj, déka aktyvavus nuotolinio pultelio, kurj turi specialiyjy poreikiy turintis asmuo. Pésciyjy takai jrengti
atsizvelgiant tiek j nejgaliuosius asmenis su veZiméliais, tiek j regéjimo negalig turinius asmenis. Kita priemoné
padedanti orientuotis silpnaregiams ir akliesiems — iSkilus Zemélapis. Autobusy stotyse svarbus informacijos
pateikimas, jis turi bati aiSkus, konkretus, gerai matomas ir jskaitomas, neturi bati informacijos pertekliaus.
Salia autobusy stoties privalo bati specialiyjy poreikiy turintiems asmenims skirtos automobiliy stovéjimo
vietos. Patekimas j pastatg turi bti saugus, kuo maziau laipty, auksty borteliy, staciy nuokalniy.

Viesojo transporto stoteliy pritaikymas specialiyjy poreikiy turintiems Zmonéms

Autobusy stotelés daznai pamirStamos kalbant apie specialiyjy poreikiy Zmoniy integracijg. Vykstantys
autobusu specialiyjy poreikiy turintys asmenys susiduria su jvairiomis problemomis, pavyzdZiui, asmenys su
nejgaliojo vezimeéliu negali matyti autobusy tvarkarasciy dél nepatogaus aukscio, nesutvarkyti kelkrasciai,
autobusai sustoja nepakankamai arti, kad nejgalusis su veziméliu galéty j jj patogiai patekti. Londono (Anglija)
miestas yra vienas labiausiai pritaikyty nejgaliesiems kalbant apie vie$ajj transportg. Stotelés jrengiamos
atsizvelgiant j kelkrastj, kad jo aukstis bty teisingas ir naudotojams bty uztikrintos patogios sglygos naudotis
viesuoju transportu. Svarbu, kad kelkrastis bty patogus ne tik specialiyjy poreikiy turintiems asmenims, bet ir
autobusy vairuotojams, kadangi jie turi privaziuoti kuo ardiau ir sustoti lygiagreciai kelkras¢iui. Taip pat
atsizvelgiama j aplinka. Svarbu, kad vietose kur sustoja autobusas nebity jokiy pasaliniy kliGiciy, kurios galéty
trukdyti specialiyjy poreikiy turintiems asmenims patekti j autobusg (stulpai, SiukSliadézeés, reklaminiai stendai
ir pan.). Kalbant apie stoteliy pritaikymg specialiyjy poreikiy turintiems asmenims svarbu paminéti, kad viesojo
transporto tvarkarasciai turi biti specialiyjy poreikiy asmenims pritaikytame lygyje, akliesiems patogu jeigu
iki stotelés ir stoteléje jrengti lieCiamieji pavirsiai, nukreipiantys asmenj i$ ir j stotele. Neaiskiy uZrasy
problemos gali biti sprendziamos atsizvelgiant j Prostéjov (Cekija) miesto patirtj. Autobusy stotelése jrengiami
specialis ekranai su vieSojo transporto tvarkarasciais, kuriuose informacija pateikiama aiskiai ir suprantamai.
Tokiais ekranais patogu naudotis tiek specialiyjy poreikiy turintiems asmenims, tiek likusiai visuomenei. Tokie

sprendimai jau taikomi ir Lietuvoje.
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POKKITORMA P

LINJA  MAARANPAA

88 Paveikslas. Autobusy stotelé.
Saltinis: Lietuvos Zmoniy su negalia sajungos internetiné svetainé http://www.negalia.lt/ (kairéje);
Europos transporto informacijos tarnybos puslapis http://www.eltis.org/ (desinéje).
Viesojo transporto vairuotojy ir darbuotojy mokymai
Sprendziant specialiyjy poreikiy turinciy asmeny judéjimo mieste problemas svarbus viesasis transportas,
taciau svarbis ne tik jo techniniai sprendimai, kurie uZtikrinty fizinj judéjima, bet ir aplinkiniy Zmoniy
supratimas, Siuo atveju viesojo transporto vairuotojy ir kity darbuotojy. Rygoje (Latvija) vairuotojai ir kiti
vieSojo transporto darbuotojai buvo mokomi kaip pasiilyti ir esant poreikiui suteikti pagalbg keleiviams,
kurie turi judéjimo ar kitg negalig. Pirmiausia, tokie mokymai parodo su kokiomis problemomis specialiyjy
poreikiy turintys asmenys susiduria dazniausiai, jy metu matomi problemy sprendimy trikumai. VieSojo
transporto vairuotojai tiesiogiai bendraudami su specialiyjy poreikiy turinciais asmenimis iSmoksta kaip padéti
keleiviams ir palengvinti jy kelione. DaZnai vairuotojai neturi kompetencijos ir neZino kaip tokioje situacijoje
elgtis.
Transporto priemoniy pritaikymas specialiyjy poreikiy turintiems Zmonéms
Specialiyjy poreikiy turintys asmenys, daZniausiai asmenys, kurie turi judéjimo problemy, susiduria su jiems
pritaikyto transporto stoka ir netinkamo pritaikymo problema. Transporto priemonés pritaikytos specialiyjy
poreikiy turintiems Zmonéms gali bati: autobusai, troleibusai, mikroautobusai, specialls taksi, lengvieji
automobiliai. Transporto priemonés pritaikytos specialiyjy poreikiy turintiems asmenims rodo miesto pazanga
ir tai, kaip jame sugebama spresti socialines problemas.
Atsizvelgiant j Saliy patirtj sprendzZiant specialiyjy poreikiy turinciy asmeny susisiekimo problemas galima
paminéti Dubrovniko (Kroatija) miesto praktika. Dubrovniko mieste asmenys turintys judéjimo negalig gali
rinktis jiems pritaikytg specialy transportg, kuris leidZia be didesniy ripesciy sékmingai keliauti mieste. Buvo
parengta teisiné bazé, kurios déka yra uztikrintas specialiyjy poreikiy turin€iy asmeny judéjimas, ypatingas
démesys skiriamas asmenims su nejgaliojo veziméliu, asmenims turintiems problemy su raumenimis bei
regéjimo negalig. Transporto priemoné su specialia jranga yra suprojektuota taip, kad asmenys galéty jaustis
kiek jmanoma labiau savarankiski ir nepriklausomi, taip juos integruojant j visuomene. Transporto priemonés
gale jrengtas specialus jrenginys, kuris jkelia asmenj su nejgaliojo veziméliy j transporto priemonés vidy. Tokia

transporto priemoné padeda specialiyjy poreikiy turintiems asmenims pasiekti gydymo jstaigas, reabilitacijos
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centrus, jvairius kultdros ir sporto renginius, lankytinas miesto vietas ir pan. Norintys gauti tokig paslauga gali

registruotis telefonu, nurodant norima datg ir marsruta. Si paslauga yra valstybés kompensuojama.

90 Paveikslas. Transporto priemonés pritaikymas nejgaliyjy judumui.

Saltinis: Europos transporto informacijos tarnybos puslapis http://www.eltis.org/.

Briuselyje (Belgija) viesgjj transportg taip pat papildo minéti specialiyjy poreikiy turintiems Zmonéms
pritaikyti mikroautobusai, kurie uZztikrina saugia ir patogiag kelione. Transporto priemonéje yra keturios vietos
su atramomis rankoms ir galvai, trijy punkty saugos dirzZais, kurie uztikrina keleiviy sauguma ir malonig kelione.
Mikroautobusuose jrengtas specialus iSardomas hidraulinis pakélimas, kuris leidZia asmenims su nejgaliojo
veziméliu patekti j transporto priemone ir i§ jos. Si paslauga uzsakoma telefonu nurodytomis darbo dienomis ir

valandomis. VidutiniSkai per metu tokia paslauga pasinaudoja 46 000 asmeny.

89 Paveikslas. Mikroautobusas pritaikytas specialiyjy poreikiy turintiems asmenims.

Saltinis: Lietuvos zmoniy su negalia sajungos internetiné svetainé http://www.negalia.lt/.

Autobusai taip pat gali bati pritaikomi specialiyjy poreikiy turintiems asmenims su veZiméliais. Norint tai
padaryti reikia Siek tiek patobulinti autobuso konstrukcijg. Durys turi bati pakankamai placios, kad per jas
galéty jvaziuoti nejgaliojo veZimélis per specialig atlenkiamg rampga. Grenoblis (Pranciizija), miestas kuriame
specialiyjy poreikiy turintys asmenys randa vieng labiausiai i$vystyty vie$ojo transporto sistemy. Cia beveik visi
miesto autobusai pritaikyti specialiyjy poreikiy turintiems asmenims. Autobusai turi specialius mygtukus,
kurie informuoja apie nejgalyjj asmenj autobuse bei minétas pakeliamas rampas, kuriy déka nejgalieji su

vezimeéliu savarankiskai jvaziuoja j autobusa.

UAB ATAMIS IR UAB SMART CONTINENT



PALANGOS MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS. 18815222

90 Paveikslas. Viesasis transportas pritaikytas nejgaliems asmenims.

Saltinis: Lietuvos Zmoniy su negalia sajungos internetiné svetaineé http://www.negalia.lt/.

Neregiy vedimo sistemos pésciyjy takais (lieCiamieji jspéjamieji pavirsiai)

Specialiyjy poreikiy turintiems asmenis, ypac regéjimo negalig turintiems asmenims orientuotis aplinkoje ir
bati savarankiskiems padeda lieCiamieji. jspéjamieji pavirsSiai. Tokie pavirsiai turi bati pakankamai kieti ir
grubls, kad Zmogus su regéjimo negalia galéty juos pajusti. Neregiy vedimo sistemos (ang. tactile paving)
naudojamos visame pasaulyje. Tokios neregiy vedimo sistemos yra tinkamiausios naujai grindziamiems
Saligatviams, miesto vieSosioms erdvéms, aikstéms, lankytinoms vietoms. Taip pat jos gali bati instaliuotos j jau
esamus $aligatvius. Tai vienas i§ patikimiausiy bady kaip galima jrengti neregiy vedimo takelius. Sie takeliai gali
bati i plastiko, gumos, plyteliy, nertdijancio plieno. Skirtingy medzZiagy sistemos pritaikytos skirtingoms
aplinkoms (lauke, patalpose). Trinkelés ir plytelés skirtos naujiems ir jau esamiems Saligatviams. Nerudijancio
plieno sistemos gali bati naudojamos Saligatviams, jie ilgaamfZiai ir nereikalauja jokios specialios prieZiiros,
tinkami pésciyjy peréjose, gatviy sankryZose, traukiniy, autobusy stotyse, oro uostose. Sistemos i$ plastiko taip
pat gali blti naudojamos Saligatviams, daznai zyméti laiptams, orientuotis prekybos centruose. Sistemos i$
gumos naudojamos patalpose - prekybos centruose, oro uostuose, bankuose, pasto skyriuose ir t.t. Tokia
sistema padeda regéjimo negalig turintiems asmenims orientuotis aplinkoje, taip nesunku atskirti gatviy

pradZig ar rasti laiptus, Saligatvio krastus, pésciyjy peréjas.

R, . _—

91 Paveikslas. LieCiamieji jspéjamieji pavirsiai.

Saltinis: Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro jsakymas Dél specialiyjy poreikiy turindiy Zmoniy

susisiekimo gerinimo Lietuvos Respublikos gerosios praktikos vadovo patvirtinimo.
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Takai patekimui iki juros ir jranga judéjimui papludimyje

Specialiyjy poreikiy turintiems asmenims, ypa¢ asmenims su nejgaliojo veziméliu sunku pasiekti kurorty
paplGdimius ir jlirg. Daznai tai nejmanoma dél klampaus smélio, kuriame stringa siauri vezimélio ratai. Todél
tokioje situacijoje specialiyjy poreikiy turintiems asmenims padeda takai iki jaros. Tokie takai gali buti mediniai
ar metaliniai, kuriy pagrindu baty galima vaziuoti veziméliu.

Mediniai takai per kopas iki jiros yra jrengti daugelyje Europos Saliy paplGdimiuose. Liepojos (Latvija) miestas
2013 metais laiméjo tarptautinj "EDEN" konkursg prieinamo turizmo kategorijoje.3? Pajuryje jrengti mediniai
takai, kuriais gali naudotis Zmonés su specialiaisiais poreikiais. AtsiZvelgiant | Zmoniy su specialiaisiais
poreikiais lGkescius, svarbu, kad tokio tako pagrindas bty tvirtas ir stabilus. Taip pat viena is svarbiausiy sglygy
uztikrinanciy tokiy asmeny galimybes naudotis taku — pakankamas plotis. Kadangi asmenys su nejgaliojo
vezimeéliu turi laisvai ir nevarzomai judéti tokiu pavirSiumi. Tako plotis neturi sudaryti papildomy problemy
norint jame prasilenkti su priesais ateinanciais poilsiautojais. Atsizvelgiant j tai, kad asmenims su nejgaliojo
vezimeéliu sudétinga judéti esant statiems pakilimams ir staCioms nuokalnéms, minétas takas Liepojoje yra gan
lygus, vengta staciy pakilimy bei nusileidimy, kuriy asmuo su nejgaliojo veziméliu be aplinkiniy pagalbos
negaléty jveikti. Privalumu jvardijamas spalvy kontrasty naudojimas. Tai padeda silpnaregiams orientuotis

aplinkoje.

92 Paveikslas. Mediniai takai.

Saltinis: Latvia travel http://www.latvia.travel/en.

Graikijos paplidimiuose nejgaliesiems su veziméliu jrengti specialds takai, kurie leidZia patogiai pasiekti ne tik
papliadimj, bet ir pacia jiirg. Specialiyjy poreikiy turintiems asmenims uztikrinamos lygios galimybés mégautis
lygiaverciu poilsiu kaip ir visiems kitiems poilsiautojams. Toks takas uZtikrina specialiyjy poreikiy turinciy
asmeny saugumg, jrengtas tvirtas pagrindas, kurio matmenys pritaikyti nejgaliojo veZziméliui, tako Sonuose yra

metalinés atramos, gelbéjimosi priemonés ir t.t.

32 Liepojos miesto savivaldybé. “Apie Liepoja“ Prieiga per interneta: < http://www.liepaja.lv/page/22 >
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93 Paveikslas. Takas pritaikytas nejgaliems asmenims patekimui iki jaros.

Saltinis: Cory Lee http://www.curbfreewithcorylee.com/.

Dar viena priemoné, kurios pagalba specialiyjy poreikiy turintys asmenys gali patekti j vandenj — specialus
bégiy takas, kuriame jrengta speciali vieta asmenims su specialiaisiais poreikiais. Tokia priemoné taikoma
Kipre (Graikija). Paplidimyje jrengti ne tik specialls tualetai, takai iki jaros, bet ir minétas specialus bégiy
principo takas. Si saugi priemoné leidzia specialiyjy poreikiy turinéiam asmeniui pasiekti jiirg, patekti j ja bei i$
jos. Tokio tako pabaigoje jrengti specialis turéklai, Sioje vietoje gali laukti specialiyjy poreikiy turinciy asmeny
artimieji ar draugai. Joje galima naudoti pripu¢iamas gelbéjimo priemones ir mégautis vandens teikiamais

malonumais.

96 Paveikslas. Specialus bégiy takas patekimui j vanden;.

Saltinis: Cyprus Mail http://cyprus-mail.com/.

Pajirio Klaktone (DidZioji Britanija) specialiyjy poreikiy turintiems asmenims jrengti specialis takai is$
plastmasés keliauti paplidimiu. Tokie papltadimio kiliméliai (ang. Beach Access Mat) yra pagaminti i§ 100
proc. poliesterio ir gali bGti nesudétingai susukami j ritinj ir perkeliami j kitg vietg. Dél tokiy galimybiy jj patogu
naudoti paplidimiuose, atsizvelgiant j m. laikg galima jj naudoti skirtingose vietose. Taigi uztikrinimas ne
vienkartinis naudojimas. Siy kiliméliy pagalba sukuriamos salygos 7monéms su specialiaisiais poreikiais,
asmenims su nejgaliojo veziméliu, vaikStynémis, senjorams, mamoms su vaikiskais veZziméliais patogiai pasiekti

jara. Takai gali bati rudos bei mélynos spalvos, jvairiy ilgiy, pabréZziama, kad mélynos spalvos takai yra ryskds ir
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aiskiai matomi, o rudi maZziau issiskiria iS supancios aplinkos. Kadangi takai pagaminti i$ poliesterio, uztikrinama
batina salyga, tokios priemonés lankstumas. Taip pat svarbu, kad pagrindas bty tvirtas ir patogus asmenims
su specialiaisiais poreikiais.>® Zinoma, naudojant tokius takus papladimyje, kaip ir kitas galimas alternatyvas,
reikalinga priezitra. Kadangi paplidimyje tokie takai pasidengia sméliu dél jvairiy priezasciy, tokiy kaip véjas,

audros, Zmoniy vaiksc¢iojimas ir t.t. Todél priezidrai skiriami asmenys, kurie nusluoty Siuos takus.

94 Paveikslas. SpecialUs takai keliauti pajaryje.
Saltinis: The Age Magazine http://www.theage.com.au/ (kairéje); Access Rec, LLC http://accessrec.com

(desinéje).

Atsizvelgiant j rinkos pasillg, Sis sprendimas yra vienas ekonomiskiausiy. Be to, $i danga uztikrina ne tik
specialiyjy poreikiy asmeny juduma, bet ir saugo paplidimio kopas, yra patogi ir saugi éjimui basomis,
nereikalauja jokiy papildomy darby, lyginant su nuolatiniais plyteliy ar medienos takais. SprendZiant
specialiyjy poreikiy turinéiy asmeny judumo problemg galima rasti ir kitokiy sprendimy Zvelgiant j viso

pasaulio pavydZius. Takai taip pat gali bGti nuolatiniai, tiesiami naudojant trinkeles, plyteles, cementgq ir t.t.

95 Paveikslas. Specialls takai keliauti pajdryje.

Saltinis: lain Masterton http://www.iainmasterton.com/.

Pasiekti papladimj ar jarg specialiyjy poreikiy turintiems asmenims daZniausiai nepavyksta, jeigu néra jrengty,
anks¢iau minéty, specialiy taky. Sig problema galima i§spresti naudojant specialius vezimélius, kaip pavyzdZiui

Ventspilyje (Latvija), kurie dél savo techniniy parametry (dideliy raty) leidZia specialiyjy poreikiy turintiems

33 |nternetinis puslapis AccessRec, LLC. Prieiga per interneta: < http://accessrec.com/beach-access-mat/ >

UAB ATAMIS IR UAB SMART CONTINENT


http://accessrec.com/beach-access-mat/

PALANGOS MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS. 19215 222

asmenims judéti papltdimio sméliu. Si transporto priemoné pasiekusi vandenj laikosi ant jo, tad asmuo gali

mégautis vandens malonumais.

96 Paveikslas. Specialus veZiméliai nejgaliesiems.

Saltinis: UAB Neringos komunalininkas (kaireje); New Mobility Magazine http://www.newmobility.com/

(desinéje).
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8. Alternatyviy degaly ir aplinka maziau tersiancio transporto

skatinimas
Tiek privaCiame tiek vieSajame transporte siekiant uztikrinti iSkastinio kuro atsisakyma Vakary Europos Salyse
jvedamos naujos kuro rasys:

e Biodyzelino technologija;

e Suspaustos gamtiniy dujy technologija;

e Elektros energijos technologija;

e Hibridiné technologija.
Viesojo transporto sektoriuje dominuoja biodyzelino ir suspausty gamtiniy dujy technologijos taikymas, o j
rinka i$ Iéto jZengia hibridiniai ir elektriniai autobusai. Tuo tarpu privac¢iame transporte hibridiné technologija
yra jau pasiekusi savo technologijg, o j rinka i$ léto jZengia iSimtinai tik elektra varomi automobiliai.
Siandien savo vie$ojo transporto parkuose hibridinius autobusus testuoja dauguma dideliy ir mazesniy
Europos miesty:

e Ispanijoje: Barcelona, Granada, Lugo, Madridas Santiago de Compostela, Sevilla, Cadiz, Murcia, San

Sebastian;

e Portugalijoje: Lisabona, Porto

o Svedijoje: Stokholmas, Gotteborgas;

e Vokietijoje: Dresden, Glonn, Hannover, Leipzig, Munich;

e Lenkijoje: Sosnowiec, Poznan;

o Sveicarijoje: Lenzburg;

e Lietuvoje: Vilnius, Kaune, TelSiuose, Klaipédoje.
Privacdiame transporte j rinkg jZzengia elektromobiliai, kuriy sékmingam pritaikymui yra batinas patogus elektros
jkrovimo stoteliy tinklas tokiy transporto priemoniy jsigijimo skatinimas politiniame lygmenyje (lengvatos
perkant, atleidimas nuo stovéjimo mokesciy, galimybé naudoti vieSojo transporto juostas).
Privataus ir viesojo transporto elektromobilizacijos skatinimas
Norvegija3* viena labiausiai pazengusiy valstybiy, elektromobiliy vystyme ir skatinime yra Norvegijos karalysté.
Sioje $alyje 2015 metais elektromobiliai sudaré 22 % visy naujy automobiliy pardavimy. Salyje jau daugiau kaip
20 m. veikia Norvegijos elektromobiliy asociacija, kuri rGpinasi sékmingu Siy transporto priemoniy jvedimu j
rinka.
Nuo pat 1990 Norvegijos politinés partijos suformavo koalicijg palaikancig elektromobiliy plétros iniciatyva.
Iniciatyva apémé paketg skatinimo priemoniy:

e Importuojant elektromobilj netaikomi mokesciai;

e Perkant naujg elektromobilj netaikomas 25 % PVM mokestis;

e Sumazintas metinis keliy mokestis;

e Netaikomas mokamy keliy mokestis;

34 Saltinis: http://www.eafo.eu/content/norway
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e Nemokamas stovéjimas;

e Galimybé naudotis vieSojo transporto juostomis.

Jkrovimo infrastruktiira Norvegijoje vystoma remiantis Svarios energijos transporte direktyva (angl. Clean
Power for Transport Directive), kuri rekomenduoja, kad miestuose desSimciai elektromobiliy turi bati
jrengiamas vienas viesai prieinamas elektros jkrovimo taskas. llgo atstumo susisiekimo keliuose jrengiamos
bent dvi greito jkrovimo stotelés 50 km ruoze.

Nyderlandai®® viena i§ pirmaujanciy valstybiy Europoje, pagal alternatyviy degaly ir aplinka maZiau ter3iancio
transporto skatinima. Nyderlanduose elektromobiliy pardavimy skaicius labiausiai iSauges buvo 2015 m., kai
sudaré apie 10 %, lyginant su 2014 m. pardavimai buvo iSauge 2,5 karto. Nyderlandy vyriausybé skatina
transporto elektrifikacijg, nes tai prisideda prie klimato gerinimo, energijos istekliy tausojimo ir gyvenamosios
kokybés gerinimo miestuose. Nyderlanduose jmonés, nevyriausybinés organizacijos, mokslo jstaigos ir
vyriausybé dirba kartu, siekdamos paspartinti elektromobiliy infrastruktiros plétrg Nyderlanduose ir
pasinaudoti su tuo susijusiomis ekonominémis galimybémis. Nyderlanduose taikomos Sios skatinimo
priemonés:

e Registracijos mokesciy privalumai — nulinés emisijos automobiliai yra atleidZiami nuo registracijos
mokescio. Kitiems automobiliams yra taikoma 5 lygiy progresyvaus mokescio sistema, kai mokami
skirtingi registracijos mokesciai priklausomai nuo iSmetamo CO2 kiekio;

e Nuosavybés mokesciy privalumai — nulinés emisijos automobiliai yra atleidziami nuo keliy mokesciy.
Hibridiniai automobiliai (<51 gr. CO2/km) moka 50% nustatyto mokescio;

e |moniy mokesciy privalumai — papildomai apmokestinamo pelno mokescio uz jmonés automobilio
naudojimg asmeniniam naudojimui sumazinimas, mokes¢iy sumazinimas investuojant | 3Svarias
technologijas.

Austrijoje3®, lyginant 2015 m. ir 2016 m., elektromobiliy pardavimai iaugo 1,5 karto ir 2016 m. sudaré 1,5%
visy naujy automobiliy pardavimy. Austrijos transporto plane nustatyti konkretus kiekybiniai tikslai iki 2025 m.,
kurie apima transporto iSmetamy terSaly maZinimga, kroviniy veZimo geleZinkeliais didinimg ir visuomeninio
transporto bei elektromobiliy naudojimo didinima. 2012 m. vyriausybé priémé nacionalinj jgyvendinimo plang,
kuriame nurodytos 65 priemonés, skirtos skatinti ekologiSkas transporto priemones ir tvary transporta.
Austrijoje taikomos elektromobiliy infrastruktiirg skatinancios priemonés:

e 250-20000 eur. tiesioginio pirkimo subsidijos jmonéms, valdZios institucijoms ir kt.;

e Registracijos mokescio netaikymas registruojant elektromobilj;

e Atleidimas nuo su transporto priemone susijusiy draudimo mokesciy elektromobiliui;

e Jmonéms taikomy mokesciy lengvata;

e Nemokamas automobiliy stovéjimas;

e Suderintas statybos reglamentavimas, kad baty lengviau jrengti jkrovimo infrastruktirg;

e Subsidijos moksliniams tyrimams elektrinio mobilumo projekty srityje.

35 Saltinis: http://www.eafo.eu/content/netherlands

36 Saltinis: http://www.eafo.eu/content/austria
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PerudZos miesto (Italija)®’ savivaldybé norédama parodyti pavyzdj modernizavo tar$iy automobiliy parka,
siekiant sumazinti terSaly emisijg ir degaly naudojimg istoriniame miesto centre. Pagrindinis tikslas buvo
sumazinti degaly sgnaudas ir pagrindiniy tarSiy medziagy iSmetimg j aplinkg bei paskatinti modifikuojamo
metano dujomis varomy automobiliy naudojima, kaip priemone, siekiant apsaugoti istorine PerudZos aplinka.
Vietos gyventojams pristatant darnaus judumo sistema buvo tikimasi pakeisti vietiniy gyventojy pozitrj j tarSiy
privaciy automobiliy naudojimg PerudZos teritorijoje. Savivaldybés darbuotojai elektromobilius naudoja
kasdienéms kelionéms savivaldybés teritorijoje, kuriy marsSrutas daznai apima miesto centrg ir periferines
miesto teritorijas.

Perudzoje (ltalija) 16% autobusy (visuomeninio transporto) modifikuoti, kuriuose jrengta dviguba kuro
sistema: dyzelinas ir metanas. Ji susideda iS: metano dujy laikymo jrangos (cilindrai) jdiegimo, modifikuotos
jrangos jdiegimo ir tiekimo sistemos dyzeliniam varikliui. Sia priemone siekiama sumazinti oro tar$a ir didinti
visuomenés informuotumg apie galimas naudoti degaly alternatyvas. VieSojo transporto kaip pavyzdzio,

naudojant alternatyvias, aplinkg maziau tersiancias priemones, potencialas yra pakankamai didelis.

100 Paveikslas. Alternatyvig energijg naudojantys autobusai Perudzoje.

Pirmoji 100% standartiné elektriné autobuso linja buvo atidaryta ParyZiuje3® 2016 m. geguZés 30 d. Pirmasis
pilnai elekta varomas autobusas, déka juo besinaudojanciy vairuotojy ir keleiviy, leis surikti kiek jmanoma
daugiau informacijos apie jo valdymg ir priezilrg. Atliktas marsruto testas leis iSmokti vertingas pamokas
autobus parko numatomam atnaujinimui ParyZiuje 2018 m. Taip pat leis papildyti ZeEUS observatorijos
duomeny baze ir bus galima keistis geraja patirtimi Europos lygiu. Sio ZeEUS projekto rezultatai bus pristatyti

2017 m., remiant strateginius pasirinkimus viesojo transporto vystyme visoje Europoje.

37 &altinis: http://www.civitas.eu/content/retrofitting-service-car-fleet-municipality

38 &altinis: http://zeeus.eu/news/ratp-and-stif-launch-the-first-fully-electric-standard-bus-line-in-the-paris-
region
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971 Paveikslas. Informacinis lankstinukas apie vykdomg ZeEUS projekta.

Elektromobiliy aptarnavimo infrastruktura

Elektromobilio pakrovimui reikalinga elektros energija3®, kurig galima gauti tiesiogiai i$ elektros tinklo. Laikas,
reikalingas pilnai pakrauti elektromobilio baterijg, priklauso nuo perduodamos elektros galios, o tai apraso
skirtingi krovimo standartai. Jvairios pasaulio Salys dabar iSbando jvairius standartus ir ieSko optimaliausio
varianto elektromobiliy pakrovimui. Europos Komisija Siuo metu bando surinkti reikiama informacijg ir atlikti
studijg bendram krovimo standarto patvirtinimui Europos Sajungoje. Siuo metu standartizuoti keturi skirtingi

pakrovimo metodai (angl. mode).

982 Paveikslas. Elektromobiliy krovimas is tinklo

IS jprastiniy elektromobilio krovimo budy galima iSskirti bevielj arba indukcinj krovima. Tokiu bddu elektros
energija j baterijg yra perduodama bevieliu bladu, pasinaudojant magnetinés indukcijos principu. Toks krovimo
bldas nereikalauja jokiy kistuky ar jungikliy — tiesiog reikia pasistatyti elektromobilj tiesiai vir§ krovimo
jrenginio, tam daZniausiai automobilyje yra integruota sistema leidZianti pastatyti tiksliai reikiamoje vietoje.
Tarp energijos saltinio ir gavéjo turi biti pakankamai mazas atstumas — apie 15-20 cm, taip pasiekiamas apie
90% energijos perdavimo efektyvumas. Siuolaikinés bevielés perdavimo sistemos gali perduoti 3 — 50 kW
galios. Pagrindiné problema yra kad tokios sistemos kol kas yra brangios, be to tik keli elektromobiliy modeliai

palaiko indukcinj pakrovimo bida.

39 8altinis: https://sumin.lrv.It/It/veiklos-sritys/bendra-informacija-apie-elektromobilius
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993 Paveikslas. Indukcinis elektromobiliy krovimas
Bldy, kaip efektyviai krauti elektromobilius ateityje, yra daug. Viena i$ jdomesniy futuristiniy idéjy yra jdiegti
bevielio krovimo modulius keliuose, tarkim pirmoje eismo juostoje. Tokiu badu, norint pakrauti elektromobilio
baterijg, reikty persirikiuoti j pirmg eismo juostg - krovimas vykty tiesiog vaZziuojant. Visas kelio ruozas galéty
bati aprlpintas bevielio elektros energijos perdavimo siystuvais ir dél to nekilty problemy norint pasikrauti
elektromobilj keliaujant didesnius atstumus. Energija j Siuos modulius galéty bdati tiekiama iS netoliese
pastatyty saulés elementy arba véjo jégainiy. Gaminama energija bty kaupiama baterijose ir, kai reikalinga,

perduodama j siystuvus.
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9. Intelektiniy transporto sistemy diegimo mieste vertinimas
Transporto prieinamumo specialiyjy poreikiy turintiems Zmonémis sistemos

Talinas dalyvavo CIVITAS projektuose (MIMOSA programa“), kuriy déka jdiegé mieste transporto prieinamumo
specialiyjy poreikiy turintiems Zmonémis sistemg. Talino tikslas — padidinti vieSojo transporto patraukluma
naudojant paZangias keleiviy informavimo sistemas — elektroninius tablo bei automatine stoteliy paskelbimo
jrangg maziausiai 384 transporto priemonése. Buvo nuspresta jdiegti Siuos sprendimus papildant vienas kitg, t.
y. sudaryti galimybe ateityje teikti realaus laiko informacija, naudojantis elektroniniais tablo ir automatine
stoteliy paskelbimo jranga. Svedy kompanija , Thoreb” AB jdiegé i3 sistema 3 kompanijy (Talino autobusy
kompanija, Talino tramvajy ir troleibusy kompanija ir jmoné , Linna Liinid“ (autobusai)) transporto priemonése.
Si priemoneé buvo pasirinkta, kaip nuoseklus Zingsnis padidinant vie$ojo transporto kokybe su kiek jmanoma
efektyvesnémis investicijomis. Be to, siekiant padidinti transporto sistemos multimodalumg, sistema buvo
diegiama visose Talino vieSojo transporto priemonése (tramvajuose, miesto autobusuose, priemiestiniuose
autobusuose ir troleibusuose). Elektroniniy tablo sistemg sudaré du komponentai — vidiniai tablo (marsruto
numerio, galinés stotelés, stoteliy pavadinimy ir jungCiy su kitomis vieSojo transporto priemonémis
informacija) bei iSoriniai (transporto priemonés ,iSoréje”, t. y. skirti keleiviams stotelése), kuriy yra trys — du
skelbia tik marsruto numerj, o vienas numerj ir kelio marsrutg. Diegiama automatiné stoteliy skelbimo sistema
buvo pagrjsta audio informacijos skelbimu. Nuo jprastinés (naudojamos ir Lietuvos miestuose) ji skiriasi tuo,
kad automatiskai skelbiama jrasSyta Zinuté ne tik praneSa kitos stotelés pavadinimg pajudant transporto
priemonei iS esamos stotelés, bet ir pateikia informacijg apie jungianciyjy linijy marSrutus. Projekto
igyvendinimo metu buvo nupirkti 95 nauji autobusai, kurie skelbé Siek tiek modifikuotg informacijg, jskaitant
papildoma informacijos teikimg dar prie$ pajudant transporto priemonei i$ stotelés, kad regos negale turintys
keleiviai galéty suspéti islipti, jei suklydo pasirinke ne tg transporto priemone. Vien tik $i$ priemoniy jdiegimas
Iémé pasitenkinimo informacijos teikimu lygio padidéjima nuo 35 iki 60 %. Apklausti respondentai teigé, kad
Siy sistemy jdiegimas padidino vieSojo transporto sistemos patrauklumga. Nejgaliyjy keleiviy skaicius padidéjo

daugiau nei 100%.

1004 Paveikslas. Talino MIMOSA programa.

Saltinis: http://www.civitas.eu/sites/default/files/civitasmimosacitybrochure_0.pdf.

40 Civitas Mobilis“ projekto internetiné svetainé. Prieiga per interneta: http://www.civitas.eu/content/tallinn
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Prahoje deSimtmeciais buvo investuojama norint pagerinti vieSojo transporto prieinamuma. 90-taisiais metais
Cekijos sostinéje Prahoje buvo jdiegta sistema, kurios déka visos vie$ojo transporto priemones su elektroniniais
jtaisais, informuodavo koks yra artéjancios transporto priemonés numeris bei kokia jo paskirtis*!. Sistema taip
pat informuoja vairuotoja, kai specialiyjy poreikiy Zmogus planuoja jlipti arba iSlipti i$ transporto priemonés. Iki
1998 m. Prahoje Si sistema buvo jdiegta visose vieSojo transporto priemonése. Regos negalig turintys keleiviai
iS silpnaregiy asociacijos gavo neSiojama nuotolinio valdymo pultg, kurio déka siuncia signalg j atvykstancias
transporto priemones (taip informuodamas vairuotojus, kad stotelése yra specialiyjy poreikiy turintys
Zmones). Taip pat Si sistema informuoja transporto priemonés numerj bei kryptj. Transporto priemonés
vairuotojai taip pat gauna informacija kai specialiyjy poreikiy turintis asmenys planuoja islipti i$ transporto
priemonés.

Stebéjimo kamery tinklas

Viena i3 priemoniy kaip uZtikrinti sauguma mieste — stebéjimo kamery jrengimas.*> Londono mieste (Anglija)
stebéjimo kamery tinklas iSvystytas puikiai, kadangi Anglijoje jis pradétas kurti 1960 metais, 0 1996 metais visi
pagrindiniai Salies miestai buvo jsirenge stebéjimo kameras. 2011 metais Salyje buvo galima suskaiciuoti virs
1,85 milijony Siy jrenginiy, tai reiksty, kad 14 asmeny tenka 1 kamera. Londono mieste, minétais 2011 metais
daugiau nei 41 procentas viesyjy erdviy turéjo stebéjimo kameras, vertinant situacijg skaiciais, mieste veike
420 000 stebéjimo kamery. Stebéjimo kameros uzkerta kelig vagystéms bei galimai neteisétai veiklai. Taigi

naudojant stebéjimo kameras uztikrinamas saugumas mieste.

OXFORD

STREET WI

CITY OF WESTMINSTER

1015 Paveikslas. Miesto stebéjimo kameros.

Saltinis: http://yourkamagraguide.com/files5/london-security-cameras.html.

41 SIEITIS.  Europos  transporto  informacijos  tarnybos  puslapis.  Prieiga  per interneta:
http://www.eltis.org/discover/case-studies/helping-visually-impaired-passengers-travel-around-prague-czech-
republic

42 VinTech internetinis puslapis. Prieiga per interneta: http://vintechnology.com/2011/05/04/top-5-cities-with-
the-largest-surveillance-camera-networks/
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1026 Paveikslas. Miesto stebéjimo kamery tinklas.

Saltinis: http://yourkamagraguide.com/files5/london-security-cameras.html.

ISmoktos pamokos

Trijuose didZiuosiuose Lietuvos miestuose (Vilniuje, Kaune, Klaipédoje) 2004-2010 m., panaudojant ES
struktdriniy fondy lésas, buvo diegiamos elektroniniy biliety sistemos. Kadangi nebuvo patvirtinta aiski
nacionaliné elektroninio bilieto vizija, plétros kryptys, nebuvo nustatyti teisiniai reikalavimai, trijy didZiyjy
miesty savivaldybés kiré elektroninio bilieto sistemas atskirai, vadovaujantis savo vizijomis ir reikalavimais. Dél
to, kad nebuvo uztikrinta valstybiné stebésena ir bendradarbiavimas nacionaliniu lygmeniu, ES struktriniais
fondais finansuotos elektroniniy biliety sistemos tapo nesuderintos tarpusavyje ir atskirtos, nebuvo pasiekti
planuoti rezultatai, nepadidino vie3ojo transporto naudotojy skaiciaus.** Lietuvos Respublikos Elektroniniy
keleivinio transporto biliety sistemy diegimo koncepcija* buvo patvirtinta tik 2014 m. vasario 24 d..
Koncepcijoje rekomenduojama, kai viena i$ besiribojanciy savivaldybiy jau turi jdiegtg elektroniniy keleivinio
transporto biliety sistemg, kitoms su Sia savivaldybe besiribojan¢ioms savivaldybéms rekomenduojama jungtis

prie Sios sistemos.

432011 m. rugséjo 30 d. Lietuvos Respublikos valstybés kontrolés valstybinio audito ataskaita ,Vie3ojo
transporto elektroninio bilieto sistemos Lietuvoje”.

44 Elektroniniy keleivinio transporto biliety sistemy diegimo koncepcija, patvirtinta 2014 m. vasario 24 d. LR
susisiekimo ministro jsakymu Nr. 3-87-(E) ,dél elektroniniy keleivinio transporto biliety sistemy diegimo
koncepcijos patvirtinimo“
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Priedas Nr. 3 I ir II varianto detalus biudzeto planas iki 2030 m.

| varianto detalus biudZeto planas iki 2030 m..

Priemonés 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Pésciyjy-dviraciy taky jrengimas Eur 7 835940
Dviradiy saugykly jrengimas (iki 10 viety) Eur 34285
Dviradiy dalinimosi aiksteliy jrengimas Eur 68000
Laikikliy, skirty veZzti dviraCius autobuse
. . Eur 3000 1500
jrengimas
Visuomenés Svietimas, rengiant akcijas ir
o . . N Eur 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000
teikiant reikalingg informacija (per metus)
Programos ,,iSsinuomok dviratj“ skatinimas
Eur 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500
(per metus)
Viesyjy automobiliy dalinimosi sistemos
. . Eur 20264
(angl. Car sharing) jdiegimas
Elektromobiliy jkrovimo punkty jrengimas Eur 90000 90000
Ekologisky autobusy jsigijimas Eur 435000
Renginiy organizavimas, lankstinuky
dalinimas viesi pristatymai apie projekty Eur 5000 5000 5000 5000 5000 5000 5000 5000 5000 5000 5000 5000 5000 5000
rengima (per metus)
Akcijy, leidZianciy iSbandyti
- o Eur 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000
elektromobilius organizavimas (per metus)
Eismo reguliavimui uztikrinti, jrengiami
. . Eur 890
Zenklai
Daugiaaukstés stovéjimo aikstelés
o Eur 199320
jrengimas
Stebéjimo kamery jrengimas Eur 17087
Antialkoholinio variklio uZrakto sistemos
o Eur 10000 25000
autobusuose jrengimas
Ankstyvas eismo dalyviy Svietimas eismo
saugos klausimais (darZeliuose, mokyklose) | Eur 200 200 200 200 200 200 200 200 200 200 200 200 200 200
(per metus)
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Priemonés 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Eismo saugos renginiy organizavimas

. . Eur 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500
visuomenei (per metus)
ISkiliy peréjy jrengimas Eur | 14000 14000
Prevenciniy akcijy rengimas (per metus) Eur 2400 2400 2400 2400 2400 2400 2400 2400 2400 2400 2400 2400 2400 2400
Specialis takai, skirti Zmonéms su

. . Eur 13000

specialiais poreikiais

Saltinis: sudaryta Konsultanto.
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Il varianto detalus biudZeto planas iki 2030 m.

Priemonés 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 | 2024 | 2025 2026 2027 2028 2029 2030

VieSojo transporto Zemélapiy centrinéje

miesto dalyje jrengimas Eur 32500

Automatinés stoteliy paskelbimo jrangos

jdiegimas autobusuose Eur 11000

Privadiy vezéjy priezidra ir reguliavimas

(per metus) Eur | 5000 5000 5000 5000 5000 5000 | 5000 | 5000 | 5000 5000 5000 5000 5000 | 5000
Naujy vieSojo transporto stoteliy

jrengimas Eur 90000 240000

Autobusy jsigijimas (pritaikyti Zmonéms su

negalia) Eur 446250

Ekologisky autobusy jsigijimas Eur 435000 435000
Pésciyjy-dviraciy taky jrengimas Eur 1990080 5845860
Atitvary jrengimas Eur 338000 481000

Peréjy einanciy per dviraciy takus

jrengimas Eur 6400 12800
Dviradiy saugykly jrengimas (iki 10 viety) Eur 377135 137140

Dviraciy dalinimosi aiksteliy jrengimas Eur 68000 51000

Laikikliy, skirty veZzti dviracius autobuse

jrengimas Eur 4500 3000

Visuomenés Svietimas, rengiant akcijas ir

teikiant reikalinga informacija (per metus) Eur 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 | 3000 3000 3000 3000 3000 3000 | 3000
Vaiky ugdymo eismo saugos srityje

organizavimas (per metus) Eur 400 400 400 400 400 400 400 400 400 400 400 400 400 400
Mokytojy mokymy eismo saugos srityje

organizavimas (per metus) Eur 400 400 400 400 400 400 400 400 400 400 400 400 400 400
Automobiliy nuomos punkty jrengimas Eur 20264 20 264

Programos ,issinuomok dviratj“ skatinimas

(per metus) Eur 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 | 1500 1500 1500 1500 1500 1500 | 1500
Elektromobiliy jkrovimo punkty jrengimas Eur 360000 360000

Akcijy, leidZianciy iSbandyti

elektromobilius organizavimas (per metus) | Eur 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 | 3000 3000 3000 3000 3000 3000 | 3000
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Priemonés 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 | 2024 | 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Greicio slopinimo zony jrengimas (greicio
ribojimo kalneliai) Eur 7000
Antialkoholinio variklio uZrakto sistemos
autobusuose jrengimas Eur 10000 35000
Ankstyvas eismo dalyviy Svietimas eismo
saugos klausimais (darzeliuose, mokyklose)
(per metus) Eur 200 200 200 200 200 200 200 | 200 200 200 200 200 200 | 200
Renginiy organizavimas, lankstinuky
dalinimas viesi pristatymai apie projekty
rengima (per metus) Eur | 5000 5000 5000 5000 5000 5000 | 5000 | 5000 | 5000 5000 5000 5000 5000 | 5000
Eismo saugos renginiy organizavimas
visuomenei (per metus) Eur 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 | 3000 3000 3000 3000 3000 3000 | 3000
Prevenciniy akcijy rengimas (per metus) Eur 2400 2400 2400 2400 2400 2400 2400 | 2400 2400 2400 2400 2400 2400 | 2400
Viesojo transporto vairuotojy mokymai
(per metus) Eur 800 800 800 800 800 800 800 800 800 800 800 800 800 800
Specialiy poreikiy Zmonéms vezti skirto
autobuso jsigijimas Eur 89250 89250
I1Sspéjamuyjy pavirsiy, Zzmonéms su
specialiais poreikiais, jrengimas Eur 23400 468000
Nejgaliyjy véziméliy jsigijimas judéti per
smélj Eur 15000 5000
Specialis takai, skirti Zmonéms su
specialiais poreikiais Eur 19500
Daugiaaukstés stovéjimo aikstelés
jirengimas Eur 199320
Stebéjimo kamery jrengimas Eur 17087
ISkiliy peréjy jrengimas Eur | 14000 14000
Informacinés Svieslentés Eur 25000

Saltinis: sudaryta Konsultanto.

UAB ATAMIS IR UAB SMART CONTINENT




PALANGOS MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS. 205 1$ 222

Grafineé dalis

1. Esamos judumo situacijos schemos ir bréziniai
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Esamos biiklés analizés brézinys
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Transporto eismo intesyvumo schema
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Jskaitiniy eismo jvykiy schema

Anksciau suplanuotos susisiekimo infrastruktiiros schema
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Gyvetojy sklaidos schema
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2. Teminiy daliy schemos
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Bevariklio transporto sistemos vystymo schema
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Eismo organizavimo schema
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Eismo saugos priemoniy schema
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VieSojo transporto schema
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Palangos miesto elektromobiliy jkrovimo prieigy planas
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3. Varianty schemos ir bréziniai
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Judumo mieste variantas Nr.1
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Judumo mieste variantas Nr. 2
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Dviraciy infrastruktiiros schema
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Eismo organizavimo schema
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Palangos miesto elektromobiliy jkrovimo prieigy planas
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VieSojo transporto schema
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