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Ivadas

Plano pavadinimas:
Darnaus judumo Palangos mieste planas
Plano rengimo pagrindas:

Palangos miesto savivaldybés tarybos 2015 m. gruodZio 23 dienos sprendimas Nr. T2-335 ,,Dél darnaus judumo

Palangos mieste plano rengimo”
Planavimo procesas:

Planas rengiamas vadovaujantis Darnaus judumo mieste plany rengimo gairémis, patvirtintomis Lietuvos
Respublikos susisiekimo ministro 2015 m. kovo 13 d. jsakymu Nr. 3-108 (1.5 E) ,Dél darnaus judumo mieste

plany rengimo gairiy patvirtinimo” (toliau — Gaires).
Planuojama teritorija:

Palangos miesto savivaldybés teritorija.
Nagrinéjama teritorija:

Palangos miesto savivaldybés teritorija ir jai gretimos bei funkciskai susijusios zonos (Kretingos ir Klaipédos

rajony savivaldybiy senilnijos).
Planavimo tikslai:

1. )vertinti Palangos miesto savivaldybés gyventojy, darbo rinkoje dalyvaujanciy asmeny, turisty ir jmoniy
susisiekimo poreikius, sukuriant integruotg jvairiy transporto rasiy susisiekimo sistema, grjstg
duomenimis paremtais sprendimais, prioritetg teikiant viesajam keleiviniam, bevarikliam ir/ar aplinka
tausojanciam transportui.

2. Subalansuotai naudoti miesto erdve, plétoti esamg susisiekimo infrastruktiirg (pritaikant jg péstiesiems
ir dviratininkams) bei plétoti transporto paslaugas, jy veiksminguma, vadovaujantis darnios plétros
principais.

3. Gerinti eismo saugg ir saugumga, didinti aplinkos patraukluma ir gyvenimo kokybe bei uztikrinti racionaly
ir veiksmingg susisiekimo infrastruktlros ir vieSojo transporto marsrutinj tinklo panaudojimg, maZzinti
oro uzterStumg, triukSma.

4. Jgyvendinti baltosios knygos rekomendacijas miesty transporto srityje.
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Planavimo organizatorius:

515109

Palangos miesto savivaldybés administracija

PALANGOS SAVIVALDYBE

Adresas: Vytauto g. 112, LT-00153 Palanga
Telefonas: 8 460 48 705

Faksas: (8 460) 40 217

El. pasto adresas: administracija@palanga.lt

Interneto svetainé: http://www.palanga.lt

Darnaus judumo plano rengéjai:

UAB , Atamis”

atamis

Adresas: Zirminy g. 139-321, 09120 Vilnius
Telefonas: +3705 27 28 334,

Faksas: +370 5 20 31 280

El. pasto adresas: info@atamis.It

Interneto svetainé: www.atamis.lt

UAB ,Smart Continent LT“

SMART CONTINENT

Adresas: Kareiviy g. 19-165, Vilnius
Telefonas: +37052196679

Faksas: +37052784565

El. pasto adresas: [t@smartcontinent.com

Interneto svetainé: www.smartcontinent.com



mailto:lt@smartcontinent.com
http://www.smartcontinent.com/
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1 Strateginiy dokumenty analizé

Siame poskyryje glaustai apzvelgiami $ie Europos Sajungos ir Lietuvos lygmens strateginiai dokumentai:

- Europos Komisijos Zalioji knyga (angl. Green Paper: Towards a new culture for urban mobility);

- Europos Komisijos Baltoji knyga (angl. White Paper: Roadmap to a Single European Transport Area —
Towards a competitive and resource efficient transport system);

- Europos Komisijos Komunikatas (angl. Communication from the commission to the European
Parliament, the council, the European Economic and Social Committee and the Commitee of the
Regions: Together towards competitive and resource-efficient urban mobility);

- Nacionaliné susisiekimo plétros 2014-2022 mety programa;

- Palangos miesto strateginis plétros planas iki 2020 mety.
1.1 Europos Komisijos ialioji knyga

Europos Komisija 2007 mety rugséjo 25 —ta dieng isleido Zaligja knyga, kurios tikslas buvo tarp Europos Sajungos
Saliy nariy pradeti diskusijas dél naujos miesty judumo vystymo strategijos. Zaliojoje knygoje buvo pateikti

pagrindiniai miesty susisiekimo sistemy vystymo tikslai ir galimos priemonés jiems pasiekti.

1 lentelé. Zaliosios knygos tikslai ir priemoneés

Tikslai Priemonés

Alternatyviy susisiekimo budy (viesasis transportas, dviraciy, automobiliy
dalijimasis, statyk ir vaziuok sistema) patrauklumo didinimas

Spusciy mazinimas ISmaniyjy technologijy diegimas

Parkavimo mokesciai

Skirtingy sistemy sgveikos gerinimas

Svaresniy vidaus degimo technologijy diegimas (katalizatoriai, kietyjy
Tar$os mazinimas daleliy filtrai)

Naujy kuro rasiy diegimas (biodegalai, vandenilis, kuro Igstelés)

ISmanios apmokéjimo sistemos (vieningo bilieto sistema)

ISmaniyjy technologijy diegimas L L . . .
Patogesnis eismo ir vieSojo transporto informacijos teikimas

Universalaus dizaino taikymas
Prieinamumo didinimas
Patogesnis ir greitesnis viesasis transportas

Saugaus eismo priemoniy diegimas keliuose ir gatvése
Saugos ir saugumo gerinimas Transporto priemoniy saugumo didinimas

Saugaus vairavimo skatinimas

Saltinis: Europos Komisijos Zalioji knyga
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Europos Komisijos isleidZiamos Zaliosios knygos yra skirtos Europos Sgjungos lygmens diskusijai tam tikroje
srityje pradéti ir paprastai tampa pagrindu baltosioms knygoms, kurios turi teisine galig ir numato konkrecius

tikslus ir priemones tikslams pasiekti. Taigi $i Zalioji knyga padéjo pamatus 2011 metais priimtai Baltajai knygai.
1.2 Europos Komisijos Baltoji knyga

Europos Komisija transporto Baltajg knyga priemé 2011 m. kovo 28 d. Baltoji knyga yra pagrindinis Europos
Sajungos transporto politikos dokumentas. Siame dokumente buvo sukurta Europos Sajungos susisiekimo

sistemos vizija, siektini rodikliai, strategija rodikliams jgyvendinti ir pateiktas iniciatyvy/priemoniy sgrasas.

Baltosios knygos vizijoje akcentuojama, jog susisiekimo sistema turi biti tiek darni tiek konkurencinga. Vizijoje

numatoma, kad:

- Miesty aplinkoje turi bati palaipsniui atsisakoma iskastiniu kuru varomy transporto priemoniy.
- VieSojo transporto sistema turi bati vystoma uztikrinant patogy funkcionavimo daznj ir tinklo tankuma.
- Alternatyvaus kuro plétojimas turi biti pradedamas nuo vieSojo transporto priemoniy ir palaipsniui

skatinamas ir priva¢iame transporte.
Su miesty susisiekimo sistemomis yra glaudZiai susije Sie Baltojoje knygoje identifikuoti vizijos rodikliai:

- Per puse sumazinti jprastiniu kuru varomy transporto priemoniy skaiciy iki 2030 mety, o iki 2050 mety
atsisakyti jy visiskai.

- Uztikrinti, kad iki 2030 mety miesto logistika nesukurty CO2 emisijos apskritai.

- 1ki 2020 mety perpus sumazinti Zuvusiy Zmoniy skaiciy, bei uZztikrinti, kad iki 2050 Zuvusiy apskritai

nebdty.

Baltosios knygos iniciatyvy sgrase buvo numatytas poreikis tam tikro dydzZio miestams (atsizvelgiant j nacionalinj

kontekstg) parengti darnaus judumo planus, kuriy finansavimas bus remiamas Europos Sgjungos fondy léSomis.

1.3 Europos Komisijos Komunikatas

Darnaus judumo plany rengimo pagrindas yra padétas 2013 m. gruodzio 23 d. Europos Komisijos komunikate
Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir regiony komitetui
,Konkurencingos efektyviu istekliy naudojimu grindZ?iamos judumo sistemos mieste kirimas“ Nr. 18136/13. Sio
Komunikato tikslas — sustiprinti paramg Europos miestams, kad jie galéty spresti judumo (angl. Mobility) mieste
problemas. Siekiant uztikrinti, kad Europos miesty teritorijy plétra bty tvari, o Europos Sgjungos tikslai sukurti
konkurencingg ir efektyviai iSteklius naudojancig Europos transporto sistemg baty pasiekti, pozilrj j juduma

mieste reikia keisti iS esmés.

Sis komunikatas tapo priezastimi, kodél Lietuvai derantis su Europos Komisija dél 2014 — 2020 mety Europos
Sajungos investicijy programos, Sios programos uzdaviniuose, prioritetuose ir priemonése atsirado reikalavimas
iS Europos Komisijos Lietuvos miestams pasirengti darnaus judumo planus miestuose, kaip batina sglyga gauti

ES struktlriniy fondy finansavimg miesto transporto projektams.
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1.4 Nacionaliné susisiekimo plétros 2014-2022 mety programa

Nacionaliné susisiekimo plétros 2014-2022 mety programa buvo patvirtinta Lietuvos Respublikos Vyriausybés
2013 mety gruodzio 18 dienos nutarimu Nr. 1253. Programoje identifikuojamos esminés miesty susisiekimo
sistemy problemos: privataus automobilio dominavimas, vieSojo transporto degradacija, nepakankamai

iSvystyta bevariklio transporto sistema.

Treciasis programos tikslas numato spresti identifikuotas problemas ir skatinti vietinio (miesty ir priemiesciy)

transporto sistemos darnuma. Tikslo bus siekiama jgyvendinant toliau pateiktus uzdavinius:

- Skatinti miestus parengti ir jgyvendinti darnaus judumo mieste planus.

- Uztikrinti miesto ir priemiescio jvairiy rasiy vieSojo transporto marsruty suderinamuma ir didesne jy
sgveika su privaciu transportu;

- Skatinti dviraciy transporto infrastruktlros plétrg miestuose: kurti vientiso dviraCiy tinklo sistemas,
integruoti dviraciy transporto infrastruktiirg j bendrg transporto sistemg, siekti, kad pésciyjy ir dviraciy
tinklo plétra bty patraukli ir saugi jos naudotojui;

- Skatinti gyventojus naudotis vieSuoju transportu ir didinti vieSojo transporto patraukluma, atnaujinant
transporto priemones, gerinant viesSojo transporto infrastruktirg, diegiant universalaus dizaino
sprendimus, didinti vieSojo transporto prieinamuma, diegti vieSojo transporto pirmumo sistemas ir
placiau taikyti ITS sprendimus;

- Matinti neigiama tranzitiniy srauty poveikj miesty transporto sistemoms, plétoti ir modernizuoti miesty

ir miesteliy aplinkkelius.

Prie Siy tiksly jgyvendinimo turi reikSmingai prisidéti darnaus judumo planai, kurdami konkrecias priemones ir

numatydami jy jgyvendinimo terminus.

1.5 Regioniné galimybiy studija ,,Vakary krantas"

Sios regioninés galimybiy studijos geografiné apréptis — Klaipédos regionas ir jj sudarancios 7 savivaldybés:

Klaipédos ir Palangos miesty, Kretingos, Silutés, Klaipédos ir Skuodo rajony, Neringos savivaldybés.

Galimybiy studijos rengimo metu atlikti tyrimai leido identifikuoti Sias Klaipédos regiono transporto ir

susisiekimo problemas:

- Tiek gyventojas, tiek turistas susisiekimui dazniausiai pasirenka automobilj, o ne viesgjj transporta;

- Skirtingos transporto rasys néra pakankamai suderintos tarpusavyje, todél gyventojams, o ypac turistams,
nesukurtos sglygos regionu keliauti greitai, komfortiskai ir sglyginai pigiai. Veikianti transporto sistema taip
pat nesudaro galimybiy laisvai ir be didesniy sunkumy susisiekti vieSuoju transportu;

- Rekreaciniy teritorijy pasiekiamumo (ekologiskesniu transportu) problema;

- Dviraciy transporto infrastruktiira néra iSvystyta, sistema néra vientisa ir integruota;

- Mazas tiesioginis pasiekiamumas i$ uZsienio oro ir jary transportu;

- NeiSnaudotas vidaus vandens transporto tinklo potencialas.
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Galimybiy studijoje buvo suformuota Klaipédos regiono vizija, kuriai jgyvendinti numatyti Sie prioritetiniai tikslai:
- Padidinti vidaus vandeny panaudojimg susisiekimo ir turizmo reikméms;

- Optimizuoti keliy transportg ir uztikrinti jo ekologizacijg;

- Gerinti susisiekimo dviraciais sglygas ir sukurti naujas galimybes susisiekimui dviraciais;

- Sukurti palankesnes sglygas susisiekimui ne savivaldybiy kompetencijos transporto rasimis;

- Uztikrinti tinkama transporto sistemos planavima, optimizavimg, naudojimg, stebéseng ir kontrolg;

- Turizmo skatinimas ir susijusios infrastruktdros plétra, panaudojant skirtingas transporto rasis.

Galimybiy studijoje pagal esamos biklés analize pateiktos vystymo vizijos pagal atskiras grupes.

Oro transporto vystymo vizija

Klaipédos regiono oro transporto vizija iki 2020 m. numato, kad Palangos tarptautinis oro uostas bus lengvai,
nebrangiai ir laiku pasiekiamas keliy transportu i$ artimiausiy regiono miesty. Taip pat veiks patrauklios
transporto paslaugos, tenkinancios atvykstancius regiono svecius bei vietos gyventojus. Tesiant kelioniy oro
transportu tradicijas ir patirtj, Lietuvos ir uzZsienio aviacijos entuziastams Klaipédos regione bus sudarytos sglygos
trumpais atstumais oru keliauti per civilinius aerodromus. Taip pat iki 2020 m. Lietuvos ir uzsienio sveciai galés

mazaisiais orlaiviais pasiekti Kursiy nerijg per Nidos aerodroma.

Iki 2030 m. susisiekimas oro transportu Klaipédos regione bus iSvystytas taip, kad Vakary Lietuvos, o daznai ir
Vakary bei Pietvakariy Latvijos gyventojai ir verslininkai, j Europos miestus skris i$ Palangos tarptautinio oro
uosto. Klaipédos regionas 2030 m. bus pasiekiamas i§ Vokietijos, Jungtinés Karalystés, Norvegijos, Svedijos,
Prancizijos ir kity Saliy. ISplésta oro susisiekimo geografija aktyviai naudosis atvykstantys turistai, verslininkai
bei po Europa keliaujantys gyventojai. Susisiekimas oro transportu bus vystomas ne tik Vakary Europos, bet ir

Rusijos, Baltarusijos bei Ukrainos Saliy kryptimis.

Oro transporto plétra prioritetu laikytina Palangos miesto ir Neringos savivaldybéms. Siuo metu i§ Palangos oro

uosto skraidoma j Londong, Maskvg, Kopenhagg, Minska, Oslg, Ryga, Varsuvg (Zr.1 Paveikslas).

1 Paveikslas. Vykdomi skrydziai i$ Palangos oro uosto.

Saltinis: Galimybiy studija galimybiy studija ,,Vakary krantas”
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Vidaus vandeny vystymo vizija

KurSiy mariy vakariniame krante iki 2020 mety susiformuos uosty ir prieplauky tinklas. Rekonstruotos ir naujai
pastatytos prieplaukos bus integruotos j rekreacinés infrastruktiros Kursiy nerijoje sistema. Naujiems traukos
centrams prieplaukos atliks varty funkcijg, jleisdamos lankytojus. Vandens transportas Zymiai sumazins
Klaipédos — Nidos marsrutu per KurSiy nerijg individualiais automobiliais keliaujanciy turisty skaiciy bei
autotransportu pervezamy kroviniy kiekj. Atsiras nauji Lietuvos ir uzsienio turisty, keliaujanciy kruiziniais laivais
Kursiy mariomis ir Nemunu j Kaliningrado sritj (per Klaipédos regiong), srautai. Nida jgis tarptautinio vidaus

vandeny uosto statusa.

Pagrindinis vandens transporto vizijos iki 2020 m. aspektas — patogus, greitas ir kokybiskas susisiekimas vidaus
vandens keliais. Vidaus vandens keliai pritaikyti trumpoms kelionéms ir ilgesnéms pazintinéms, pramoginéms
iSvykoms baidarémis, nedideliais pramoginiais laivais, jachtomis. Regiono gyventojai ir turistai gali naudotis ne
tik paciais vandens keliais, bet ir gerai iSvystyta infrastruktlira — racionaliai iSdéstyty uosty ir uosteliy tinklu,

priéjimu prie vandens (transporto priemoniy nuleidimui), vandens transporto priemoniy laikymo taskais.

2030 m. susisiekimas vandens transportu ,iSaugs” is vidaus vandeny riby — sukurti vidaus vandeny tinklai su visa
infrastruktlra bus sujungti su Baltijos jara. Jlros pakrantés uostai ir prieplaukos taps pritaikytos aktyvioms
rekreacijos formoms, keleiviniais marsrutais jie bus sujungti su vidaus vandeny uostais. Strategine reikSme
jgauna Sventosios uostas, kuris leidZia uztikrinti tinkama perejima j / i$ vidaus vandens keliy ir jungtj su Latvijos
vandens keliais. Kita vertus, sustipréja mazyjy pramoginiy laivy srautai iSilgai Baltijos pakrantés, dalis Sio
padidéjusio srauto tenka ir KurSiy marioms. Didele svarbg taip pat jgauna Juodkranté, Preila, Pervalka (Kursiy
nerijoje), Kintai, Vente, Dreverna (rytinéje Kur$iy mariy pakrantéje), Palanga ir Sventoji (Baltijos jiiros
pakrantéje). Siose vietovése prie vandens transporto vystymo smarkiai prisideda privacios iniciatyvos.
Privac¢iomis |éSomis sukuriamos turizmo paslaugos, tokios kaip turistinés informacijos teikimas, marsruty
organizavimas, apgyvendinimas, maitinimas ir pan. Rekreaciné laivyba pajvairins turistiniy paslaugy pasiilg,

susiformuos nekilnojamo turto prie uosteliy segmentas, kuris bus patrauklus investuotojams.
Dviraciy transporto vystymo vizija

Klaipédos regiono dviraciy transporto vizija iki 2020 m. apims dviraciy transportui reikalingos infrastruktdros

iSvystyma. Vizija numato, kad dviraciu keliauti ir susisiekti Klaipédos regione 2020 m. bus paprasta ir saugu.

Paprastumas suvokiamas kaip bet kuriam Klaipédos regiono gyventojui ar sveciui sudarytos sglygos vykti j
mokyklg, universitetg, darboviete, kultlros centrg, sporto klubg, bendruomeniy namus, lankyting vieta,
prekybos centrg ar bet kur kitur. Paprastumg lemia tinkamos dviraciy transportui infrastruktiros iSvystymas,
galimybé dviraCiu vykti ne tik keliu ar dviraciy taku, taciau ir vieSuoju transportu ar saugiai paliekant dviratj
viesojo transporto stotyje bei stoteléje. Turizmo marsrutai bus iSvystyti taip, kad naudojantis jais bus lengva
pasiekti patraukliausius regiono objektus be didesniy sunkumy ar nepatogumuy, bus jrengtos atokvépio, poilsinés
ir pazintinés aikstelés su reikalinga mazgja architektlra, o visas trasas lydés nenutrikstama Zenklinimo,
informavimo ir GPS sistema. Dviraciy turizmo pagrindine ,arterija“ bus Pajirio dviraciy trasa ne tik nuo Neringos

iki Palangos, taciau ir nuo Klaipédos iki Silutés. Mazesnés turizmo trasos bus nuosekliai prijungtos prie Pajirio
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dviraciy trasos ir leis turistams aplankyti visg Klaipédos regiong. Vizijos démuo ,saugu” nurodo, kad sukurta ir
iSpléetota infrastruktlra leis dviratininkams keliauti maksimaliai saugiai, kuo maziau kertant pavojingus keliy
ruozus ir kuo minimaliau naudojantis bendrais motorizuoto eismo keliais. Saugumo aspektas svarbus ir vertinant
paciy dviracdiy saugumg ir patoguma jais naudotis, t. y. sudarytos visos reikalingos sglygos saugiai palikti dviratj
pasiekus kelionés tikslg. Plétojant dviraciy transporto infrastruktiirg, paprastumo ir saugumo principus leis
uztikrinti nuoseklus ir visuomeniniu pagrindu pagrjstas specialiyjy dviraciy taky plany rengimas bei darnios

infrastruktdros plétra.

Klaipédos regiono dviraCiy transporto vizija iki 2030 m. apims dviraciy transportui reikalingo paslaugy sektoriaus
iSvystyma ir dviraciy, kaip ekologisko transporto, populiarinimg. Sukurta infrastruktira ir vietos savivaldos
skatinamas dviraciy transportas sudarys tinkamas sglygas regiono gyventojams pradéti aktyviai naudotis dviraciu
kaip kasdiene transporto priemone bei po truputj iSstums automobilj. Padidéjes dviraciy transporto
populiarumas sudarys sglygas plétotis su dviraciy transportu susijusiems verslams bei turizmo sektoriui, o tuo
paciu sumazés motorizuoto transporto jtaka aplinkos oro kokybei. Dviraciy transporto plétros vizija iki 2020 m.
numato pagrindiniy infrastruktiiros elementy iSvystymga, tacdiau tik taikant papildomas aktyvias skatinimo

priemones, 2030 m. bus pakeisti visuomenéje nusistovéje principiniai keliavimo ir susisiekimo jprociai.
Automobiliy transporto vystymo vizija

Vizija iki 2020 m. numato, kad Klaipédos regiono susisiekimo sistemoje bus jdiegti pagrindiniai darnaus judumo
principai: keliuose vis dazniau vaZinés ekologiskos individualaus susisiekimo transporto priemonémis (pvz.,
elektromobiliai), bus sukurta ir jdiegta viesojo ir privataus transporto sgveikos sistema (jrengtos automobiliy

stovéjimo ir saugojimo aikstelés, ypac privaziuojant pagrindinius centrus — miestus).

Vizija iki 2030 m. numato, kad automobiliy keliai bus pakankamai saugis. Avaringuose keliuose jdiegtos
efektyvios, tarptautinius standartus atitinkancios, kompleksinés eismo saugumo didinimo priemonés tokios kaip
skirtingy lygiy sankryzos, reguliuojamos sankryzZos, eismo juostos vieSajam transportui, apvaZiavimai aplink
miestus ir pan. Kokybiskos keliy transporto sistemos déka Klaipédos regione kasdieniam susisiekimui gyventojai
ir sveciai dazniau renkasi viesajj transportg ar kitas ekologiSkesnes negu individualus automobilis transporto

priemones.
ViesSojo transporto vystymo vizija

Klaipédos regiono vieSojo keliy transporto sistemoje iki 2020 m. nebeliks nelegaliy vezéjy, bus koordinuojamas
visy nuosavybeés formy vezéjy (autobusy parky, privaciy autobusy, marsrutiniy taksi) darbas. Autobusy stotyse

bus jrengtos stovéjimo aikstelés dviraciams ir jdiegta sistema Statyk dviratj ir vaziuok vieSuoju transportu (angl.
Bike and Ride) sistema.

Visose vieSojo transporto rasyse bus jdiegta vieningo elektroninio bilieto sistema, leidZianti sumokéti tiek uz
vaziavimg, tiek uz lengvojo automobilio ir dviradio stovéjimg. Keleiviai gaus visg informacijg apie visg multi-

modaline kelione (dvejomis ar daugiau transporto rasimis).
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Savivaldybése, per kurias praeina gelezinkelio marsrutai, vieSojo keliy transporto darbas bus derinamas prie
geleZinkelio transportu. Regiono miestuose kursuos ekologiskesni autobusai. Savivaldybiy ir valstybés biudZeto
|éSos, skirtos vieSajam transportui, bus panaudojamos optimaliai. Autobusy marsrutai ir eismo grafikai bus

optimizuojami atsizvelgus j nuolatos atliekamy tyrimy rezultatus ir operatyviai reaguojant j rinkos pokycius.

Klaipédos regiono viesojo keliy transporto sistemoje iki 2030 m. ne tik miesto, bet ir priemiestiniuose
marsrutuose kursuos ekologiSkesni autobusai. Regione bus jdiegta Statyk automobilj ir vaZiuok vieSuoju
transportu (angl. Park and Ride), sistema. Miesty gatvése ir sankryZose bus suteiktos prioritetinés eismo sglygos

vieSajam keliy transportui. | vieSojo transporto sistema bus visiskai integruotas nejgaliy Zmoniy vezimas.

Veiks vieninga visy rasiy vieSojo keleivinio transporto sistema, suteikianti galimybe keleiviui efektyviai

pasinaudoti keliomis transporto rasimis vienoje kelionéje.

Sinerginis vizijy 2020 ir 2030 m. pasiektas rezultatas — individualaus lengvojo automobilio naudojimo kelionéms
Zymus sumazinimas ir daug aktyvesnis viesojo keleivinio keliy transporto naudojimas sudarant prielaidas verslo,

Svietimo, kultlros bei turizmo plétrai.
Ekologinio transporto vystymo vizija

Vizija iki 2020 m. numato, kad vis pladiau bus naudojami ekologiskesni lengvieji automobiliai (pvz.,
elektromobiliai), jiems bus jrengtos jkrovimo aikstelés visose regiono savivaldybése. Visuose regiono miesty
vieSojo transporto marsrutuose bus naudojamos ekologiskesnés transporto priemonés. Atnaujinat atskiry
savivaldybiy autobusy parky transporto priemones, bus jsigyjamos ekologiskesnés transporto priemonés.
Siekiant sumaZinti lengvyjy automobiliy naudojima regione, ypa¢ miesty centruose, bus uztikrintas Siy

automobiliy griezto apmokestinimo priemoniy jvedimas ir kontrolé.

Vizijos iki 2030 m. svarbiausias elementas — visy keliy transporto rasiy ekologizavimas. Visuose regiono - tiek
miesto, tiek priemiestiniuose - vieSojo transporto marsSrutuose bus naudojamos atnaujintos ekologisSkesnés

transporto priemonés, kurioms bus sukurta infrastruktira visose savivaldybése.

Visy savivaldybiy pastangomis bus iSsprestas ekologisko transporto linijy jvedimas tarp svarbiausiy Klaipédos

regiono gyvenvieciy — Klaipédos, Kretingos, Gargzdy, Silutés, Neringos, Palangos ir Silutés.

Palyginus su dabartine situacija, didesne dalj lengvyjy automobiliy sudarys ekologiSkesni automobiliai:
elektromobiliai, hibridai ir kitokios priemonés, varomos alternatyviuoju, ekologiskesniu kuru. Jiems naudoti bus

sukurta infrastruktlra visose savivaldybése.

Bus sukurta ir jdiegta lengvyjy automobiliy priemiestiniy statymo viety ir vieSojo keliy transporto sgveikos —

valdymo ir informavimo — sistema.
Svarbiausia Sios vizijos dalis — transporto ekologizavimas, kurj bitina vykdyti keliomis kryptimis:

- Neekologisky transporto rasiy ir priemoniy mazinimas (pvz., per apmokestinimo schemas);
- Ekologiniy transporto rasiy jvedimas (pvz., greityjy elektrobusy linijy jvedimas — toks sprendimas

priimamas bendradarbiaujant visoms Klaipédos regiono savivaldybéms);
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- Transporto ekologizavimas (pvz., vieSojo transporto parky priemoniy atnaujinimas, kai transporto
priemonés naudoja ekologiSkesnj kurg; elektromobiliy, hibridy ir kity ateityje galin¢iy atsirasti
ekologiSkesniy transporto priemoniy skatinimas ir propagavimas per lengvatinj Siy priemoniy jsigijima

ar stovéjimo apmokestinima, batinos infrastruktdros sukdrima).

Galimybiy studijoje pateikiami ir konkretls sprendiniai, kurie padeéty didinti ekologinio transporto naudojimg ir
patraukluma kiekvienoje savivaldybéje. Palangoje numatyta jrengti 3 elektromobiliy nuomos punktus kartu su
ju pakrovimo stotimis, Sventojoje - 1. Palangoje numatyta jrengti 3 Park and Ride sistemos aiksteles (prie

jvaZiavimo i$ Nemirsetos, Kretingos ir Sventosios pusiy) ir 1 Sventojoje.

Dviraciy taky infrastruktdrai vystyti numatyti Sie sprendiniai Palangoje:
,Eurovelo 10” dviraciy trasos dalyje nuo Pylimo g. sankryZos su keliu A11 Klaipéda—Liepoja iki Lietuvos
Latvijos pasienio (apie 3,5 km);

-, Pavyk Pajiirio véjg“ trasoje Sventojoje nuo Jonpaparcio g. ir Kuriy tako sankryzos iki Latvijos pasienio
(Kursiy taku) (apie 3,5 km);

-, Pavyk Pajario véja“ ir Pajiirio dviraciy trasos atkarpoje Sventosios mieste prie Jiros gatvés (nuo esamo
dviracio tako iki Sventosios gatvés) (apie 1,2 km);

- Sukurti ,Bike and Ride“ sistemg regione (jrengti asfaltuotas dviraciy saugojimo aiksteles prie keleiviams
aktualiy didesniy transporto mazgy (prie jvaziavimo i§ Nemirsetos, Kretingos ir Sventosios pusiy bei
prie Sventosios autobusy stoties);

- Parengti Palangos dviraciy taky infrastruktdros specialyjj plang ar jam prilyginama kitg dokumentg

dviraciy taky infrastruktdros plétros atzvilgiu;

Galimybiy studijoje numatoma jrengti kempinga/stovyklaviete tarp Sventosios ir sienos su Latvija, turizmui
pritaikytus marsrutus: Palanga-Vydmantai-PrySmanciai-Gestautai-Kretinga-Gestautai-PrySmanciai-Vydmantai-
Palanga (dviratis, apie 28 km); Palanga-Zibininkai-Lazdininkai-Darbénai-Mazuciai-Sventoji-Palanga(dviratis, apie
45 km); Palanga-Sventoji-Pasienio ribozenklis-Sventoji-Palanga (dviratis, 36 km); Palanga-Vydmantai-
Pry$manciai-Gestautai-Kretinga-Traukinys-Klaipéda-Giruliai-Karklé-Saipiai-Palanga (dviratis, traukinys, apie 40
km); Palanga-Klaipéda-Autobusas-Palanga (dviratis, autobusas) arba Klaipéda-Palanga-Autobusas-Klaipéda
(dviratis, autobusas, apie 26 km); Palanga-Kretinga-Traukinys-Kalupénai-Salantai-Kalupénai-Traukinys-Kretinga
(dviratis, traukinys, apie 60 km); Palanga-Autobusas-GargZzdai-Klaipéda-Palanga (dviratis, autobusas, apie 48
km); Klaipéda-Karkle-Saipiai-Palanga-Vydmantai-Pry$manciai-Gestautai-Kretinga-Traukinys-Klaipéda (dviratis,

traukinys, apie 40 km).
1.6 Palangos miesto strateginis plétros planas iki 2020 mety

Palangos miesto strateginis plétros planas iki 2020 m. (toliau Strateginis planas) patvirtintas Palangos miesto
savivaldybés tarybos 2011 m. vasario 18 d. sprendimu Nr. T2-19. Strateginiame plane apZvelgta esama Palangos
miesto situacija ir numatyti sprendiniai ir veiksniai, kurie padéty pagerinti Palangos miesto ekonomine,

ekologine, socialine bikle.
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Strateginiame plane pateikti 2006 metais atlikty tyrimy rezultatai (tyrimai atlikti Palangos miesto bendrojo plano
apimtyje), rodantys, kad gyventojy mobilumas buvo 2,6 kelionés per parg. Tyrimo duomenimis, 44 % kelioniy
sudaro kelionés automobiliais, 38 % — pésciomis, 18 % — visuomeniniu transportu, 11 % — dviraCiais. Taip pat
esamos blklés analizéje identifikuojama, kad didZiausios judumo problemos ir infrastruktdros trikumas

iSryskéja Siltuoju metu laikotarpiu, kuomet Palangoje iSauga turisty skaicius.

Strateginiame plane atliktoje stiprybiuy, silpnybiy, galimybiy ir grésmiy analizéje, iSrySkinamos Sios su Palangos

miesto susisiekimo sistema susijusios silpnybés:

Didelis sezoniskumo bdvimas;

- NeiSnaudojamos regiono kelioniy automobiliu galimybés (triksta atitinkamo lygio kempingo);

- Nepakankamai iSvystyta vietiné turizmo informacijos sistema, informacijos logistikos trikumas — néra
centralizuoto, visas turizmo paslaugas mieste apibldinancio interneto portalo;

- Sezono metu nesutvarkyta miesto transporto sistema;

- NeiSplétota automobiliy statymo infrastruktira;

- NeisSvystyta vidinio susisiekimo sistema.

Strateginiame plétros plane siekiant uztikrinti harmoningos miesto susisiekimo sistemos plétrg, planuojama ne
tik modernizuoti esama susisiekimo infrastruktiiros tinklg, bet didelj démesj skirti palankiy eismo salygy
dviratininkams ir péstiesiems suklrima. Be to, grieztéjantys aplinkosaugos reikalavimai Lietuvos ir visos Europos
mastu skatina daugiau démesio skirti aplinkos netersianciy transporto priemoniy jsigijimo ir naudojimo
skatinimui, taip pat elgsenos pokyciy, uztikrinanciy taupesnj naudojimasi automobiliais ir ekologinio
samoningumo ugdyma, formavimui. Jvertinus didelius transporto srautus (ypa¢ sezono metu), prisidedancius
prie neigiamo poveikio aplinkai ir visuomenei, numatoma spresti automobiliy stovéjimo viety trikumo

problemas.

Jgyvendinus auksciau iSvardintus tikslus yra laukiami Sie rezultatai:

— Parengti teritorijy planavimo dokumentai teritorijy jsisavinimui ir vystymui;

- Atnaujintas Palangos miesto bendrasis planas;

- Rekonstruotos gatvés, numatytos Palangos miesto savivaldybés transporto infrastruktiiros gerinimo ir
plétros plane;

— Parengti gatviy techniniai ir techniniy darby projektai;

- Nutiestos gatvés, numatytos Palangos miesto savivaldybés transporto infrastruktlros gerinimo ir
plétros plane;

- Jrengtos Sviesoforinés sankryzos;

- Rekonstruoti/jrengti dviraciy ir pésciyjy takai;

- Jrengtos automobiliy statymo vietos / jrengtos saugomos automobiliy statymo vietos;

- Parengta ekologisky transporto priemoniy naudojimo galimybiy studija;

- Naudojamos ekologiskos transporto priemonés;

- Jrengtos poilsio aikstelés;

—  Sukurtos turizmo informacinés bazés ir Zenklinimo sistemos.
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1.7 Skyriaus iSvados

Europos Komisijos Zalioji knyga:

1. Europos Komisija 2007 mety rugséjo 25 —tg dieng isleido Zaliajg knyga, kurios tikslas buvo tarp
Europos Sajungos Saliy nariy pradeéti diskusijas dél naujos miesty judumo vystymo strategijos.
Zaliojoje knygoje buvo pateikti pagrindiniai miesty susisiekimo sistemy vystymo tikslai ir galimos

priemonés jiems pasiekti.
Europos Komisijos Baltoji knyga:

2. Europos Komisija transporto Baltgjg knyga priémé 2011 m. kovo 28 d. Baltoji knyga yra pagrindinis
Europos Sajungos transporto politikos dokumentas. Siame dokumente buvo sukurta Europos
Sajungos susisiekimo sistemos vizija, siektini rodikliai, strategija rodikliams jgyvendinti ir pateiktas

iniciatyvy/priemoniy sarasas.
Europos Komisijos komunikatas:

3. Darnaus judumo plany rengimo pagrindas yra padétas 2013 m. gruodZio 23 d. Europos Komisijos
komunikate Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir
regiony komitetui ,Konkurencingos efektyviu istekliy naudojimu grindZiamos judumo sistemos
mieste kirimas“ Nr. 18136/13. Sio Komunikato tikslas — sustiprinti parama Europos miestams, kad

jie galéty spresti judumo (angl. Mobility) mieste problemas.
Nacionaliné susisiekimo plétros programa:

4. Nacionaliné susisiekimo plétros 2014-2022 mety programa buvo patvirtinta Lietuvos Respublikos
Vyriausybés 2013 mety gruodZio 18 dienos nutarimu Nr. 1253. Programoje identifikuojamos esminés
miesty susisiekimo sistemy problemos: privataus automobilio dominavimas, vieSojo transporto
degradacija, nepakankamai iSvystyta bevariklio transporto sistema. Treciasis programos tikslas
numato spresti identifikuotas problemas ir skatinti vietinio (miesty ir priemiesciy) transporto

sistemos darnuma.
Regioniné galimybiy studija , Vakary krantas*:

5. Sioje galimybiy studijoje kompleksigkai ianalizuotos praktigkai visos galimos transporto sistemos:
oro transportas, vidaus vandeny, dviraciy, automobiliy, vieSasis ir ekologiskas transportas.

Numatyta Siy transporto rasiy vystymo strategijos.
Palangos miesto strateginis plétros planas iki 2020 mety:

6. Strateginiame plétros plane numatoma ne tik modernizuoti esamg susisiekimo infrastruktdros tinklg,
bet didelj démesj skirti palankiy eismo sglygy dviratininkams ir péstiesiems suklrimg, skatinti

aplinkos netersianciy transporto priemoniy naudojima.
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2 Teritorijy planavimo dokumenty analizé

Siame poskyryje glaustai apzvelgiami $ie Palangos miesto savivaldybés teritorijy planavimo dokumentai:

- Palangos miesto bendrasis planas;

- Magistralinio kelio A13 Klaipéda — Liepoja 29,39 km esancios sankryZos su rajoniniu keliu Nr. 2309
Palanga — Lazdininkai rekonstravimo specialusis planas;

- Palangos miesto transporto organizavimo ir gatviy raudonuyjy linijy specialiojo plano koncepcija;

- Virbaliskés ir Medvalakio teritorijy architektlrinés-urbanistinés ir inZinerinés plétros specialusis planas

- Plausés teritorijos, Palangos miesto bendrajame plane pazymétos kaip P4 kvartalo, architektdrinés-

urbanistinés ir inZinerinés plétros specialusis planas;

ISanalizavus Siuos dokumentus parengta ,Anksciau suplanuotos gatviy infrastruktlros schema®, kuri teikiama

prieduose.

2.1 Palangos miesto bendrasis planas

Palangos miesto bendrasis planas patvirtintas Palangos miesto savivaldybés tarybos 2008 m. gruodzio 30 d.
sprendimu Nr. T2-317. Palangos miesto bendrojo plano pagrindinio brézZinio sumazinta versija teikiama toliau
esanciuose paveiksluose (Zr. 2 Paveikslas ir 3 Paveikslas).

P AL ANGO S M I E S T O B ENDRAS I S8

By~
X

PAGRINDINIS BREZINYS

2 Paveikslas. Palangos miesto teritorijos bendrojo plano pagrindinis bréZinys, | dalis.

Saltinis: Teritorijy planavimo dokumenty registras
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i

T

3 Paveikslas. Palangos miesto teritorijos bendrojo plano pagrindinis brézinys, Il dalis.
Saltinis: Teritorijy planavimo dokumenty registras
Palangos miesto bendrajame plane numatyta urbanizuoti apie 600 ha teritorijos ir 111,4 ha numatyti konversijai.
Rengiant darnaus judumo plang batina jvertinti plétros teritorijas, kad bty uztikrintas jy integravimas j bendrg
darnaus judumo sistema. Naujai jsisavinamos teritorijos iSsidésciusios tarp Palangos miesto urbanizuotos

teritorijos ir valstybinés reikSmeés A13 kelio.

Palangos miesto bendrajame plane numatyta, kad Palangos savivaldybés susisiekimo sistemg formuos Sios
transporto rasys: keliy, visuomeninis transportas su moderniojo tramvajaus ar analogiskos transporto risies
linija, vandens, dviraciy ir oro transportas. Papildomai Palangos miesto sistemg jtakos ir netoli praeinantis

geleZinkelio transportas su kuriuo jungs autobusy linija.
Bendrojo plano sprendiniais siekiama, kad susisiekimo sistema bity:

- Sjuolaikiné ir orientuota j kintamus poilsiautojy ir transporto srautus;

- UZtikrinti aukstg gyvenimo kokybe ir patogi vietiniams gyventojams;

- Orientuota j pésciyjy, dviratininky, vandens ir visuomeninio transporto eismg;
- Turinti universalig eismo reguliavimo ir automobiliy stovéjimo sistemg;

- Galinti realizuoti tarptautinius susisiekimo rysius oro ir jlry transportu;

- Saugi gyventojams ir poilsiautojams, mazai jtakojanti aplinkg;

- Pagrjsta funkcionuojanciu monitoringu bei tobula informacine sistema;
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- Atvira verslui ir uzsienio turizmui.

Siekiant iSvengti dabartiniy susisiekimo sutrikimy vasaros sezono metu, kai jvaziavimas j Palangg realizuojamas
beveik vienintele riboto laidumo transporto jungtimi—Kretingos gatve, buvo sitloma uzbaigti Palangos aplinkkelj
iki oro uosto ir padidinti skersiniy transporto jungciy skaiciy, sujungiant jj su Bangy gatve ir nauja Nemirsetos
jungtimi. Palangos aplinkkelis vieSajam eismui buvo atidarytas 2015 mety viduryje ir reikSmingai prisidéjo, prie
tranzitiniy srauty sumaZzinimo savivaldybés centrinéje dalyje. Tiesa bendrajame plane rekomenduojama

igyvendinti skersines jungtis (ryty — vakary kryptimis) ir taip sumazinti Kretingos gatveés srautus.

Vidiniams miesto transporto rySiams realizuoti formuojama nauja transporto trasa (Vytauto g. pagrindu), skirta
tolygiam poilsiautojy ir gyventojy paskirstymui pajirio ruoZe tarp Klaipédos, Palangos ir Sventosios uosto. Si
trasa baty pirmaeilis jdirbis pajurio regiono greitojo visuomeninio transporto atsiradimui. Greitojo autobuso-
tramvajaus linija i§ Klaipédos miesto j Palanga ir Sventaja galety uztikrinti iki 12-15 takstanciy poilsiautojy greita
ir fiksuotg atvykimg per valandg viena kryptimi. Tai mazdaug atitikty 5 - 6 tdkst. lengvyjy automobiliy srauta.
Visuomeninio transporto jvadas j Palangos miestg nereikalauty dideliy papildomy automobiliy stovéjimo viety,
nesudaryty didesnio poveikio aplinkai ir garantuoty didesnj eismo sauguma. Statyk ir vaziuok (angl. Park and
Ride) sistemos parkavimo aikstelés atvykstantiems savo automobiliais galéty bdati jrengtos bet kurioje trasos
vietoje uz Palangos miesto savivaldybés teritorijos riby, kur Zemé néra vertinga ir netinkama gyvenamajai
statybai. Si moderni keleivinio transporto rii$is aptarnauty pajiirio zong marsrutu: Klaipéda — Melnragé — Giruliai
- Karkle — Nemirseta — Palanga — Kunigiskiai — Monciskés - Sventoji — Batinge. 2007 metais patvirtintame
Klaipédos miesto bendrajame plane Si transporto rusis buvo patvirtinta kaip pagrindiné miesto keleiviy
susisiekimo rasis, todél jos jrengimas bty sprendiniy jgyvendinimo testinumas.

Palangos miesto bendrajame plane nustatyti prioritetiniai plétros objektai, Siy objekty sgrasas teikiamas toliau
esancioje lenteléje.

2 lentelé. Palangos miesto bendrajame plane nustatyti prioritetiniai plétros objektai

Tikslas Priemonés Baklé

- Palangos miesto rytinio aplinkkelio nuo Kretingos kelio iki tarptautinio oro uosto | |gyvendinta

. nutiesimas, Vydmanty dviejy lygiy sankryZos uzbaigimas;
1Soriniy transporto

jungtiy ir tranzitinio - Magistralinio kelio A13 atkarpos tarp kar3to kelio Nr.168 ir Liepy g. sankryZzos Klaipédoje | |gyvendinta
transporto eismo rekonstrukcija;
pagerinimas

- Naujos gatvés Nemirsetoje tarp Klaipédos pl. ir automagistralés A13 nutiesimas, dviejy

Nej dint:
lygiy sankryZos jrengimas; eleyvendinta

- Léktuvy ir keleiviy aptarnavimo infrastruktiiros plétra ir informacinés sistemos | |gyvendinta
uztikrinimas;
Oro uosto

modernizavimas - Susisiekimo autobusais (mar3rutiniais taksi) tarp Palangos oro uosto ir Klaipédos miesto

pagerinimas; Jgyvendinta

- Ekologiskos ir greitos visuomeninio transporto rasies sukdrimas ir plétojimas pajirio | Nejgyvendinta
ruoze - tolygiam poilsiautojy paskirstymui pajdrio ruoZe ir transporto srauty

Visuomeninio sumazinimui savaitgaliais sezono metu (I etapas — greitieji autobusai, naudojantys

transporto ekologidka kurg ar elektros energija);
aptarnavimo
pagerinimas - Naujos gatvés nutiesimas tarp Mokyklos g. Sventojoje iki Vytauto g. Palangoje Nejgyvendinta

moderniojo tramvajaus eismui ir naujai planuojamos uZstatymo teritorijos
aptarnavimui, Statyk ir vaZiuok (angl. Park and Ride) sistemos jrengimas;
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infrastruktdros plétra

plocio ir koordinuoto eismo reguliavimo Sviesoforais sistemos jdiegimas. Pozeminés
péscCiyjy peréjos jrengimas ties Vilimiskés taku.

- Jary g. tesinio iki Elijos gatves tesinio Sventojoje pastatymas;
- Elijos g. tesinio iki Jiry g. tesinio pastatymas;
- Pagrindinés gatveés Vilimiskéje nuo Klaipédos pl. nutiesimas;

- PéscCiyjy-dviraciy taky plétra ir modernizavimas iki tarptautiniy standarty, taky
atskyrimas nuo transporto eismo.

Tikslas Priemonés Bukle
- llgosios gatvés nutiesimas tarp Nemirsetos ir Virbaliskés reguliariam autobusy
marsrutui. Nejgyvendinta
Eyentosios Uosto - §ven.to.sios duoslto" altstatymas,. (tjr.apsr;orlo"ryiig su. kfliq tinklu realizavimas pagal | Nejgyvendinta
atstatymas ir jarinio patvirtinta detalyjj plana, pagrindiniy funkcijy bei apiméiy nustatymas;
transporto - Kopy gatveés tesinio iki naujos gatvés Batingéje (I etape iki jungties su Jonpaparcio gatve) Neigvvendinta
atgaivinimas ir naujo universalaus tilto per Sventosios upe pastatymas. lgyvendin
- Bangy gatveés tesinio iki planuojamo aplinkkelio ir reguliuojamos sankryzos su Klaipédos | Dalinai
pl. jrengimas; igyvendinta
- Klaipédos pl. — magistralinio kelio A13 dviejy lygiy sankryZos jrengimas ir kairiyjy lgyvendinta
posikiy panaikinimas automagistraléje;
- Kretingos gatves atkarpos tarp Klaipedos pl. ir Palangos aplinkkelio rekonstrukcija iki 4- | Dalinai
6 eismo juosty plodio ir koordinuoto eismo reguliavimo 3viesoforais sistemos jdiegimas | igyvendinta
Susisiekimo - Klaipédos pl. atkarpos tarp Kretingos g. ir Bangy gatvés rekonstrukcija iki 4 eismo juosty

Igyvendinta

Nejgyvendinta
Nejgyvendinta
Nejgyvendinta

Nejgyvendinta

Universalios
transporto ir pésciyjy
eismo organizacijos
taikymas

- Kintamos transporto eismo organizacijos taikymas automobiliams, iSskiriant 4 skirtingas
zonas senojoje Palangoje ir 2 zonas Sventojoje

- Mokamos automobiliy stovéjimo sistemos jvedimas Senojoje Palangoje ir Sventojoje

- Transporto informacinés sistemos tobulinimas, automobiliy stovéjimo viety ir
kempingy plétra

Vykdoma

Jgyvendinta

Vykdoma

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Dalis prioritetiniy darby yra jgyvendinti ir vykdomi, taciau bendrame kontekste nemaza dalis susisiekimo

sistemos tobulinimo sprendiniy néra jgyvendinti. Démesj reikéty atkreipti j tai, kad nebuvo atliekama plétra

viesojo transporto sistemoje, o greitojo viesojo transporto sistema islieka siekiamybe.
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2.2 Magistralinio kelio A13 Klaipéda - Liepoja 29,39 km esancios sankryZos su
rajoniniu keliu Nr. 2309 ,,Palanga - Lazdininkai" rekonstravimo specialusis

planas

Magistralinio kelio A13 Klaipéda - Liepoja 29,39 km esancios sankryZos su rajoniniu keliu Nr. 2309 Palanga —
Lazdininkai rekonstravimo specialusis planas patvirtintas Palangos miesto savivaldybés tarybos 2009 m. gruodzio

30 d. sprendimu Nr. T2-320.

Specialiojo plano tikslas: Ziedinés sankryzos Zemeés sklypy riby suformavimas specialiojo plano sprendiniy
igyvendinimui, vadovaujantis Palangos miesto generaliniu planu. Specialiojo plano pagrindinio bréZinio isSkarpa

teikiama toliau esanc¢iame paveiksle (Zr. 4 Paveikslas).

tarioriica naudojiens Ir tvarkyme reZime). - Z E h
- BKLYPUINR. 1 NUSTATOMI, ZEMES N T _ & S e Teorsosstonacon R ARTERL W
odea Apribojimal ] { i

T [ R e spveigos o I

SKLYPUI NR. 2 NUSTATOM! ZEMES NAUDOJIMO APRIBOJIMAI "‘ 4
Apriolimal

InZinerinés Infrastruktiiros teritorjios

paimti 2smé
\vaZlavimas-HvaZiavimas, sismo kryptys

Trinkaliu danns

4 Paveikslas. Rajoninio kelio Nr. 2309 Palanga — Lazdininkai rekonstravimo specialiojo plano iskarpa.
Saltinis: Teritorijy planavimo dokumenty registras

Specialiojo plano sprendiniais suplanuota sankryzZa su priklausiniais, numatytas Zemés paémimas visuomenés

poreikiams, numatytas inzinerinés infrastruktdros vystymas, suformuoti Zemés sklypai.

2.3 Palangos miesto transporto organizavimo ir gatviu raudonyjy liniju
specialiojo plano koncepcija

Palangos miesto transporto organizavimo ir gatviy raudonyjy linijy specialiojo plano tikslai ir uZdaviniai yra

uztikrinti darnig susisiekimo komunikacijy ir jy infrastruktdros plétrg savivaldybés teritorijoje ir rezervuoti
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teritorijas Siai plétrai, nustatant ar pakeiciant planuojamos teritorijos naudojimo ir tvarkymo rezimg, apsaugos

priemones ir kitus reikalavimus statiniy statybos projektams rengti ir Zemés sklypui naudoti.

Siuo metu yra parengta specialiojo plano koncepcija, kurioje Palangos miesto savivaldybé suskaidyta j 8
teritorijas. Koncepcijos stadijoje patikslintos esamy ir planuojamy gatviy kategorijos, kurios buvo nustatytos ir
suplanuotos Palangos miesto bendruoju planu, detaliaisiais planais ir kt. planavimo dokumentais. Gatvéms
nustatytos raudonosios linijos pagal esamg situacija, kadangi iSlaikyti norminiy reikalavimy néra galimybiy
tankiai urbanizuotose teritorijose. Taip pat specialiajame plane pateikti ir kiti sprendiniai susije su susisiekimo
sistema, tai yra dviraciy takai, automobiliy parkavimo vietos, automobiliy apsisukimo aikstelés, eismo

organizavimo rekomendacijos.

2.4 Virbaliskés ir Medvalakio teritoriju architektiurinés-urbanistinés ir

inZinerinés plétros specialusis planas

Virbaliskés ir Medvalakio teritorijy architektlrinés-urbanistinés ir inZinerinés plétros specialusis planas
patvirtintas Palangos miesto savivaldybés tarybos 2015 m. rugpjtcio 27 d. sprendimu Nr. T2-253. Specialiajame
plane nagrinéjama Virbaliskés ir Medvalakio teritorija apima Palangos miesto bendrajame plane numatytas
VM5, VM6, VM7 zonas (zr. 5 Paveikslas). VM5 ir VM7 zonos turi i$ dalies suformuotg ir uzstatytg urbanistine
struktiirg, VM6 zona — beveik neturi jokio uzstatymo. Vystant Siy teritorijy plétrg urbanistinés plétros sprendiniai

nustatyti ir parengti vadovaujantis Palangos miesto bendrojo plano sprendiniais.

5 Paveikslas. Specialiuoju planu planuojamos teritorijos pagal Palangos miesto bendrajj plana.

Saltinis: Teritorijy planavimo dokumenty registras
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Specialiuoju planu numatyti pagrindiniai susisiekimo sistemos koridoriai, nustatytos teritorijy funkcinés zonos ir
detalizuoti teritorijy tvarkymo ir naudojimo reglamentai urbanizuojant naujas teritorijas. Tokio planavimo
koncepcija yra pagirtina, kadangi planavimas vykdomas kompleksiskai uZtikrinant tvarkingg susisiekimo ir

inZinerinés infrastruktlros sistemy vystyma bei organizuotg teritorijy jsisavinima.

Pagal specialyjj plang planuojamose teritorijose sitiloma plétoti Sias funkcines zonas:

- VM5 zonoje (konversijos zona) - mazZo uZstatymo intensyvumo gyvenamasias teritorijas; intensyvaus
naudojimo Zeldyny teritorijas; ekstensyvaus naudojimo Zeldyny teritorijas; verslo, gamybos, amaty
teritorijas; infrastruktiros teritorijas. Sioje zonoje leidZiamas pastaty auks$tingumas yra iki 3 auksty;

- VM6 zonoje (naujos plétros zona) - rajono pocentrio teritorijas; mazo uZstatymo intensyvumo
gyvenamasias teritorijas; intensyvaus naudojimo Zeldyny teritorijas; ekstensyvaus naudojimo Zeldyny
teritorijas; verslo, gamybos, amaty teritorijas; infrastruktiros teritorijas. Sioje zonoje leidZiamas
pastaty aukstingumas yra nuo 3 iki 4 auksty;

- VM7 zonoje (modernizavimo zona) - rajono pocentrio teritorijas; intensyvaus uZstatymo misrias
gyvenamasias teritorijas; maZo uZstatymo intensyvumo gyvenamgasias teritorijas; verslo, gamybos,
amaty teritorijas; intensyvaus naudojimo zeldyny teritorijas; infrastruktiiros teritorijas. Sioje zonoje

leidZiamas pastaty aukstingumas yra nuo 3 iki 5 auksty.

2.5 Plausés teritorijos, Palangos miesto bendrajame plane pazymeétos kaip P4
kvartalo, architektiirinés-urbanistinés ir inzZinerinés plétros specialusis

planas

Plausés teritorijos, Palangos miesto bendrajame plane pazymétos kaip P4 kvartalas, architektdrinés-urbanistinés
irinZinerinés plétros specialusis planas patvirtintas Palangos miesto savivaldybés 2013 m. birzelio 6 d. sprendimu
Nr. T2-183. Specialiuoju planu buvo nustatyti teritorijos tvarkymo ir naudojimo reglamentai urbanizuojamai
teritorijai (Zr. 6 Paveikslas), o jau urbanizuotai teritorijai nebuvo nustatyti teritorijos tvarkymo ir naudojimo
reglamentai, todél pertvarkant teritorijg iSkils poreikis Sio specialiojo plano koregavimui ir reglamenty

nustatymui urbanizuotoje teritorijoje.
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6 Paveikslas. IStrauka iS Plausés teritorijos, Palangos miesto bendrajame plane pazymeétos kaip P4 kvartalas,
architektdrinés-urbanistinés ir inzinerinés plétros specialiojo plano.

Saltinis: Teritorijy planavimo dokumenty registras
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2.6 Skyriaus iSvados

Palangos miesto bendrasis planas:

1. Dalis Palangos miesto bendrajame plane numatyty sprendiniy jgyvendinti ir vykdomi, taciau kita
dalis susisiekimo sistemos tobulinimo sprendiniy néra jgyvendinti. Démes;j reikéty atkreipti j tai, kad
nebuvo atliekama plétra vieSojo transporto sistemoje, o greitojo vieSojo transporto sistema islieka

siekiamybe.
Kelio Nr. 2309 ,,Palanga — Lazdininkai“ rekonstravimo specialusis planas:

2. Specialiajame plane magistralinio kelio A13 ir rajoniniu kelio Nr. 2309 Ziedinei sankryZai suformuotas

sklypas ir nustatyti teritorijos naudojimo reglamentai.
Palangos miesto transporto organizavimo ir gatviy raudonujy linijy specialiojo plano koncepcija:

3. Specialiajame plane pateikti ir kiti sprendiniai susije su susisiekimo sistema, tai yra dviraciy takai,
automobiliy parkavimo vietos, automobiliy apsisukimo aikStelés, eismo organizavimo

rekomendacijos.
Virbaliskés ir Medvalakio teritorijy architektlrinés-urbanistinés ir inZinerinés plétros specialusis planas:

4. Specialiuoju planu numatyti pagrindiniai susisiekimo sistemos koridoriai, nustatytos teritorijy
funkcinés zonos ir detalizuoti teritorijy tvarkymo ir naudojimo reglamentai urbanizuojant naujas
teritorijas. Plane kompleksiskai uztikrinamas tvarkingas susisiekimo ir inZinerinés infrastruktdros

sistemy vystymas bei organizuotas teritorijy jsisavinimas.
Plausés teritorijos specialusis planas:

5. Specialiuoju planu buvo nustatyti teritorijos tvarkymo ir naudojimo reglamentai urbanizuojamai

teritorijai, bei susisiekimo sistemos vystymo sprendiniai.
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3 Pasiekiamumo vertinimas

Pasiekiamumo sgvoka transporto srityje Lietuvos teisés aktuose néra tiksliai apibrézta. Remianti uZsienio Saliy
literatra?, pasiekiamumas apibadina Zmoniy galimybes pasiekti paslaugas, prekes, ekonominés veiklos vietas.
Pasiekiamumas jtakojamas yra jtakojamas daugybés veiksniy: susisiekimo bddy jvairovés, atskiry susisiekimo
bidy tinklo riglumo ir pan. Siame poskyryje analizuojame Palangos miesto pasiekiamuma globaliame kontekste

ir atskiry traukos objekty pasiekiamuma Palangos miesto lokaliame kontekste.

3.1 Palangos miesto pasiekiamumas

Oro transportas

Tarptautinio turizmo plétrai svarbus Tarptautinis Palangos oro uostas. Tarptautinis Palangos oro uostas —
daugiausiai keleiviy aptarnaujantis oro uostas Vakary Lietuvoje, 32 km nuo Klaipédos, 17 km nuo Kretingos
miesto centro, 7 km nuo Palangos miesto centro. Tarptautinis Palangos oro uostas jrengtas patogiai
pasiekiamoje vietoje, Salia magistralinio kelio A13 (Klaipéda — Liepoja) ir krasto kelio (Nr. 2336 Kunigiskiai —
Palanga). Salia oro uosto yra vietinio susisiekimo autobuso stotelé, kurig galima pasiekti autobusy marsrutais i$

Palangos autobusy stoties. Tarptautinio Palangos oro uosto geografiné vieta atvaizduota paveiksle apacioje.

(“ Oro uostas

E Autobusy stotis

® Oro uosto autobuso stotelé

-.- Magistraliniai keliai

7 Paveikslas. Tarptautinio Palangos oro uosto geografiné vieta

Saltinis: sudaryta Konsultanto

! Todd Litman, 2016, Evaluating Accessibility for Transportation Planning. Victoria Transport Policy Institute
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Oro uoste yra jrengtos trumpalaikio ir ilgalaikio automobiliy, mikroautobusy ir autobusy parkavimo aikstelés.
Automobilio parkavimo aikStele galima rezervuoti internetu ir kaina svyruoja nuo 4 Eur iki 7 Eur uZ parg,
priklausomai nuo pasirinkto uZsakymo. Tarptautiniame Palangos oro uoste taip pat galite iSsinuomoti
automobilj. Automobiliy nuomos paslaugas teikia Sios jmonés: UAB , Litideal”, UAB ,,EUROLITCAR” TRUSTICAR;
Hertz Lietuva; Sic Lietuva bei kitos Zinomos automobiliy nuomos paslaugas teikiancios jmonés. Oro uosto
infrastruktdra pritaikyta aptarnauti vidutinés ir mazos klasés orlaiviams: BOEING - 737, SAAB-2000, SAAB-340,
Dash Q400, CRJ 200, CRJ 900, Jetstream-32, ATR-42, YK-42 ir kiti.

Siuo metu reguliarius reisus i§ Tarptautinio Palangos oro uosto vykdo uZsienio aviakompanijos SAS, Norwegian
Air Shuttle, airBaltic, RusLine, Belavia, LOT Polish Airlines, Ryanair ir Wizz Air. IS Tarptautinio Palangos oro uosto
vykdomi reguliaris reisai j Kopenhagg (Danija), Oslg (Norvegija), Ryga (Latvija), Londong (Jungtiné Karalysté),
Varsuva (Lenkija). Aviakompanijy LOT, SAS ir airBaltic jungiamuyjy reisy déka iS Palangos galima nuskristi j daugelj

kity Europos miesty. Vasaros sezono metu vykdomi reguliaris reisai j Maskva (Rusija) ir Minska (Baltarusija).
Gelezinkeliai

Palangos mieste néra traukiniy stoties, taciau pasiekus Klaipédg ar Kretingg traukiniy marsrutais Vilnius —
Klaipéda ir Radviliskis — Siauliai — Klaipéda, galima pasinaudoti autobusy vietinio (priemiestinio) susisiekimo
marsrutais bei pasiekti Palangos miestg. Traukiniy tvarkarasciai ir autobusy tvarkarasciai (Kretingoje ir
Klaipédoje) yra suderinti ir keleiviams nereikia laukti ilgiau 15 minuciy vykdant persédimg i$ vienos transporto

priemonés j kita.
Tarptautinio susisiekimo autobusy marsrutai

Jiri$ Palangos autobusy stoties vykdomi tarptautinio susisiekimo marsrutaij Siuos miestus: Kaliningrada (Rusija),
Liepojg (Latvija), Ryga (Latvija). Tarptautinio susisiekimo marsrutai vykdomi kasdien, 1-2 kartus per dieng. UAB
,TOKS” ir UAB ,Kautra“ yra Eurolines organizacijos narés ir kartu sitlo reguliarius tarptautinius autobusy

marsrutus j Latvija, Estija, Vokietija, Cekija, Italija, Baltarusija, Ukraina, Karaliauciaus sritj (Rusija).
Tarpmiestinio ir priemiestinio susisiekimo autobusy marsrutai

Palangos mieste keleiviai vezami reguliariais, specialiais bei uZzsakomaisiais autobusy reisais vietinio (miesto ir
priemiestinio). Taip pat Palangos miestg atvykstantys turistai gali pasiekti traukiniu su persédimu j autobusg

Kretingos arba Klaipédos stotyse.

Siuo metu j Palangos miesta keleivius veZa $ios jmonés: UAB ,Vlasava“; UAB ,TOKS“, UAB ,Kautra“; UAB
,Klaipédos autobusy parkas”; UAB ,Jurbarko autobusy parkas”; UAB ,Busturas”; UAB ,Tauragés autobusy
parkas; 1] ,Meteorit turas“; UAB ,Mazeikiy autobusy parkas“; UAB ,Sakiy autobusy parkas“; UAB ,Skuodo
autobusy parkas”; UAB ,Zarasy autobusai“; UAB ,Marijampolés autobusy parkas”; UAB , PanevéZio autobusy

parkas.
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3 Lentelé. Keleiviy vezimo paslaugas teikiancios jmonés

Vezéjas
Vietinio (priemiestinio) Tolimojo susisiekimo Tarptautiniai
susiciekimn

UAB ,Vlasava“ + + -

UAB , TOKS“ + + +

UAB , Kautra“ + + +

UAB ,Klaipédos autobusy 4 ¥ +
narkac”

UAB ,Jurbarko autobusy + + -
narkacg”

UAB ,,Busturas” + + -

UAB ,Taurageés autobusy + + _
narkac”

1] ,Meteorit turas” + + +

UAB ,Mazeikiy autobusy + + N
narkac”

UAB ,Sakiy autobusy parkas” + + -

UAB ,,Skuodo autobusy 4 + -
narkac”

UAB ,Zarasy autobusai” + + -

UAB ,Marijampolés autobusy . . _
narkac”

UAB , Panevézio autobusy + + +
narkac”

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Pagrindiné vieta, kurioje aptarnaujami j Palangg atvykstantys ir iSvykstantys keleiviai yra Palangos autobusy
stotis. 2014 m. pabaigoje Palangos miesto autobusy stotis buvo atnaujinta ir persikélé j naujg vietg apie 1 km
atstumu nuo Palangos miesto centro, adresu: Klaipédos pl. 42, Palanga. Naujai atidarytoje autobusy stotyje
jrengta moderni laukimo salé, biliety kasos, tualetai, peronas su 16 autobusy stovéjimo aiksteliy. Veikia atskiros
keleiviy informavimo, bagazo bei smulkiy siunty tarnybos. Laukimo saléje bei lauko erdvése jrengtos vaizdo
stebéjimo kameros, kurios padeda uztikrinti keleiviy sauguma. Stoties pastate jrengta ir kaviné. Naujoji autobusy
stotis per parg aptarnauja iki 300 autobusy. Palangos miesto autobusy stotyje keleiviai iSvyksta/atvyksta

vietiniais (miesto ir priemiestiniais) bei tolimojo susisiekimo marsrutais.

Palangos miesto autobusy stotis jrengta transportui strategiskai patogioje miesto vietoje — apie 1 km atstumu
nuo miesto centro, tokiu biddu sumaZinant vieSojo transporto tar$g ir eismo srautus miesto centre, Salia
magistralinio kelio A11 (Siauliai — Palanga) ir rajoniniy keliy (Nr. 2253, Nr. 2336), tokiu bidu uztikrinant patogy
privaZiavimg autobusams ir lengviesiems automobiliams. Palangos miesto autobusy stoties geografiné vieta

atvaizduota paveiksle apacioje.
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8 Paveikslas. Palangos miesto autobusy stoties geografiné vieta

Saltinis: sudaryta Konsultanto
Keliy transportas

Palangos miesto savivaldybés iSorés keliy tinklg formuoja magistraliniai keliai. Magistralinis kelias Nr. A13
,Klaipéda — Liepoja“ tarnauja kaip pagrindinis pajirio miesty Klaipédos, Palangos ir Liepojos rysys, o Palangos
miesto aplinkoje, kaip tranzitinj srautg nuo miesto centro nukreipiantis aplinkkelis. Siuo keliu taip pat naudojasi

transporto priemonés atvykstancios i$ Kauno ar Vilniaus.

Magistralinis kelias Nr. A11 ,Siauliai — Palanga“ sutampantis su vienintele Europos tinklo magistrale E272,
einancia iSimtinai tik Lietuvos teritorija, uztikrina susisiekimg su Kretinga ir kitais Lietuvos centrais (TelSiais,
Kurgénais, Siauliais ir PanevéZiu). Toliau esancioje lenteléje teikiamos susisiekimo keliy transportu su didZiaisiais

miestais charakteristikos.

4 Lentelé. Susisiekimas keliy transportu su didZiaisiais Lietuvos miestais

. Gyventojy skaicius, Atstumas iki Palangos Kelionés Vidutinis susisiekimo
Miestas ; i
2016 m. m. sav. centro laikas greitis
Vilnius 532 762 331 km 210 min 95 km/h
Kaunas 297 846 238 km 140 min 102 km/h
Klaipéda 154 326 31 km 27 min 69 km/h
Siauliai 102 981 148 km 120 min 74 km/h
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. Gyventojy skaicius, Atstumas iki Palangos Kelionés Vidutinis susisiekimo
Miestas . .
2016 m. m. sav. centro laikas greitis
Paneveiys 93598 236 km 190 min 74 km/h

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Klaipédos miesto savivaldybés centras i Palangos miesto savivaldybés centro pasiekiamas per 27 minutes, o
vidutinis susisiekimo greitis siekia 69 km/h. Toliau rikiuojasi Siauliai ir Kaunas, kurie atitinkamai gali bati

pasiekiami per 120 ir 140 minuciy.

Zemiau esancioje lenteléje teikiamos susisiekimo keliy transportu su Palangos miesto savivaldybei artimomis

gyvenamosiomis vietovémis charakteristikos.

5 Lentelé. Susisiekimas keliy transportu su artimomis gyvenamosiomis vietovémis

. . . . . Atstumas iki Palangos Kelionés Vidutinis

Miestas/miestelis Gyventojy skaicius . S .
m. sav. centro laikas susisiekimo greitis

Gargzdy miestas 14822 (2016 m.) 42 km 35 min 72 km/h
Kretingos miestas 18408 (2016 m.) 13,5 km 18 min 45 km/h
Darbény miestelis 1461 (2011 m.) 17,8 km 20 min 53 km/h
Kretingalés miestelis 936 (2011 m.) 15,7 km 20 min 47 km/h
Plikiy miestelis 607 (2011 m.) 26,2 km 30 min 52 km/h
Dovily miestelis 1246 (2011 m.) 38,3 km 35 min 66 km/h
Kartenos miestelis 931 (2011 m.) 26,8 km 26 min 62 km/h

Saltinis: sudaryta Konsultanto
Greiciausiai pasiekiamas Kretingos miestas, pakankamai netoli yra iSsidéste Darbény ir Kretingalés ir Kartenos

miesteliai. Sie miesteliai, vertinant vaZiavimo laika keliy ir gatviy tinkle yra nutole per 18-20 minugiy.
Dviraciy transportas

Palangos miesto savivaldybés teritorijg kerta svarbUs tarptautiniai ir nacionaliniai marsrutai, kurie sudaro puikias
pasiekiamumo dviraciu galimybes. Tarptautiniy trasy tinklg sudaro Eurovelo trasos, nacionaliniy trasy tinklui

priskiriama Pajirio dviraciy trasa.

EuroVelo — Europos dviraciy taky tinklas, kurj plétoja Europos dviratininky federacija (angl. European Cyclists
Federation). Tinklas skirtas dviraciy turizmui ir apima dvylika ilgy dviraciy trasy, kertanciy visa Europa. Per

Lietuva suplanuotos 3 ,,EuroVelo” trasos, i$ kuriy dvi veda per Palangos miesto savivaldybés teritorija:

- EuroVelo 10 trasa ,Baltijos juros Ziedas“ (angl. Baltic Sea Circuit). Bendras trasos ilgis 7 930 km.

- EuroVelo 13 trasa ,,GeleZinés uzdangos kelias“ (angl. Iron Curtain Trail. Bendras ilgis 10 400 km.

Toliau esanciuose paveiksluose teikiame Siy trasy trajektorijas Europos kontekste.
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9 Paveikslas. EuroVelo 10 trasos trajektorija
Saltinis: http://www.eurovelo.com
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Palangos miesto savivaldybe taip pat kerta Europos dviraciy trasa ,,R1“, kuri Vokietijoje yra labiau Zinoma negu
visas EuroVelo trasy tinklas. Daugiau negu 3,5 tikst. km ilgio ,,R1“ trasa suplanuota nuo Bolonés (Boulogne-sur-
Mer) Pranclzijoje iki Sankt Peterburgo Rusijoje, daugelyje Saliy (pvz., Vokietijoje, Lenkijoje, Estijoje) jau

pazenklinta specialiais ,R1“ trasos Zenklais.

11 Paveikslas. EuroVelo 13 trasos trajektorija

Saltinis: http://www.euroroute-rl.de/

Pajlrio dvirac¢iy marsrutg sudaro 3 skirtingos dalys, kuriy bendrasis ilgis yra 216 km. Pajlrio dviraciy marsrutas

susideda is:

- Pietinés dalies. Veda nuo Klaipédos iki Nidos, ilgis 52 km. Si mar$ruto dalis sutampa su Eurovelo 10 ir
Eurovelo 13 trasomis;

- Sjaurinés dalies. Veda nuo Klaipédos iki Bitinges, ilgis 49 km. Si mar$ruto dalis taip pat sutampa su
Eurovelo 10 ir Eurovelo 13 trasomis;

- Pietrytinés dalies. Veda nuo Klaipedos iki Rusnés salos, ilgis 115 km. Si marsruto dalis i$sidesciusi

Klaipedos miesto, Klaipedos rajono ir Silutés rajono savivaldybeése.

Tarptautiniai ir nacionaliniai dviraciy marsrutai, turi bati vystomi jrengiant kokybiskus dviraciy takus, Zenklinimag

ir kitg infrastruktirg, bei reklamuojami vietiniams bei uZsienio turistams.
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3.2 Palangos miesto traukos objekty pasiekiamumas

Vertinant Palangos miesto savivaldybés esamos susisiekimo infrastruktiros jtakg judumui, analizuojamos
svarbiausiy traukos objekty Palangoje ir Sventojoje pasiekiamumas skirtingomis transporto ragimis

(automobiliu, vieSuoju transportu, dviraciu) ar pés¢iomis. Analizuojamas Siy viety ir objekty pasiekiamumas:

- Palangos miesto centras;

- Svietimo jstaigos (mokyklos, gimnazijos);

- Gydymo jstaigos (ligoninés, pirminés sveikatos prieZilros centrai);

- Valstybinés institucijos (savivaldybés administracija, senilinijos, policijos komisariatas, darbo birza,
sodra ir kt.);

- Lankytini ir kultlros objektai (parkai, paplGdimiai, muziejai, kultlros centrai);

- Visuomeninés organizacijos;

- Prekybos centrai;

- Viesojo transporto tinklo objektai (autobusy stotis, autobusy stotelés, oro uostas).

Detalus pasiekiamumo analizéje vertinty objekty geografinio iSsidéstymo Zemélapis pateikiamas Grafinés dalies
skyriuje. Toliau atliekama traukos objekty pasiekiamumo Palangos mieste analizé pagal skirtingas transporto

rasis ir pésciomis.
Pasiekiamumas pésciomis

Palangos miesto traukos objekty pasiekiamumo pésciomis analizés metu buvo vertinamas traukos objekty
iSsidéstymas ir pasiekiamumas apgyvendintose Palangos miesto savivaldybés teritorijose. Vertinant
pasiekiamumg pésciomis, daroma prielaidg, kad pasiekiamumas matuojamas nuo gyvenamosios vietos iki
traukos objekto. Pasiekiamumui vertinti nustatomi pasiekiamumo pésciomis atstumai (spinduliai), taikomi
atskiry tipy traukos objektams. Pasiekiamumo pésciomis spinduliai nustatyti remiantis Gyvenamosios vietovés
struktdiros formavimo reikalavimais kurie yra isdéstyti Gyvenamuyjy vietoviy (miesty, miesteliy ir kompaktiskai

uzstatyty kaimy) teritorijy planavimo normose.

6 Lentelé. Traukos objekty pasiekiamumo spinduliai

Pasiekiamumo

Traukos objekto rasis spindulys nuo bisto
Svietimo jstaigos (mokyklos, gimnazijos) 750 m
Kasdieniniy paslaugy (kasdieninio vartojimo prekiy parduotuveés) objektai 1000 m

Periodiniy paslaugy (specializuotos parduotuveés (avalynés, elektros prekiy ir pan.),
aptarnavimo ir maitinimo paslaugas teikianciy institucijy (senidnija, pastas, banky 1500 m

filialai, kavinés, kirpyklos, biurai, visuomeninés organizacijos ir pan.))

Gydymo jstaigos (ligoninés, pirminés sveikatos prieZilros centrai) 1500 m

Unikaliy ir epizodiniy paslaugy objektai (muziejai, parkai ir pan.) 2000 m
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Saltinis: Gyvenamuyjy vietoviy (miesty, miesteliy ir kompaktiskai uzstatyty kaimy) teritorijy planavimo normos.
LR aplinkos ministerija, S| ,,Vilniaus planas”.

Toliau atliekama traukos objekty pasiekiamumo analizé pagal skirtingy grupiy traukos objektus.

Svietimo jstaigy (mokyklos, gimnazijos) pasiekiamumo spindulys nuo biisto — 750 metry. Svietimo jstaigy

iSsidéstymas ir pasiekiamumas Palangos mieste pateiktas paveiksle apacioje.

® Svietimo jstaiga
Pasiekiamumo plotas
(750 m spindulys)

\7 A

12 Paveikslas. Svietimo jstaigy (mokyklos, gimnazijos) i§sidéstymas ir pasiekiamumo spindulys

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Svietimo jstaigos Palangos mieste i$sidésciusios keliose skirtingose miesto dalyse: Kretingos g./Virbalidkes
takas/Sody g. ir J8ratés g./Maironio g. Miesto pietinéje dalyje (Plyty g./Sporto g.) jrengta sanatoriné mokykla ir
sporto mokykla. Atsizvelgiant j Svietimo jstaigy iSsidéstymg Palangos mieste, Svietimo jstaigos pasiekiamos
pésciomis didZiajai daliai miesto gyventojy, taciau uz naudojamy 750 m spindulio pasiekiamumo riby patenka
dalis gyventojy gyvenanciy ties A1l magistraliniu keliu, Ajery/Senamies¢io g., Daukanto g. Todél, dalis
moksleiviy Svietimo jstaigas pasiekia vieSuoju transportu ar yra vezami tévy lengvaisiais automobiliais. Tokiu
bldu, atsiranda pastovis automobiliy srautai link miesto centre esandiy Svietimo jstaigy (J8ratés g./Maironio g.)
ir toliau nuo centro esanciose $vietimo jstaigose (Kretingos g./Virbaliskés takas/Sody g.). Dél tokio Svietimo

jstaigy iSsidéstymo, didéja transporto srautai Klaipédos plentu, Kretingos, JUratés ir Vytauto gatvémis.

Gydymo jstaigy (ligoninés, pirminés sveikatos prieZilros centrai) pasiekiamumo spindulys nuo bisto — 1 500

metry. Gydymo jstaigy iSsidéstymas ir pasiekiamumas Palangos mieste pateiktas paveiksle apacioje.
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® Gydymo jstaiga
Pasiekiamumo plotas
(1 500 m spindulys)

—

13 Paveikslas. Gydymo jstaigy iSsidéstymas ir pasiekiamumo spindulys
Saltinis: sudaryta Konsultanto

Nors gydymo jstaigy pasiekiamumas padengia visg Palangos miestg, taciau gydymo jstaigos teikia skirtingas
paslaugas ir priima gyventojus iS viso miesto, todél toliau nuo gydymo jstaigy gyvenantys gyventojai privalo
naudotis vieSuoju transportu (Salia gydymo jstaigy jrengti autobusy sustojimai) ar lengvaisiais automobiliais.
DidZiausios gydymo jstaigos jrengtos Vytauto g. (pirminés sveikatos prieZilros centras, reabilitacijos ligoniné) ir
Klaipédos plente (ligoniné). Dél tokio gydymo jstaigy iSsidéstymo, didéja transporto srautai Klaipédos plentu,

Kretingos ir Vytauto gatvémis.

Valstybiniy institucijy (savivaldybés administracija, senitnijos, policijos komisariatas, darbo birza, sodra ir kt.) ir
visuomeniniy organizacijy pasiekiamumo spindulys nuo bisto — 1 500 metry. |staigy iSsidéstymas ir

pasiekiamumas Palangos mieste pateiktas paveiksle apacioje.

Valstybinés institucijos
® irvisuomeninés
organizacijos
. Pasiekiamumo plotas
(1500 m spindulys)

14 Paveikslas. Valstybiniy institucijy ir visuomeniniy organizacijy issidéstymas ir pasiekiamumo spindulys

Saltinis: sudaryta Konsultanto
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DidzZioji dalis valstybiniy institucijy jsikdrusios Vytauto gatvéje (Palangos miesto savivaldybés administracija,
Sodra, turizmo informacijos centras, policijos komisariatas, darbo birza) todél pasiekiamos pésciomis miesto
centre ir aplinkinése teritorijose gyvenantiems Zmonéms. Kadangi valstybinés institucijos ir visuomeninés
organizacijos priskiriamos periodiniy paslaugy teikimo jstaigoms, tokias jstaigas gyventojai ir turistai dazniausiai
pasiekia vieSuoju transportu ar automobiliu. Dél tokio jstaigy iSsidéstymo, didéja transporto srautai Kretingos ir

Vytauto gatvémis, reikSmingai didéja transporto stovéjimo viety poreikis Vytauto gatvéje.

Lankytiny ir kultlros objekty pasiekiamumo spindulys nuo blsto — 2 000 metry. Objekty iSsidéstymas ir

pasiekiamumas Palangos mieste pateiktas paveiksle apacioje.

_4

/"y

Lankytina ar kultaros
jstaiga
Pasiekiamumo plotas
(2 000 m spindulys)

\_/k

15 Paveikslas. Lankytiny ir kultliros objekty iSsidéstymas ir pasiekiamumo spindulys (2 000 metry)

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Lankytini objektai Palangos mieste iSsidéste kultliros paveldo teritorijose, todél privaziavimas iki Siy objekty
automobiliu ar vieSuoju transportu yra ribojamas. Kadangi Sie objektai yra priskiriami unikaliy ir epizodiniy
paslaugy objektams, Sie objektai lankomi daZniausiai turisty, rediau — miesto gyventojy. Siy objekty
pasiekiamumui, tam tikru atstumu nuo objekty turi biti sudaromos sglygos atvykti lengvuoju automobiliu

(jrengtos stovéjimo vietos) ar vieSuoju transportu (sustojimo vietos).

Prekybos centrai priskiriami kasdieniy paslaugy objektams, todél pasiekiamumo spindulys nuo bisto neturéty
bati didesnis kaip 1 000 metry. Prekybos centry pasiekiamumas aktualus tiek vietiniams gyventojams, tiek
atvykstantiems turistams. Prekybos centry iSsidéstymas ir pasiekiamumas Palangos mieste pateiktas paveiksle

apacioje.
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® Prekybos centras

Pasiekiamumo plotas
(750 m spindulys)

\ Z =

16 Paveikslas. Prekybos centry iSsidéstymas ir pasiekiamumo spindulys

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Dabartinis prekybos centry iSsidéstymas Palangos mieste pakankamai padengia didZigjg dalj Palangos miesto
centro ir Salia esanciy teritorijy. Arciau juros ir ties A11 magistraliniu keliu esanciy teritorijy gyventojai turi
lankytis maZesnése prekybos vietose arba naudotis automobiliu didesniy prekybos centry Klaipédos
plente/Malino g./Plyty g. pasiekimui. Atsizvelgiant j bendrg prekybos centry issidéstymo situacija, prekybos

centrai pasiekiami pés¢iomis didziajai daliai Palangos miesto gyventojy.
Pasiekiamumas dviraciu

Traukos objektai ir kitos Palangos miesto dalys dviraciy transportu gali bati pasiekiamos naudojant esama
dviraciy taky tinklg ar keliy ir gatviy tinklg skirtg visy rasiy transporto priemonéms. Esamas Palangos miesto

dviraciy taky tinklo iSsidéstymas pateiktas paveiksle apacioje.
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- Esami dviraciy takai
Trakstamos jungtys
miesto centre

D Trakstamos jungtys
Klaipédos pl.

17 Paveikslas. Trikstamos dviraciy taky jungtys Palangos mieste
Saltinis: sudaryta Konsultanto

Vertinant dabartiniu metu Palangos mieste jrengtg dviraciy taky infrastruktiirg, esamus dviraciy takus galima
iSskirti j du tipus:
- Rekreaciniai pajirio juostos dviraciy takai, kurie tesiasi visa pajirio juosta nuo Palangos iki Sventosios;
- Susisiekimo dviraciy takai rytinéje Palangos miesto dalyje, apimantys dviraciy takus prie gatviy
(Klaipédos plentas, A11 magistralinis kelias, J. Basanaviciaus g., JUratés g., Lino takas, Virbaliskés takas
ir kt.).
Analizuojant esamga dviraciy taky iSsidéstyma, galima isskirti dvi teritorijas, kuriose triksta dviraciy taky: tai
centriné ir pietrytiné. 1SvyscCius dviraciy taky tinklg Siose teritorijose bty suformuotas rislus ir patogus dviraciy

taky tinklo karkasas.
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Pasiekiamumas viesuoju transportu

Siuo metu Palangos mieste keleiviy veZimo paslauga teikiama 4 miesto susisiekimo marrutais:

- Pirmo miesto susisiekimo marsruto kursavimo kryptys: ,Nemirseta — Autobusy s. — Sody g. — Vytauto g. —
Ligoniné — Vanagupés g. - PN Rugelis”;

- Antro vietinio (miesto) susisiekimo marsruto kursavimo kryptys: ,Sody g. —Vytauto g.—Uzkanaveés g.”;

- Tredio vietinio susisiekimo marsruto kursavimo kryptys: ,Palanga — Oro uostas - Sventoji ir Sventoji — Oro
uostas - Palanga“;

- Ketvirto vietinio (priemiestinio) susisiekimo marsruto kursavimo kryptys: ,Palanga — Sventoji — Bitingé*“.

Vietiniai (miesto ir priemiestinio) susisiekimo marsruty reisai vykdomi kiekvieng savaités dieng kelis kartus
valandos bégyje. Vasaros sezono metu, vykdomi papildomi reisai pagal pirmg ir antrg marsrutus. Susisiekimo

marsruty perdéta jvairové daro tinklg maziau suprantama vartotojams.

Toliau esanciame paveiksle teikiama vieSojo transporto stoteliy pasiekiamumo schema.

SUTARTINIAI ZYMEJIMAI

Vietojo transporto finja

600 m vietojo transporto stotelés pasickiamumo zona

Kiaipedos . sav.

18 Paveikslas. Palangos miesto savivaldybés vieSojo transporto tinklas

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Vadovaujantis susisiekimo planavimo normomis, nuolatinio vieSojo transporto tinklo tankis turi bati toks, kad

maksimalus éjimo pésciomis iki vieSojo transporto stoteliy atstumas bity ne didesnis kaip:

- 500 m —intensyvaus uzstatymo teritorijose, uzstatytose penkiy ir daugiau auksty pastatais;
- 600 m — ekstensyvaus uzstatymo vidutiniy ir dideliy miesty teritorijose, uZstatytose 1-3 auksty
pastatais;

- 800 m — ekstensyvaus uZstatymo mazy miesty teritorijose, uzstatytose 1-3 auksty pastatais.

Vertinant Palangos miesto stoteliy pasiekiamumg 600 metry spinduliu, matome, kad didZioji dalis urbanizuotos

teritorijos yra padengiama ir esminiy trikumy stoteliy tinkle néra.
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3.3 Skyriaus iSvados

Palangos miesto pasiekiamumas:

Tarptautinis Palangos oro uostas jrengtas patogiai pasiekiamoje vietoje, Salia magistralinio kelio A13
(Klaipeda — Liepoja) ir krasto kelio (Nr. 2336 Kunigikiai — Palanga). Salia oro uosto yra vietinio
susisiekimo autobuso stotelé, kurig galima pasiekti autobusy marsrutais i Palangos autobusy
stoties;

Palangos mieste néra traukiniy stoties, taciau pasiekus Klaipédg ar Kretingg traukiniy marsrutais
Vilnius — Klaipéda ir Radviliskis — Siauliai — Klaipéda, galima pasinaudoti autobusy vietinio
(priemiestinio) susisiekimo marsrutais bei pasiekti Palangos miesta.

Palangos miesto autobusy stotis jrengta transportui strategiskai patogioje miesto vietoje —apie 1 km
atstumu nuo miesto centro, $alia magistralinio kelio A11 (Siauliai — Palanga) ir rajoniniy keliy (Nr.
2253, Nr. 2336), tokiu badu uZtikrinant patogy privaZiavimg autobusams ir lengviesiems
automobiliams. Autobusy stotj aptarnauja 14 vezéjy.

Palangos miesto savivaldybés iSorés keliy tinklg formuoja magistraliniai keliai Nr. A13 ,Klaipéda —
Liepoja“ir Nr. A11 ,Siauliai — Palanga“. Jie utikrina patogy susisiekima su kitais nacionalinio lygmens
ir tarptautiniais centrais.

Magistralinis kelias Nr. A11 ,Siauliai — Palanga“ sutampantis su vienintele Europos tinklo magistrale
E272, einancia iSimtinai tik Lietuvos teritorija, uZtikrina susisiekimg su Kretinga ir kitais Lietuvos
centrais (TelSiais, Kur§eénais, Siauliais ir Panevéziu).

Susisiekimas su Klaipédos miesto savivaldybés centru trunka 27 minutes (vidutinis susisiekimo greitis
siekia 69 km/h.), o su Kretingos miestu 20 minuciy (vidutinis greitis 45 km/h).

Palangos miesto savivaldybé turi geras pasiekiamumo dviraciu galimybes, kurias formuoja

tarptautinés (Eurovelo 10 ir Eurovelo 13) ir nacionalinés (Pajario dviraciy trasa) trasos.

Palangos miesto traukos objekty pasiekiamumas:

8.

10.

Palangos mieste dviraCiy taky infrastruktdra yra sparciai vystoma, taciau risliam tinklui triksta trasy
centrinéje miesto dalyje.

Savivaldybéje funkcionuoja keturis miesto vieSojo transporto marsrutai. Vasaros sezono metu,
vykdomi papildomi reisai pagal pirmg ir antrg marsrutus. Susisiekimo marsruty perdéta jvairove daro
tinklg maziau suprantama vartotojams.

VieSojo transporto stoteliy tinklas yra gana gerai iSvystytas ir 600 metry spinduliu dengia didZigjq dalj

urbanizuotos teritorijos.
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4 Parkavimo sistemos analizé

Parkavimo sistemos analizé atliekama vadovaujantis UAB ,Atamis” atliktais Palangos miesto savivaldybés
parkavimo sistemos tyrimais. Siekiant jvertinti sezoniskumg, parkavimo sistemos tyrimai buvo atlikti dviem
skirtingais laikotarpiais:

- Ne turistinio sezono metu 2016 mety birZzelio ménesio 8-9 dienomis;

-  Turistinio sezono metu 2016 mety liepos 27-28 dienomis.

Tyrimy rezultatai teikiami toliau esaniiame poskyryje. Taip pat analizuojame ir parkavimo sistemos

apmokestinimo politikg.
4.1 Parkavimo sistemos tyrimy rezultatai

Parkavimo tyrimai buvo atliekami vieSosiose parkavimo aikstelése ir miesto gatviy tinkle. Uzdaros parkavimo

aikstelés tyrime nevertintos.

VieSosios parkavimo aikstelés apima visas aiksteles, kuriose mokamai ar nemokamai gali savo automobilius
parkuoti miesto gyventojai ar sveliai. Atliekant tyrimg vieSosiose aikstelése buvo nustatomas esamy viety
skaicius ir uzimty viety skaicius. Tokiu bladu gali bati jvertintas vieSyjy aiksteliy uzpildymo laipsnis iSreikStas

procentais.

Parkavimo situacija miesto gatvése jvertinta skaifiuojant automobilius priparkuotus gatviy vaZiuojamojoje
dalyje. Tokiu bady gali bati apskaiciuotas priparkuoty automobiliy tankis gatviy tinkle, iSreiSkiamas parkuojamy

automobiliy skaiciumi j tiesinj kilometra.

Tyrimo rezultatai teikiami pagal atskiras zonas, kuriy iSsidéstymas teikiamas toliau esanciame paveiksle.
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19 Paveikslas. Tiriamos parkavimo zonos

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Pirmosios penkios zonos yra iSsidésciusios vakarinéje Vytauto gatvés dalyje. Kitos penkios zonos ( Nr. 6...10) yra
iSsidésciusios tarp Vytauto gatvés ir Klaipédos plento. Vienuolikta zona apima teritorijas rytinéje Klaipédos
plento puséje. Paveiksle nepavaizduota dvyliktoji zona, kuri apima Sventosios teritorijg. Tyrimo rezultatai

teikiami toliau esancioje lenteléje.

7 Lentelé. Parkavimo sistemos tyrimy rezultatai

Prlpar'k'uotq . Prlparkuc?t.q Parkavimo viety | Viesyjy aiksteliy Viesujy aiksteliy
automobiliy tankis automobiliy . . . -
Nr. . kiekis vieSosiose | uZpildymas ne uzpildymas sezono
ne sezono metu, tankis sezono S vr 1
aikstelése sezono metu metu
aut./km metu, aut./km

1 4,8 8,3 90 64% 64%
2 2,8 4,0 90 25% 33%
3 8,2 9,2 120 57% 56%
4 4,1 8,2 150 33% 55%
5 12,8 6,9 300 18% 19%
6 7,5 10,8 380 48% 52%
7 25,5 27,3 80 49% 51%
8 2,8 4,3 250 55% 59%
9 6,7 9,4 300 60% 65%
10 6,8 8,3 600 24% 15%
11 4,6 4,6 2300 43% 56%
12 3,6 9,5 575 18% 34%

Saltinis: UAB , Atamis” parkavimo sistemos tyrimai

Matome, kad gatviy tinklas labiausiai apkraunamas penktoje ir septintoje zonose. Vaziuojamojoje dalyje
parkuojami automobiliai turi neigiamos jtakos eismo sglygoms. Kadangi j transporto priemoniy srautg atsitiktinai
vis jsiterpia besiparkuojantys automobiliai, |étéja srauto greitis, mazéja matomumas. DidZiausias sezoniskumas

(tankio padidéjimas gatviy tinkle) stebimas pirmoje, ketvirtoje ir dvyliktoje zonose.

Zvelgiant j vie$gsias parkavimo aiksteles, matome, kad didziausias uZpildymas stebimas pirmoje, $estoje,
septintoje, adtuntoje ir devintoje zonose. Sioje grupéje isiskiria pirmoji zona, kurioje nemaza priparkuoty
automobiliy dalis priklauso miesto sveciams, kitos keturios zonos aukstg uzpildymo koeficientg turi, nes jose

koncentruojasi didZioji dalis darbo viety.

4.2 Parkavimo mokesciai

Palangos miesto savivaldybéje parkavimas apmokestinamas nuo geguzés 15 dienos iki rugséjo 15 dienos imtinai,
o rinkliavos dydis priklauso nuo konkrecios automobilio stovéjimo vietos bei trukmés. Palangos miesto

teritorijoje automobiliy stovéjimo vietos suskirstytas j tris zonas: raudonaja, geltongjg bei zaligja:
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- Raudonoji zona, tai Palangos miesto centrinés dalies teritorija nuo S. Dariaus ir S. Giréno gatvés

pietuose iki Kestucio gatvés Siauréje, nuo J. Basanavigiaus gatvés pietuose iki Zvejy g. $iauréje ir nuo

Vytauto gatvés rytuose iki Meilés ir Naglio aléjy vakaruose bei automobiliy statymo vietos Juratés

gatvés vakariniame gale, Jlratés ir Vytauto gatviy sankirtoje, Vasario 16-osios gatvés atkarpoje nuo

Vytauto gatvés iki PiktuiZio gatvés, Ronzés gatvés atkarpoje nuo Vytauto gatveés iki Plyty gatves, L.

Vaineikio gatveés atkarpoje nuo Vytauto gatveés iki MedzZiotojy gatvés, Vytauto gatvés atkarpoje nuo S.

Dariaus ir S. Giréno gatvés iki Aitvary gatves bei tarp Zvejy ir Sermuksniy gatviy.

- Geltonoji zona, tai Palangos miesto centrinés dalies teritorija nuo Zemynos ir S. Dariaus ir S. Giréno

gatviy pietuose iki Bangy ir Druskininky gatviy Siauréje ir nuo Klaipédos plento rytuose iki Vytauto

gatvés vakaruose, Kontininky gatvés atkarpa nuo Paliepgiriy kelio iki sklypo Kontininky g. 9A bei

Vanagupeés gatve.

- Zalioji zona, tai Palangos miesto centrinés dalies teritorija nuo Kestuc¢io gatvés pietuose iki J.

BasanaviCiaus gatvés Siauréje, nuo Vytauto gatvés rytuose iki Meilés al. vakaruose.

Toliau esancioje lenteléje teikiami kiekvienos parkavimo zonos rodikliai: apytikslis plotas ir parkavimo jkainiai.

8 Lentelé. Parkavimo mokesciy dydziai

TR Mokestis, €

. Plotas, ha
pavadinimas Stovéjimas 30 minuciy Stovéjimas 60 minuciy
Raudonoji zona 98 0,6 1,2
Geltonoji zona 155 0,3 0,6
Zalioji zona 32 0,9 1,7

Saltinis: parengta Konsultanto remiantis http://www.palangatic.lt/ duomenimis

Zalioji zona uZima 32 ha ir yra issidésciusi pietinéje miesto centrinés dalies puséje. Sioje zonoje parkavimas yra

brangiausias 0,9 € u? pusvalandj arba 1,7 € uz valanda. Sioje zonoje taikomas tarifas ir uz ilgalaikj parkavimg —

12,00 € (nepriklausomai nuo tg dieng stovéto laiko), sumokant véliau ar iSvykus i$ nustatytos mokéjimo vietos,

iki kitos dienos 12 valandos.

Palyginimui Neringos savivaldybéje parkavimo rinkliava renkama nuo geguzeés 1 d. iki rugséjo 30 d. imtinai, nuo

7.00 val. iki 21.00 val., o lengvojo automobilio parkavimo kaina siekia nuo 0,5 € (Taikos g. 45 netoli Nidos

kempingo) iki 1,45 € (Nidoje Taikos gatvéje prie savivaldybés). Druskininkai ir BirStonas parkavimo sistemai

vietinés rinkliava netaikoma.
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Toliau esanciame paveiksle teikiama rinkliavos zony schema.
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20 Paveikslas. Rinkliavos zony schema

Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis duomenimis i$ http://www.palangatic.t

Svarbu atkreipti démesj, jog vietiné rinkliava u? automobiliy parkavima taikoma tik Palangoje, o Sventojoje

rinkliavos zonos néra nustatytos.
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4.3 Skyriaus iSvados

Parkavimo sistemos tyrimy rezultatai:

1. Gatviy tinklas priparkuotomis transporto priemonémis labiausiai apkraunamas miesto centrinéje
dalyje ir Siaurinéje dalyje (Vanagupés g.).
2. Viesuyjy parkavimo viety uZpildymas didziausias pietinéje miesto dalyje (Kestucio g. aplinka) ir

centrinéje miesto dalyje (Kretingos gatvés aplinka).
Parkavimo mokesciai:

3. Palangos miesto savivaldybéje vietinés rinkliavos laikotarpis yra ménesiu trumpesnis, lyginant su
Neringos savivaldybe, taciau parkavimo mokesciai didesni.
4. ISskirtos trys apmokestinimo zonos: Zalioji, raudoji ir geltonoji. Brangiausia yra Zalioji, pigiausia

raudonoji.
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5 Gyventojuy ir turisty keliavimo jprociy analizé

Siame skyriuje analizuojamos Palangos miesto savivaldybés nuolatiniy gyventojy ir miesto sveéiy kelioniy
charakteristikos. Pirmoje skyriaus dalyje pirmiausia apibudinami savivaldybés gyventojai ir jy iSsidéstymas
miesto plane, toliau anketinés apklausos pagalba identifikuojami Siy gyventojy keliavimo jprociai. Antroje

skyriaus dalyje pristatomos miesto sveciy charakteristikos ir identifikuojami jy keliavimo jprociai.

5.1 Palangos miesto savivaldybés gyventojuy charakteristika

2016 mety pradzios duomenimis Palangos miesto savivaldybéje buvo uZregistruota 15 542 gyventojai, o tai

sudaro apie 4,8 % visos Klaipédos apskrities gyventojy.
Palangos miesto savivaldybéje vyrauja Lietuvoje nusistovéjusios dvi esminés tendencijos:

- Gyventojy skaiciaus mazéjimas;

- Visuomenés senéjimas.

Vadovaujantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis, prie$ deSimt mety (2006 m.) Palangos miesto
savivaldybéje gyveno 16704 gyventojai, o tai yra 1162 gyventojais daugiau negu Siandien (2016 m.). Gyventojy
skaicius 2006-2013 mety periode nuosekliai mazéjo po 1,2 procento per metus. Visgi 2013 metais Sis
demografinis rodiklis pasiekes apatine ribg pradéjo augti, tiesa, kur kas Iétesniu tempu - 0,41 procento per
metus. Toliau esan¢iame paveiksle teikiama Palangos miesto savivaldybés gyventojy skaiciaus retrospektyva.

17000
16704

16386

16518
16500
16272 16212
16000 15771
15512 15542
15500 15353 15358 15379
15000 I I I
14500

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Metai

Nuolatiniy gyventojy skaicius

21 Paveikslas. Palangos m. sav. gyventojy skaiciaus dinamika
Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis
Gyventojy skaiciaus didéjima 2013-2016 metais |émé teigiama vidaus migracija, kadangi natlrali gyventojy kaita
ir tarptautiné migracija islieka neigiama (2015 mety duomenimis tarptautiné migracija -67, vidaus ir tarptautiné

migracija 239, o natdrali gyventojy kaita -76).
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Toliau esanciame paveiksle lyginame Palangos miesto savivaldybés gyventojy amziy dviem skirtingais

laikotarpiais, 2006 ir 2016 metais.
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22 Paveikslas. Nuolatiniy gyventojy skai€ius pagal amZiaus grupes Palangos m. sav., mety pradzioje

Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis

Gyventojy amZziaus palyginamoji analizé aiskiai identifikuoja visuomenés senéjimo reiskinj 2006-2016 mety

periode:

- 0-18 mety amziaus kategorijoje, buvo 23 %, sumazéjo iki 18 %;
- vyresniy kaip 65 mety gyventojy kategorijoje buvo 17 %, o padidéjo iki 22 %;

- nuo 18 m. iki 65 m. amZiaus kategorijoje buvo 61,7%, sumazéjo iki 60,8%.

Savivaldybés ir gretimy teritorijy gyventojy iSsidéstymas teikiamas ,Gyventojy pasiskirstymo schemoje”.
Schema parengta vadovaujantis 2011 mety visuotiniy gyventojy suraSymo duomenimis, kuriuos pateike
Lietuvos statistikos departamentas. Savivaldybéje yra ryskus du branduoliai: vienas aplink Palangos teritorijg ir
vienas Sventosios teritorijoje. Palangoje didZiausias gyventojy tankis yra rytinéje Klaipédos plento puséje, kur
suformuoti daugiabuciy namy kvartalai, Cia jsiklire apie 5500 - 6500 Palangos miesto savivaldybés gyventojy.
Tuo tarpu vakarinéje Klaipédos plento dalyje taip pat jsikiire apie 4500 - 5500 gyventojy. Sventojoje jsikiire apie

1000-1500 savivaldybés gyventojy.
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5.2 Gyventojy kelioniy charakteristikos

Siekiant nustatyti Palangos miesto gyventojy kelioniy charakteristikas buvo atlikta gyventojy anketiné apklausa.
Apklausa buvo vykdyta 2016 mety birZelio — liepos ménesiais. Tyrimo imtis - 120 respondenty. Tiksliné apklausos

grupé — nuolatiniai miesto savivaldybés gyventojai. Apklausos metu buvo siekiama nustatyti Siuos rodiklius:

- Vidutinj vieno gyventojo per darbo dieng atliekamy kelioniy skaiciy;
- Vidutine kelionés trukme;

- Modalinj pasiskirstyma;

Apklausos metu taip pat buvo identifikuota susisiekimo sistemos vartotojy pozidris j atskirus elementus: gatviy

ir keliy tinklg, parkavimo galimybes, viesSojo transporto tinklg, dviraciy taky tinklg.

Paskutinj karta gyventojy mobilumo tyrimai Palangos miesto savivaldybéje buvo atliekami 2006 metais rengiant
miesto bendrajj plana. Bendrojo plano rengéjai tuomet nustaté, kad gyventojy mobilumas buvo 2,6 kelionés per
parg. Tyrimo duomenimis, 44 % kelioniy sudaré kelionés automobiliais, 38 % — pésciomis, 18 % — visuomeniniu

transportu, 11 % — dviradiais.
Apklausos dalyviai

Apklausoje dalyvavo 120 respondenty, i3 jy 30 % anketg uZpildé savarankiskai internetu, o likusi dalis buvo
apklausiama tiesioginio interviu metu. Tarp apklauso dalyviy 46 % buvo vyrai, o 54 % moterys. Respondenty

pasiskirstymas pagal amziaus grupes teikiamas toliau esancioje diagramoje.

7% 7%

= 0-18 mety
m 19-25 mety
m 26-65 mety

65 ir daugiau

71%

23 Paveikslas. Respondenty pasiskirstymas pagal amziy

Saltinis: UAB , Atamis“ anketiné apklausa 2016 m.

Apklausos rezultatuose labiausiai atspindima 26-65 mety visuomenés grupé, taciau tiek jaunimas tiek vyresnio

amZiaus Zmonés, taip pat yra tinkamai reprezentuoti.
Kelioniy skaicius

Remiantis atliktos apklausos rezultatais savivaldybés gyventojai atlieka vidutiniskai po 2,6 keliones per dieng.

Kelioniy apimties pasiskirstymas pagal tikslus teikiamas toliau esanciame paveiksle.
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11%

m Darbo tikslais
15% = Apsipirkimo tikslais
= Rekreaciniais tikslais

Kita

24 Paveikslas. Kelioniy pasiskirstymas pagal tikslg

Saltinis: UAB , Atamis“ anketiné apklausa 2016 m.

Kaip ir beveik visuose miestuose Palangoje dominuoja darbo kelionés, sudarydamos 68 procentus visy kelioniy,
toliau seka apsipirkimo ir rekreacinés kelionés. Kadangi anketiné apklausa buvo atlikta vasaros sezono metu, o
apklausos dalyviai teiké informacijg apie kelionés atliekamas tyrimo laikotarpiu, tai nebuvo identifikuota su

mokymosi tikslais susijusiy kelioniy.
Kelioniy trukmeé

VidutiniSkai viena Palangos miesto gyventojo kelioné trunka 15 minuciy. Toliau esancioje diagramoje teikiame

kelionés ilgius pagal skirtingus kelionés tikslus.
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25 Paveikslas. Kelioniy trukme pagal kelioniy tikslus

Saltinis: Anketiné apklausa 2016 m.

IS diagramos matome, kad darbo kelionés vidutiniskai trunka 16 minuciy, o apsipirkimo kelionés beveik dvigubai

trumpiau 8 minutes. Rekreacinés kelionés trunka ilgiausiai - 26 minutes.
Modalinis pasiskirstymas

Palangos miesto gyventojy atliekamy kelioniy modalinis pasidalijimas (pasidalijimas pagal transporto rasj) yra

teikiamas toliau esanciame paveiksle.
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= Automobiliu
49% = VieSuoju transportu
= Dviraciu

Pésciomis

4%

26 Paveikslas. Modalinis pasidalijimas

Saltinis: Anketiné apklausa 2016 m.

Svarbu pabrézti, kad nors didZioji dalis kelioniy atliekama privaciu automobiliu (49 %) vietiniai gyventojai
pésciomis ir dviraciu atlieka 47 %, vieSuoju transportu 4 % kelioniy. Akivaizdu, jog toks modalinis pasidalijimas
yra stipriai jtakotas vasaros sezono, kadangi dviraciu ir péscCiomis atliekama reikSminga dalis visy kelioniy.
Anketiné apklausa atskleidZia ir itin nepalankig situacijg vieSojo transporto sistemoje - gyventojai beveik
nesinaudoja vieSojo transporto paslaugomis. Tai, tikétina, jtakoja trumpos kelionés ir patogios galimybés jas
atlikti alternatyviais susisiekimo bldais, taciau ir prasta vie$ojo transporto paslaugy kokybé: neaiski marsruty ir

viesojo transporto stoteliy sistema, senas viesojo transporto parkas.
Kelioniy sklaidq mieste

Susisiekimo rysSius mieste formuoja gyvenamuyjy bei darbo, prekybos ir rekreacijos viety iSsidéstymas. Galima

iSskirti keturiy tipy keliones:

- Keliones vykstancias Palangos ribose;
- Keliones vykstanéias Sventosios ribose;
- Keliones vykstanéias tarp Palangos ir Sventosios;

- Keliones vykstancias tarp Palangos miesto savivaldybés gyvenamujy vietoviy ir gretimy savivaldybiy.

Norint kiekybiskai jvertinti Siy kelioniy apimtis reikalingi didelés apimties tyrimai, o atliktos anketinés apklausos
imtis Siuo atveju yra nepakankama. Kelioniy sklaida jvertinama ekspertiniu blddu analizuojant gyvenamujy ir

darbo viety iSsidéstyma.

Darbo kelionés dominuoja Palangos ir Sventosios ribose, nedidelé dalis kelioniy atliekama tarp Sventosios ir
Palangos bei tarp Palangos miesto savivaldybés gyvenamujy vietoviy ir gretimy savivaldybiy (ypac Klaipédos

miesto savivaldybés). Darbo kelioniy rySius nulemia gyvenamujy viety ir darbo viety issidéstymas.

Rekreacinés kelionés dominuoja Sventosios ir Palangos ribose, ryty — vakary kryptimi, bei tarp Sventosios ir

Palangos, Siaurés — piety kryptimis.
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Susisiekimo sistemos vertinimas

Apklausos dalyviai buvo paprasyti jvertinti susisiekimo sistemos elementus. Toliau esancioje diagramoje teikiami

vertinimo rezultatai.

M Keliy ir gatviy tinklas M Parkavimo galimybés

M Vieojo transporto tinklas m Dviraciy taky tinklas
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0% 0% 0% I
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Labai blogai Blogai Patenkinamai Gerai Labai gerai
Vertinimas

27 Paveikslas. Susisiekimo sistemos vertinimas

Saltinis: Anketine apklausa 2016 m.

Svarbu suprasti, kad miesto gyventojy nuomoné daznai bina subjektyvi ir nebatinai parodo tikrajg susisiekimo
sistemos elementy bikle. Kaip pavyzdys gali bati palankus vieSojo transporto sistemos jvertinimas (54 %
respondenty viesojo transporto sistema jvertino gerai, 18 % labai gerai). Tik 4% kelioniy yra atliekama viesuoju
transportu, tad Cia viesgjj transportg jvertino iS esmés juo nesinaudojantys Zmonés. Keliy ir gatviy tinklas taip
pat vertinamas gana palankiai, 53 % respondenty keliy ir gatviy tinkla jvertino gerai, o 22 % labai gerai. Sis
vertinimas yra gana patikimas, kadangi 49 % respondenty keliones atlieka nuosavu automobiliu. Kiek prasciau
vertinamos yra parkavimo galimybés, nes 38 % respondenty parkavimo galimybes jvertino kaip pakankamas,
19% kaip blogas, 0 9 % kaip labai blogas. Parkavimo galimybés yra stipriai jtakojamos turistinio sezono, nes
privaciu transportu atvyke miesto sveciai ne visuomet turi galimybe automobilj parkuoti privaciuose kiemuose.
Parkuojama ir vieSosiose mokamose ar nemokamose aikstelése ar gatviy vaZiuojamojoje dalyje. Dviraciy taky

tinklas vertinamas palankiai - 75 % vertinimy yra geri arba labai geri.

5.3 Turisty charakteristika

Turisty charakteristikos tyrimo metu buvo atlikta kokybiné apgyvendinimo jstaigy Palangos miesto savivaldybéje
apklausa. Kokybinés apklausos klausimais buvo siekiama jvertinti turisty (Lietuvos ir uzsienio) keliavimo jprocius
i Palangos miestg bei Palangos mieste. Apklausa atlikta 2016 m. liepos ménesj. Apklausos respondentai —
Palangos miesto viesbuciai, moteliai ir kitos vieSos ir oficialias apgyvendinimo paslaugas Palangos miesto
savivaldybéje teikiancios jstaigos. Apklausos atlikimo bidas — telefoniné apklausa. Kokybinéje turisty

apgyvendinimo jstaigy Palangos mieste apklausoje atsakymus pateiké 26 apgyvendinimo paslaugas teikiancios
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jstaigos i$ 47 Palangos mieste veiklg vykdanciy apgyvendinimo jstaigy. Apklausos metu buvo analizuojami
turisty, kurie apsistoja Palangos miesto apgyvendinimo jstaigose, demografiniai rodikliai (amZius, miestas),
nustatomos turisty naudojamy transporto priemoniy rasys, kuriomis atvykstama j Palangos miestg bei
keliaujama Palangos mieste, lankomiausios turisty vietos Palangos mieste. Apklausos metu buvo analizuojamas

turisty suinteresuotumas rieduciy, dviraciy, automobiliy nuomos paslaugomis Palangos mieste.

Kokybinés turisty apgyvendinimo jstaigy Palangos mieste apklausos atlikimo metu respondentams buvo pateikti

6 atviri klausimai apie turistus, kurie naudojasi jy teikiamomis paslaugomis.

Analizuojant apklausos duomenis nustatyta, kad Palangos miesto apgyvendinimo jstaigose dazniausiai apsistoja
Seimos su vaikais, reciau poros, viengungiai, kartais senjorai bei labai retai pavieniai turistai (dailininkai,
verslininkai ir kt.). Zemiau pateikiama informacija kokiy turisty daugiausiai sulaukiama apklaustose Palangos

miesto apgyvendinimo jstaigose.

5% 1%

m Seimos
M Poros
W Viengungiai

Seniorai, verslininkai

W Kiti

28 Paveikslas. Turistai atvykstantys j Palangos miesto apgyvendinimo jstaigas, proc.
Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis respondenty pateiktais atsakymais

Remiantis Siais duomenimis, pastebima, kad apgyvendinimo jstaigose Palangoje dazniausiai apsistoja Seimos ir

poros. Seimos ir poros Palangos mieste apsistoja ne tik vasaros sezono metu, taciau ir kitais mety sezonais.

Atliekant apklausg respondentai nurodé is kokiy Lietuvos miesty bei kokiy uZzsienio Saliy atvyksta turistai j jy
viesbucius. Daugiausiai turisty j Palangos miesto apgyvendinimo jstaigas atvyksta is Lietuvos didmiesciy (Vilnius,
Kaunas, Siauliai, Panevézys), reciau atvykstama i$ mazesniy Lietuvos miesty (pvz. Pasvalys, Alytus, Mazeikiai bei

kity mazesniy Lietuvos miesty).

Apklausti respondentai nurodé iS kokiy Saliy daZniausiai atvyksta uZsienio turistai j Palangos miesto
apgyvendinimo jstaigas. Tarp visy apklaustyjy 70 proc. sudaro Lietuvos turistai, like apytiksliai 30 proc. yra
uzsienio turistai i$ Latvijos, Estijos, Rusijos, Baltarusijos, Vokietijos, Skandinavijos Saliy, Norvegijos. Tik keliose
apklausoje dalyvavusiose apgyvendinimo jstaigose didesnigjg dalj apsistojanciyjy sudaro uZsienio turistai.

Zemiau pateikiama informacija apie turisty pasiskirstyma pagal £alis.
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M Lietuva

m Uzsienio Salys

29 Paveikslas. Turisty pasiskirstymas pagal 3alj apklausoje dalyvavusiy apgyvendinimo jstaigy
Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis respondenty pateiktais atsakymais

Remiantis auksciau pateikiama informacija, galima daryti prielaidg, kad Palangos miesto apklaustos
apgyvendinimo jstaigos yra labiau priimtinos Lietuvos gyventojams ir daZzniausiai Lietuvos turistai atvyksta is$

Lietuvos didmiesciy.

5.4 Turisty kelioniy charakteristikos

Siame poskyryje pateikiama detalesné kokybinés turisty apgyvendinimo jstaigy Palangos miesto savivaldybéje
apklausos analizé. Pateikiami duomenys apie turisty, apsistojanciy Palangos miesto apgyvendinimo jstaigose,
keliavimo jprocius Palangos mieste, pasirenkamg transporto rasj keliaujant j Palangos miestg, lankomas turisty

vietas Palangos mieste.

Analizuojant kokybinés turisty apgyvendinimo jstaigy Palangos mieste apklausos duomenis yra pastebima, kad
dauguma (79 %) turisty apsistojusiy Palangos miesto savivaldybés apgyvendinimo jstaigose j Palangos miestg
atvyksta nuosavu automobiliu. Reciau turistai atvyksta uZsakomaisiais autobusais, léktuvu ar vieSuoju

transportu.

Zemiau pateikiama informacija apie turisty apsistojusiy apgyvendinimo jstaigose atvykimo bida j Palangos

miestg (kokj transportg renkasi).
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30 Paveikslas. Turisty apsistojusiy apgyvendinimo jstaigose keliavimo bidai j Palangos miestg
Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis respondenty pateiktais atsakymais

Nuosavu automobiliu keliaujantiems turistams yra ganétinai svarbu, kad viesbutis turéty automobiliy stovéjimo
aikstele. Atlikus apklausg, nustatyta, kad visi apklausti respondentai turi jrenge automobiliy stovéjimo aiksteles
arba vidinius kiemus. 97 proc. automobiliy stovéjimo aiksteliy yra nemokamos viesbuciy gyventojams ir 3 proc.
automobiliy stovéjimo aiksteliy yra mokamos viesbuciy gyventojams. Dauguma atvykstanciy turisty naudojasi

Siomis paslaugomis.

Apklausos metu respondenty buvo klausiama, kokias vietas Palangoje daZniausiai lanko pas juos apsistoje
turistai. Atvyke turistai dazniausiai lankosi paplidimyje, miesto centre (Basanaviciaus g.) ir kavinése. Taip pat

daznai turistai lankosi miesto parkuose, muziejuose, prekybos centruose.

Apgyvendinimo jstaigose apsistoje turistai Palangos mieste daZniausiai keliauja pés€iomis ar dviraciu
(nuomojamu arba nuosavu). Reciau keliauja nuosavu automobiliu (tik tais atvejais kai planuojama kelioné

didesniu atstumu) ar taksi.
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5.5 Skyriaus iSvados

Gyventojy charakteristika:

1. 2016 mety pradZios duomenimis Palangos miesto savivaldybéje buvo uZregistruoti 15 542
gyventojai, o tai sudaro apie 4,8 % visos Klaipédos apskrities gyventojy.

2. Gyventojy skaicius 2006-2013 mety periode nuosekliai mazéjo po 1,2 procento per metus, visgi 2013
metais Sis demografinis rodiklis pasiekes apatine ribg pradéjo augti, tiesa, kur kas létesniu tempu -
0,41 procento per metus.

3. Gyventojy amZziaus palyginamoji analizé aiskiai identifikuoja visuomenés senéjimo reiskinj 2006-2016

mety periode.
Gyventojy kelioniy charakteristika:

4. Savivaldybés gyventojas atlieka vidutiniskai po 2,6 keliones per dieng: 68 procentai kelioniy susije su
darbo reikalais, 15 % su apsipirkimu, 6 % su rekreacija.
5. Didzioji dalis kelioniy atliekama privaciu automobiliu 49 %, pésciomis ir dviraciu atliekama 47 %,

viesuoju transportu - 4 % kelioniy.

Turisty charakteristikos:

6. | Palangos miesto apgyvendinimo jstaigas daugiausiai turisty atvyksta is Lietuvos didmiesciy (Vilnius,
Kaunas, Siauliai, Panevézys), re¢iau atvykstama i$ mazesniy Lietuvos miesty (pvz. Pasvalys, Alytus,
Mazeikiai bei kity mazesniy Lietuvos miesty).

Turisty kelioniy charakteristika:

7. Dauguma (79 %) turisty, apsistojusiy Palangos miesto savivaldybés apgyvendinimo jstaigose, j
Palangos miestg atvyksta nuosavu automobiliu. Reciau turistai atvyksta uzsakomaisiais autobusais,
léktuvu ar vieSuoju transportu;

8. Atvyke turistai dazniausiai lankosi paplGdimyje, miesto centre (Basanaviciaus g.) ir kavinése. Taip pat
daznai turistai lankosi miesto parkuose, muziejuose, prekybos centruose;

9. Apgyvendinimo jstaigose apsistoje turistai Palangos mieste dazniausiai keliauja pésc¢iomis ar dviraciu

(nuomojamu arba nuosavu).
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6 Transporto priemoniy parko analizé

Transporto priemoniy parko analizé atliekama atskirai vertinant dvi sistemas: privaty transportg ir viesajj
transportg. Privacias transporto priemones eksploatuoja fiziniai ir juridiniai Palangos miesto savivaldybés
asmenys, o duomenys apie juos kaupiami V| ,Regitra“. Tuo tarpu viesojo transporto priemoniy parko analizé yra
pagrjsta duomenimis, kuriuos pateiké Palangos miesto savivaldybés Ukio ir turto skyrius. Pirminis $iy duomeny
Saltinis yra juridiniai asmenys (UAB ,,Vlasava“, UAB ,Kelista“, V. Zubés P]) su kuriais Palangos miesto savivaldybé

yra pasirasiusi visuomeniniy transporto paslaugy teikimo sutartis.

6.1 Privaciy transporto priemoniy parkas

Analizuojant privaciy transporto priemoniy parka, vertinamos dvi grupés: keliy transporto priemonés ir lengvieji

automobiliai. Labai svarbu identifikuoti Siy dviejy grupiy savokas:

- Keliy transporto priemoné, tai yra priemoné Zmonéms ir (arba) kroviniams, taip pat ant jos sumontuotai
stacionariai jrangai vezti (motociklai, mopedai, triraciai, keturraciai, lengvieji automobiliai, autobusai,
krovininiai automobiliai, priekabos).

- Lengvasis automobilis (M1 klaseé), tai yra motoriné keliy transporto priemoné, turinti ne daugiau kaip 9

seédimas vietas (jskaitant vairuotojo vietg), skirta keleiviams bei bagazui veZzti.

Lengvieji automobiliai yra keliy transporto priemoniy pogrupis, o jy analizé darnaus judumo plano kontekste yra
gana svarbi, kadangi lengvieji automobiliai sudaro didzigjg dalj (daugiau kaip 90 procenty) miesty gatvése

fiksuojamo srauto.
Keliy transporto priemonés

Remiantis valstybés jmonés ,Regitra” teikiamais atvirais duomenimis, Keliy transporto priemoniy registre
jregistruoty ir turinciy galiojancig privalomaja technine apzilra keliy transporto priemoniy skaicius, tenkantis

1000-¢iui vaizduojamas toliau esancioje diagramoje.
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31 Paveikslas. Palangos m. sav. keliy transporto priemoniy skaicius 2016 m. sausio 1 d.

Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis V] ,Regitra“ duomenimis

Nuo 2011 m. iki 2013 m. stebimas palaipsnis keliy transporto priemoniy skaiciaus, tenkancio 1000-Ciui
gyventojy, augimas. Tarp 2013 m. ir 2014 m. buvo uZfiksuotas staigus Suolis Zemyn, o tarp 2014 m. ir 2016 m.

veél Sis rodiklis palaipsniui augo.

Taip yra dél 2014 liepos 1 d. naujai priimty Motoriniy transporto priemoniy ir jy priekaby registravimo taisykliy,

pagal kurias jgyvendinamos Saugaus eismo automobiliy keliais jstatymo nuostatos.

Vadovaujantis Saugaus eismo automobiliy keliais jstatymo 27 straipsnio nuostatomis, nustacius, kad neatlikta
motorinés transporto priemonés privalomoji techniné apZitra arba, kad motoriné transporto priemoné
neapdrausta transporto priemoniy savininky ir valdytojy civilinés atsakomybés privalomuoju draudimu (arba jei
nesumoketi valstybés nustatyti su transporto priemone ar jos dalyvavimu viesajame eisme susije mokesciai),

sustabdomas leidimas tokiai motorinei transporto priemonei dalyvauti vieSajame eisme.

Per 180 dieny nepasalinus priezasciy, dél kuriy buvo sustabdytas leidimas motorinei transporto priemonei
dalyvauti vieSajame eisme, vidaus reikaly ministro nustatyta tvarka panaikinamas leidimas Siai motorinei

transporto priemonei dalyvauti vieSajame eisme ir ji iSregistruojama.

Zvelgiant j absoliutinius dydZius Palangos miesto savivaldybéje 2011 metais buvo registruotos 10 711 keliy

transporto priemoniy. Sis skai¢ius iki 2016 mety sumazéjo 29 procentais iki 7 561.

Zemiau esanciose diagramose pateikta 2011 m. sausio 1 d. ir 2016 m. sausio 1 d. Keliy transporto priemoniy

registre jregistruoty transporto priemoniy parko struktlra Palangos miesto savivaldybéje.
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32 Paveikslas. Palangos m. sav. jregistruoty keliy transporto priemoniy parko struktiira 2011 m.
sausio 1 d.

Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis V| , Regitra“ duomenimis

97; 1% 162; 2% 1, 0%

299; 4% \

Mopedai
M Motociklai
W Triradiai
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33 Paveikslas. Palangos m. sav. keliy transporto priemoniy skaicius 2016 m. sausio 1 d.

Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis V| ,Regitra“ duomenimis

Struktiros analizé rodo, kad tiek 2011 metais, tiek 2016 metais didZiausig transporto priemoniy parko dalj
sudaré lengvieji automobiliai, atitinkamai 84 ir 86 proc., priekabos sudaré — 6 proc. Taip pat, nemazg dalj sudaré
krovininiai automobiliai: 2011 m. 6 proc., 0 2016 m. 4 proc. parko. Maziausig parko struktdros dalj sudaré triratés

ir keturratés transporto priemonés.
Lengvieji automobiliai

Viena didziausiy susisiekimo infrastruktlros problemy miestuose — aukstas automobilizacijos lygis, kuris néra

pritaikytas Siuo metu funkcionuojanciam gatviy tinklui. Automobilizacijos lygis iSreiskiamas lengvyjy automobiliy
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skaic¢iumi 1000 - iui gyventojy. Kuo aukstesnis automobilizacijos lygis, tuo didesnis poreikis gyventojams turéti
tokius susisiekimo infrastruktiros parametrus ir kokybe, kurie leisty saugiai, greitai ir kiek jmanoma nevarzomai

judéti transporto susisiekimo tinkle.

Remiantis Lietuvos statistikos departamento teikiama informacija, Zemiau esanciame paveiksle vaizduojamas

Palangos miesto savivaldybés ir bendras Lietuvos Respublikos automobilizacijos lygis.
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34 Paveikslas. Individualiy lengvyjy automobiliy skaicius, tenkantis 1000 gyventojy

Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis V| , Regitra“ duomenimis

Analizuojant desSimties mety laikotarpj, pastebima tendencija, kad automobilizacijos lygis Lietuvoje ir Palangos
m. sav. nuo 2007 m. iki 2013 m. kasmet augo, Palangos m. sav. iSaugo 13,8 %, Lietuvos Respublikoje — 20 %.

Staigus sumazéjimas pastebimas tarp 2013 ir 2014 m., Palangos m. sav. — 34,7 %, Lietuvoje — 34,2 %.

Taip yra dél jau anks¢iau minéto Motoriniy transporto priemoniy ir jy priekaby registravimo taisykliy pakeitimo.
Automobilizacijos lygio sumazéjimas rodo, kad dalis registruoty transporto priemoniy buvo neeksploatuojamos

arba eksploatuojamos neteisétai.

Nuo 2014 m. matome, kad automobilizacijos lygis vél tendencingai kyla, 0 2016 m. Palangos m. sav. transporto

priemoniy skaicius 1000-iui gyventojy beveik sutampa su Lietuvos vidurkiu.

Darnaus judumo plano kontekste yra svarbi gilesné lengvyjy automobiliy parko analizé galios $altinio/kuro rasies
atzvilgiu. Deja, V| ,Regitra” nekaupia Siy statistiniy duomeny pagal savivaldybes, teikiami tik agreguoti visos
Lietuvos Respublikos duomenys. Diagrama, vaizduojanti lengvyjy automobiliy pasiskirstyma pagal kuro rasis,

teikiama toliau esanc¢iame paveiksle.
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35 Paveikslas. Lietuvos Respublikos lengvuyjy automobiliy pasiskirstymas pagal kuro tipa

2015 m. sausio 1 d.

Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis V] ,Regitra“ duomenimis

Matome, jog Lietuvoje lengvuosiuose automobiliuose dominuoja trys kuro rtsys: dyzelinas, benzinas ir benzino

bei suskystinty dujy derinys. Sios trys kuro rasys kartu sudaro 99,7 proc. viso parko. Tarp alternatyviy kuro rasiy

dominuoja hibridiniai benzinu ir elektra varomi automobiliai, kurie sudaro 0,25 % lengvyjy automobiliy parko.

Keliy transporto priemonés, lengvieji ir krovininiai automobiliai Klaipédos apskrities

kontekste

Vadovaujantis Lietuvos statistikos departamento ir V] ,,Regitra“ duomenimis, tolimesnéje analizéje atliekamas

anksCiau minéty santykiniy rodikliy (keliy transporto priemoniy skaic¢ius 1000-iui gyventojy ir lengvujy

automobiliy skaicius 1000-iui gyventojy) palyginimas geografiniu (lyginamos Klaipédos apskrities savivaldybés ir

apibendrinti Lietuvos Respublikos rodikliai) ir retrospektyviniu poZitriu (lyginami 2016 ir 2011 metai).

9 Lentelé. Palangos m. sav. keliy transporto priemoniy parko rodikliy palyginimas su aplinkinémis

savivaldybémis ir Lietuvos Respublikos vidurkiu 2016 m.

Administracinis Keliy transporto priemoniy skaicius Lengvyjy automobiliy skaicius 1000-iui
vienetas 1000 — iui gyventojy gyventojy.
Klaipédos r. sav. 562 441
Klaipédos m. sav. 438 370
Kretingos r. sav. 372 310
Skuodo r. sav. 546 456
Silutés r. sav. 503 411
Neringos sav. 1071 878
Palangos m. sav. 486 420
Klaipédos apsk. 490 405
Lietuvos Respublika 509 418
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Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis Lietuvos statistikos departamento ir V) ,Regitra duomenimis

Nagrinéjant 2016 metus pagal keliy transporto priemoniy skaiciy, tenkantj 1000-iui gyventojy, Palangos miesto
savivaldybé Klaipédos apskrityje yra 5 vietoje pagal motorizacijos ir 4 vietoje pagal automobilizacijos lygj is 7
galimy. Taip pat, reikéty atkreipti démesj, kad Palangos m. sav. automobilizacijos ir motorizacijos lygiai yra labai
artimi Lietuvos Respublikos vidurkiui. Pirmojoje vietoje pagal visus rodiklius yra Neringos sav., kuri Lietuvos
vidurkj, pagal keliy transporto priemoniy skaic¢iy 1000-Ciui gyventojy, lenkia 2,1 karto, automobilizacijos ir
motorizacijos lygiu - taip pat 2,1 karto. Neringos savivaldybé visais rodikliais yra pirmoje vietoje ne tik Klaipédos

apskrityje, bet ir tarp 59 Lietuvos Respublikos savivaldybiy.

Paskutinéje vietoje Klaipédos apskrityje visais rodikliais yra Klaipédos miesto savivaldybé, kurios keliy transporto
pr. sk. 1000-iui gyventojy uz Lietuvos vidurkj mazesnis 1,16 karto, automobilizacijos lygiu — 1,12, motorizacijos

lygiu — 1,13 karto.

10 Lentelé. Palangos m. sav. keliy transporto priemoniy parko rodikliy palyginimas su aplinkinémis

savivaldybémis ir Lietuvos Respublikos vidurkiu 2011 m.

Administracinis Keliy transporto priemoniy skaicius Lengvyjy automobiliy skai€ius 1000-iui
vienetas 1000 —iui gyventojy gyventojy.
Klaipédos r. sav. 682 618
Klaipédos m. sav. 642 604
Kretingos r. sav. 670 619
Skuodo r. sav. 674 621
Silutés r. sav. 718 653
Neringos sav. 1155 1078
Palangos m. sav. 679 636
Klaipédos apsk. 669 591
Lietuvos Respublika 703 650

Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis Lietuvos statistikos departamento ir V| , Regitra duomenimis

Penkeriy mety retrospektyvoje matome, kad visy rodikliy skaiciai didesni dél, tuo metu dar nebuvusio,
Motoriniy transporto priemoniy ir jy priekaby registravimo taisykliy, pagal kurias jgyvendinamos Saugaus eismo

automobiliy keliais jstatymo nuostatos, pakeitimo, bet tendencija labai panasi kaip ir 2016 m.
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6.2 Viesojo transporto priemoniy parkas

Palangos miesto savivaldybés vietinio (miesto ir priemiescio) reguliaraus susisiekimo marsrutai aptarnaujami 22
autobusais (Mercedes Benz, Volvo ir kt. modeliy). Vietinio (miesto ir priemiesc¢io) reguliaraus susisiekimo

marsrutus aptarnaujanciy autobusy amZius pateikiamas grafike Zemiau.

M MaZiau kaip 5 metai
6-10 mety
B 10-15 mety

B 15-20 mety

M Daugiau kaip 20 mety

36 Paveikslas. Palangos miesto savivaldybés vietinio (miesto ir priemiescio) reguliaraus susisiekimo marsrutus

aptarnaujanciy autobusy amziaus pasiskirstymas
Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Palangos miesto savivaldybés administracijos duomenimis

Net 82 % Palangos miesto savivaldybés vietinio (miesto ir priemiescio) reguliaraus susisiekimo marsrutus
aptarnaujanciy autobusy yra senesni nei 10 mety, dalis autobusy jau naudojami daugiau kaip 20 mety. Nors
Palangos miesto savivaldybe aptarnaujantys autobusai labai seni, taciau Sie autobusai atitinka bendras visos
Lietuvos tendencijas, pagal kurias vidutinis M2 klasés (autobuso svoris iki 5 tony) autobusy amZius siekia 11

mety, o M3 klasés (autobuso svoris virs 5 tony) autobusy amZius siekia 19 mety.

Miesto ir priemiescio (tik Klaipédos kryptimi) marsSrutus aptarnauja 17 autobusy (is visy 22), kuriy rida svyruoja

nuo 24 tukst. km iki 940 tdkst. km, o amzius nuo 1 mety iki 29 mety.
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6.3 Skyriaus iSvados

Privaciy transporto priemoniy parkas:

1. Nuo 2011 m. iki 2013 m. stebimas palaipsnis keliy transporto priemoniy skaic¢iaus 1000-Ciui
gyventojy augimas. Tarp 2013 m. ir 2014 m. buvo uZzfiksuotas staigus Suolis Zzemyn, o tarp 2014 m.
ir 2016 m. veél sis rodiklis palaipsniui augo.

2. Analizuojant deSimties mety laikotarpj, pastebima tendencija, kad lengvyjy automobiliy skaicius -
1000 —ciui gyventojy Lietuvoje ir Palangos m. sav. nuo 2007 m. iki 2013 m. kasmet augo, Palangos
m. sav. iSaugo 13,8 %, Lietuvos Respublikoje — 20 %. Staigus sumazéjimas pastebimas tarp 2013 ir
2014 m., Palangos m. sav. — 34,7 %, Lietuvoje — 34,2 %.

3. Rodikliy mazéjimas 2014 metais susijes su 2014 liepos 1 d. naujai priimtomis Motoriniy transporto
priemoniy ir jy priekaby registravimo taisyklémis, pagal kurias jgyvendinamos Saugaus eismo
automobiliy keliais jstatymo nuostatos (transporto priemoné isregistruojama, jeigu neturi techninés
apzidros ir civilinés atsakomybés draudimo).

4. Matome, jog Lietuvoje lengvuosiuose automobiliuose dominuoja trys kuro risys: dyzelinas, benzinas
ir benzino bei suskystinty dujy derinys. Sios trys kuro rasys kartu sudaro 99,7 proc. viso parko. Tarp
alternatyviy kuro rasiy dominuoja hibridiniai benzinu ir elektra varomi automobiliai, kurie sudaro

0,25 % lengvyjy automobiliy parko.
VieSojo transporto priemoniy parkas:

5. Net 82 % Palangos miesto savivaldybés vietinio (miesto ir priemiescio) reguliaraus susisiekimo
marsrutus aptarnaujanciy autobusy yra senesni nei 10 mety, dalis autobusy jau naudojami daugiau

kaip 20 mety.
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7 Transporto srauty analizeé

Transporto srauty analizé atliekama dviem pjlviais: iSoriniame valstybinés reikSmés keliy tinkle ir vidiniame
Palangos miesto savivaldybés gatviy ir vietinés reikSmés keliy tinkle. ISoriniame valstybinés reikSmés keliy
tinkle, transporto srauty duomeny Saltinis yra Lietuvos automobiliy keliy direkcijos teikiami vidutinio metinio
paros eismo intensyvumo duomenys (toliau VMPEI). Vidiniame Palangos miesto savivaldybés gatviy tinkle

transporto srauty duomeny 3altinis yra UAB , Atamis” atlikti eismo intensyvumo tyrimai.

7.1 Valstybinés reiksmeés keliy tinklas

Palangos miesto savivaldybés iSorés keliy tinkla formuoja magistraliniai ir rajoniniai keliai. Magistralinis kelias
Nr. A13 ,Klaipéda — Liepoja“ tarnauja kaip pagrindinis pajirio miesty - Klaipédos, Palangos ir Liepojos rysys, o

Palangos miesto aplinkoje, kaip tranzitinj srautg nuo miesto centro nukreipiantis aplinkkelis.

Magistralinis kelias Nr. A13 iki 2015 mety geguzés ménesio trasavo Liepojos pl., Klaipédos pl. ir Kretingos g.
Taciau 2015 mety viduryje buvo atidarytas Palangos aplinkkelis, tapes minimo kelio dalimi. Aplinkkelio tikslas
buvo nukreipti nuo Palangos miesto tranzitinj transporta, atvaziuojantj nuo Siauliy, Klaipedos ir vaziuojantj link
Liepojos ir prieSinga kryptimi. Projektas neabejotinai pagerino Palangos miesto gyventojy gyvenamajg aplinka,
sumazino triuk§ma, oro tar$g. Nutiestas aplinkkelis ypac pagerino eismo sglygas vasarg, kai dél kelis kartus

padidéjusio turisty antplidZio Palangos miesto prieigose susidarydavo transporto gristys.

Magistralinis kelias Nr. A11 ,Siauliai — Palanga“, sutampantis su vienintele Europos tinklo magistrale E272,
einancia iSimtinai tik Lietuvos teritorija, uZtikrina susisiekimg su Kretinga ir kitais Lietuvos centrais (TelSiais,
Kur$eénais, Siauliais ir Panevéziu).

Dalis rajoniniy keliy formuoja pagrindines Palangos miesto savivaldybés susisiekimo asis, tai bitent:

- Kelias Nr. 2336, Kunigiskiai-Palanga“” naudojamas susisiekimui iS miesto centro link Palangos oro uosto
ir Sventosios.

- Kelias Nr. 2253 , Palanga-Nemirseta-Graudisiai“, trasuojantis Pajlrio regioninio parko riba, yra
naudojamas susisiekimui su regioninio parko rekreaciniais objektais ir Klaipédos miestu.

Kiti rajoniniai keliai uztikrina rySius su gretimomis gyvenvietémis:

- Kelias Nr. 2309 ,,Palanga-Lazdininkai” naudojamas susisiekimui su Lazdininkais ir Darbénais;
- Kelias Nr. 2308 , Kretinga-Ridaiciai-Zibininkai“ naudojamas susisiekimui su Ridaiciais ir Kretinga;

- Kelias Nr. 2304 , Darbénai-Sventoji“ naudojamas susisiekimui su Darbénais;
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7.2 Vidutinis metinis paros eismo intensyvumas valstybinés reiksmés keliuose

Toliau esancioje lenteléje teikiamas paminéty valstybinés reikSmés keliy vidutinis metinis paros eismo

intensyvumas (toliau VMPEI) fiksuotas 2011-2015 mety laikotarpiu.

11 lentelé. VMPEI valstybinés reikSmeés keliuose

VMPEI (aut./para) Pokytis
Eil. Kelio | Kelio Ruozas, 2011-
Nr. Nr. pavadinimas km 2011 2012 2013 2014 2015 2015.
metais
0-2,2 20838 22421 24860 27850 | 28572 37%
2,2-10,9 14018 14296 15944 18521 19465 39%
10,9-19,3 9386 9644 10227 11120 11558 23%
1 | arz | Klaipéda- | 193547 | 9386 9644 10227 | 6988 | 8557 -9%
Liepoja o
24,7-33,3 4470 4423 4584 4738 3812 -15%
33,3-41,7 1664 1460 1554 1708 1629 2%
41,7-43,8 1664 1460 1554 1119 1131 -32%
Gauliai 133,9- 6484 6464 6618 7105 6361 2%
) A1l Siauliai- . -
' Palanga 144,5- 12891 12918 13434 | 13978 | 12515 -3%
. 1,6-3,3 1218 1235 1246 1302 1340 10%
3 2304 Darbénai-
' Sventoji 3,391 419 1059 1068 537 553 32%
_ 0-1,8 1062 1083 1092 3118 3212 202%
Kretinga-
4. | 2308 | Radaitiai- 1,8-6,6 1062 1083 1092 1221 1257 18%
Zibininkai 6,6-10,0 1062 1083 1092 869 894 -16%
0-4,2 2052 2075 2253 2409 2478 21%
5 2309 Palanga-
' Lazdininkai | 4,2-11,7 690 703 1333 1393 1434 108%
Palanga- 0-3,0 2571 2621 2644 2763 2524 2%
6.1 2253 | Nemirseta- | 3,071 2571 2621 2644 2763 3272 27%
Kunigiskiai- 0-6,9 - - - - 2876 -
7. | 2336 )
Palanga

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos

duomenimis

Vertinant transporto srauty kitimo dinamika 2011-2015 metais, matome, kad 8-iose i$ 18-0s atkarpy transporto

srautai mazeéjo, likusiose 10-yje augo. Vidutinis visy atkarpy pokytis yra 24 %.

Magistraliniame kelyje Nr. A13 ,Klaipéda — Liepoja“ Palangos miesto riba prasideda ties 19,3 kilometru. Ruoze
tarp miesto ribos (ties 19,3 km) ir dviejy lygiy mazgo (ties 24,7 km) eismo intensyvumas siekia 8557 transporto
priemones per parg. Siauriau eismo intensyvumas krenta ir ruoze tarp dviejy lygiy mazgo ir sankryzos su
rajoniniu keliu Nr. 2336 eismo intensyvumas 2015 metais buvo fiksuojama 3812 transporto priemones per para.
Toliau esanciame ruoZe tarp sankryzos su rajoniniu keliu Nr. 2336 ir Batingés terminalo (tarp 33,3km ir 41,7 km)

eismo intensyvumas nukrenta iki 1629 transporto priemoniy per para.
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Magistraliniame kelyje Nr. A11 ,Siauliai-Palanga“ ties Palangos miesto savivaldybés prieigomis 2015 metais buvo

fiksuojamas 6361 transporto priemoniy per parg eismo intensyvumas. Tuo tarpu Sio kelio tesinyje Palangos

miesto savivaldybés ribose 2015 metais buvo fiksuojamas 12515 transporto priemoniy eismo intensyvumas.

Toliau esancioje lenteléje teikiamas iSimtinai tik krovininio transporto VMPEI.

12 lentelé. Krovininio transporto VMPEI valstybinés reikSmeés keliuose

Eil. | Kelio . . VMPEI (aut./para) Pokytis 2011-2015
Pavadinimas Ruozas, km .
Nr. | Nr. 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 metais
0-2,2 1462 1655 1811 1993 2960 102%
2,2-10,9 969 1101 | 1167 | 1293 | 1974 104%
10,9-19,3 629 803 793 859 1665 165%
Klaipéda-
1. A13 Lieoor 19,3-24,7 629 803 793 622 1293 106%
iepoja
24,7-33,3 428 435 330 345 1832 328%
33,3-41,7 242 255 300 308 370 53%
41,7-43,8 242 255 300 308 296 22%
, AL Eiauliai- 133,9-144,5 506 648 644 625 790 56%
' Palanga 144,5-146.5 835 875 871 515 885 6%
“nai- 1,6-3,3 261 17 17 17 18 -93%
3. | 2304 Darbénai °
sventoji 3.3-9.1 82 34 34 41 37 -55%
Kretinga- 0-1,8 121 123 123 646 1310 983%
4. | 2308 Radaitiai- 1,8-6.6 121 123 123 81 79 -35%
Zibininkai 6,6-10,0 121 123 123 107 189 56%
; 7309 Palanga- 0-4,2 102 108 117 117 192 88%
' Lazdininkai 4,2-11,7 43 43 160 166 227 428%
’ - Palanga- 0-3,0 161 163 166 174 115 -29%
' Nemirseta- 3,0-7,1 161 163 166 174 96 -40%
8. | 2336 | Kunigiskiai- 0-6,9 ; - ; - 401 )
Palanga

Saltinis: sudaryta Konsultanto vadovaujantis Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos

duomenimis

Krovininio transporto srautai mazéjo 4 atkarpose i$ 18, taciau vidutinis visy atkarpy pokytis yra 125 %

7.3 Gatviy ir vietinés reiksmés keliy tinklas

Palangos miesto savivaldybés teritorijoje gatviy tinklo karkasas tankiai iSvystytas dvejose teritorijose: Palangoje
ir Sventojoje, kitose teritorijose gatviy tinklas yra ekstensyvus. Tarp $iy centry susisiekimas vyksta valstybinés

reikSmés keliais Nr. A13 ir Nr. 2336.
Palangoje gatviy tinklas yra stac¢iakampis, o jame svarbiausig vaidmenj atlieka Sios asys:

- Sjaureés - piety kryptimi: Klaipédos plentas, Vytauto gatvé ir Ganykly gatvé;

- Ryty - vakary kryptimi: Kretingos gatve ir MallGno gatvé.
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Sventojoje gatviy tinklas maZiau reguliarus, o ¢ia svarbiausias asis formuoja:

- Sjaurés - piety kryptimi: Mokyklos gatvé ir Jiros gatvé;

- Ryty - vakary kryptimi: Sventosios gatvé ir Elijos gatvé.

Statistikos departamento duomenimis 2014 metais Palangos miesto savivaldybés administracinése ribose buvo
259 km gatviy ir keliy. IS jy patobulintg (asfalto) dangg turéjo 102 km (39 %), zZvyro dangg turéjo 49 km (19 %),
o grunto danga turéjo 108 km (42 %).

Per pora mety situacija galéjo Siek tiek pasikeisti, ypac turint omenyje, kad 2015 metais buvo nutiestas 8,5 km

ilgio Palangos aplinkkelis su patobulinta danga.

7.4 Transporto srautai miesto gatviy tinkle
Eismo intensyvumo tyrimy tikslas buvo identifikuoti vakarinio piko valandos transporto srautus ir jvertinti Siy
srauty svyravimg, vykstantj dél miesto sveciy/turisty atliekamy kelioniy.

Eismo intensyvumo tyrimy metu lengvojo transporto srautai istirti 43-jose sankryZose. Kiekvienoje sankryzZoje

eismo intensyvumas buvo stebétas 15 - os minuciy intervale vakarinio piko laikotarpiu tarp 16:00 ir 18:00.
Tyrimai buvo atlikti dviem skirtingais laikotarpiais:

- Ne turistinio sezono metu 2016 mety birzelio ménesio 8-9 dienomis;

- Turistinio sezono metu 2016 mety liepos 27-28 dienomis.
Tyrimy rezultatai teikiami prieduose:

- Transporto srautai sankryZose ne turistinio sezono metu (Zr. 12.4 priedg);
- Transporto srautai sankryzose turistinio sezono metu (zr. 12.5 priedg);

- Detalizuoti transporto srautai sankryzose (zr. 12.6 prieda).

Toliau analizuojami atskiry rasiy transporto srautai ir jy dinamika vykstanti dél turisty atliekamy kelioniy.

Lengvojo transporto srauty tyrimy rezultatai teikiami toliau esancioje lenteléje.

13 lentelé. Lengvojo transporto srautai

Lengvasis transportas
Nursneri SankryZos pavadinimas Ne sezono Turistinio Pokytis, %
metu sezono metu
1 Plyty g. - Ganykly g. - Kretingos g. 1278 1158 -9,4%
2 Gamykly g. - Mallno g. 1044 877 -16,0%
3 Vytauto g. - Kastycio g. 525 485 -7,5%
4 Vytauto g. - Gintaro g. 664 656 -1,2%
5 Vytauto g. - Juratés g. 805 586 -27,3%
6 Kastycio g. - Smilciy g. 126 185 46,4%
7 Smilciy g. - Jarateés g. 174 123 -29,2%
8 Birutés g. - S.Néries g. 113 137 20,7%
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Lengvasis transportas
Nur;neri SankryZos pavadinimas Ne sezono Turistinio Pokytis, %
metu sezono metu

9 \;ﬁsario 16-osios g. - Véziy g. - Klaipédos 556 486 12.5%
10 Klaipédos pl. - S.Dariaus ir S.Giréno g. 394 366 -7,2%
11 Plyty g. - L.Vaineikio g. 242 280 15,9%
12 Plyty g. - Ronzés g. 246 264 7,4%

13 Plyty g. - Vasario 16-osios g. 424 323 -23,8%
14 Vytauto g. - Vasario 16-0sios g. 538 445 -17,4%
15 Vytauto g. - RonZés g. 436 461 5,9%

16 Kestucio g. - Vytauto g. - L.Vaineikio g. 634 433 -31,8%
17 Vytauto g. - S.Dariaus ir S.Giréno g. 290 381 31,1%
18 Kestucio g.-S.Daukanto g. 375 288 -23,3%
19 Kestucio g. - Birutés g. 166 216 30,1%
20 Ganykly g. - Bangy g. - Druskininky g. 600 648 8,0%

21 Vytauto g. - Bangy g. 402 373 -7,2%
22 Vytauto g. - Zvejy g. 590 605 2,5%

23 Smilciy g. - Zvejy g. 80 163 103,4%
24 Vytauto g. - Vanagupés g. 400 403 0,8%

25 Vytauto g. - Vanagupés g. 379 446 17,8%
26 Klaipédos pl. - Vanagupeés g. 482 686 42,3%
27 Klaipédos pl. - Ligoninés g. 523 650 24,3%
28 Klaipédos pl. - Darbény k. 547 580 6,0%

29 Klaipédos pl. - Liepojos pl. - Vytauto g. 426 526 23,6%
30 tzf;zj?\lsrgl.ségﬁ - Vytauto g./Rajoninis 649 820 26,4%
31 I';li(re.ggj(t)): pl. - Elijos g. - Rajoninis kelias 526 770 46,2%
32 Liepojos pl. - Sventosios g. 339 514 51,3%
33 Sventosios g. - Mokyklos g. 395 344 -13,1%
34 Mokyklos g. - Elijos g. 255 424 66,0%
35 Kretingos g. - Vasaros g. 1471 1897 28,9%
36 Kretingos g. - Sody g. 1454 1273 -12,5%
37 Klaipédos pl. - Kretingos g. 1839 1869 1,6%

38 Taikos g. - Sody g. 378 476 25,8%
39 Mallno g. - Klaipédos pl. - Sody g. 984 1170 18,9%
40 Sody g. - Taikos g. 518 750 44,8%
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Lengvasis transportas
Nur:eri SankryZos pavadinimas Ne sezono T Pokytis, %
metu sezono metu
41 Sody g. - Medvalakio g. 381 412 8,2%
42 Medvalakio g. - Bangy g. 246 307 25,0%
43 Klaipédos pl. - Bangy g. 810 1049 29,4%
Vidurkis: 12,1%

Saltinis: UAB , Atamis“ eismo intensyvumo tyrimai

Zvelgiant j tyrimy rezultatus, matome, kad i$ visy istirty sankryzy keturios pacios intensyviausios yra:

- Klaipédos pl. ir Kretingos g. sankryza;

- Kretingos g. ir Vasaros g. sankryza;

- Kretingos g. ir Sody g. sankryza;

- Plyty g., Ganykly g. ir Kretingos g. sankryza;

Sios sankryzos i$sidésciusios Kretingos gatvéje (magistralinio kelio Nr. A 11 tesinyje), aptarnauja ne tik vietinius

rysius, taciau ir reikSminga dalj iSoriniy rysiy.

Transporto srauto pokytis atskirose sankryZose svyruoja ir néra vienareikSmiskai teigiamas (13-oje sankryzy

srautai sumazéjo, 30-yje padidéjo). Taciau vidutinis visy sankryZzy srauto augimas yra apie 12 %. Tiesa, reikia

pripazinti, kad turisty pikas yra rugpjiacio ménesio antroje puséje ir nustatytas augimas neatspindi tikrosios

turistiniy kelioniy jtakos (plano rengéjas esamos buklés ataskaitg privaléjo parengti iki 2016 mety rugpjtcio

ménesio). Preliminariai galima vertinti, kad rugpjicio ménesj transporto srautai gali iSaugti apie 20 %, lyginant

su birZelio ménesio srautais.

Sunkiojo transporto (kuris apima krovininius automobilius ir autobusus) srauty tyrimy rezultatai teikiami toliau

esancioje lenteléje.

14 lentelé. Sunkiojo transporto srautai

_ 5 o Sunkusis transportas, aut./h Pokytis,
Numeris SankryZos pavadinimas
Ne sezono metu Sezono metu aut./h
1 Plyty g. - Ganykly g. - Kretingos g. 6 30 24
2 Gamykly g. - Maltno g. 6 6 0
3 Vytauto g. - Kastycio g. 12 25 13
4 Vytauto g. - Gintaro g. 18 6 -12
5 Vytauto g. - Juratés g. 0 12 12
6 Kastycio g. - Smilciy g. 0 12 12
7 Smilciy g. - Jarateés g. 0 0 0
8 Birutés g. - S.Néries g. 0 0 0
9 Zisario 16-osios g. - VézZiy g. - Klaipédos 15 6 8
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Numeris SankryZos pavadinimas SCisls EneReies, 0L HaL e,
Ne sezono metu Sezono metu aut./h
10 Klaipédos pl. - S.Dariaus ir S.Giréno g. 5 20 14
11 Plyty g. - L.Vaineikio g. 0 5 5
12 Plyty g. - Ronzés g. 12 10 -2
13 Plyty g. - Vasario 16-osios g. 12 31 19
14 Vytauto g. - Vasario 16-osios g. 12 10 -2
15 Vytauto g. - RonZés g. 24 5 -19
16 Kestucio g. - Vytauto g. - L.Vaineikio g. 18 20 1
17 Vytauto g. - S.Dariaus ir S.Giréno g. 6 0 -6
18 Kestucio g. - S.Daukanto g. 6 10 4
19 Kestucio g. - Birutés g. 6 0 -6
20 Ganykly g. - Bangy g. - Druskininky g. 5 34 29
21 Vytauto g. - Bangy g. 19 39 19
22 Vytauto g. - Zvejy g. 10 29 20
23 Smilgiy g. - Zvejy g. 0 5 5
24 Vytauto g. - Vanagupés g. 34 30 -5
25 Vytauto g. - Vanagupés g. 20 20 0
26 Klaipédos pl. - Vanagupeés g. 44 26 -19
27 Klaipédos pl. - Ligoninés g. 29 40 12
28 Klaipédos pl. - Darbény kl. 34 45 11
29 Klaipédos pl. - Liepojos pl. - Vytauto g. 44 34 -9
30 tﬁ?a?;sr_pzl_;a:ls Vytauto g./Rajoninis 63 59 4
31 I;c:;;(;](;): pl. - Elijos g. - Rajoninis kelias 108 a4 65
32 Liepojos pl. - Sventosios g. 49 34 -16
33 Sventosios g. - Mokyklos g. 7 5 -2
34 Mokyklos g. - Elijos g. 5 14 10
35 Kretingos g. - Vasaros g. 73 43 -31
36 Kretingos g. - Sody g. 38 74 35
37 Klaipédos pl. - Kretingos g. 24 50 26
38 Taikos g. - Sody g. 12 0 -12
39 Malino g. - Klaipédos pl. - Sody g. 8 42 34
40 Sody g. - Taikos g. 0 0 0
41 Sody g. - Medvalakio g. 0 0 0
42 Medvalakio g. - Bangy g. 0 12 12
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_ 5 o Sunkusis transportas, aut./h Pokytis,
Numeris SankryZos pavadinimas
Ne sezono metu Sezono metu aut./h
43 Klaipédos pl. - Bangy g. 24 28 3
Vidurkis: 2

Saltinis: UAB , Atamis” eismo intensyvumo tyrimai

Palangos prieigose sunkusis transportas intensyviausias Kretingos gatvés ir Klaipédos gatvés asyse. Sventosios

prieigose sunkusis transportas dominuoja magistralinio kelio Nr. A13 asyje.

Reikia pabrézti, kad sezoniskumas sunkiojo transporto srautams jtakos neturi (21 sankryzZoje uzfiksuotas didesnis

srautas ir 22 sankryZose maZesnis srautas), kadangi vidutinis srauto pokytis tarp visy sankryzy yra 2 krovininiai

automobiliai per valanda.

7.5 Dviraciy srautai miesto gatviy tinkle

Dviradiy eismo tyrimai atlikti tuo pac¢iu metu, kaip ir motorizuoto transporto. Sie tyrimai identifikuoja ne tik

sankryZos vaZiuojama dalimi judancius dviracius, taciau ir greta sankryZzos esanciais dviraCiy takais, pésciyjy

takais ar Saligatviais. Toliau esancioje lenteléje teikiami tirtgsias sankryzas pravaziave dviratininky srautai.

15 lentelé. Dviraciy srautai sankryzose

Dviraciy eismo intensyvumas,
Numeris SankryZos pavadinimas dvir./h Skirt.umas,
Ne sezono metu sezono avir./n
metu
1 Plyty g. - Ganykly g. - Kretingos g. 0 36 36
2 Gamykly g. - Maluno g. 12 90 78
3 Vytauto g. - Kastycio g. 12 113 101
4 Vytauto g. - Gintaro g. 0 75 75
5 Vytauto g. - Jurateés g. 0 49 49
6 Kastycio g. - Smilciy g. 0 25 25
7 Smilciy g. - Jarateés g. 60 247 187
8 Birutés g. - S.Néries g. 26 86 61
9 Kla\i/szzlgg Sf-OSiOS g.-Véiiyg. - 0 6 6
10 Klaipédos pl. - S.Dariaus ir S.Giréno g. 27 0 -27
11 Plyty g. - L.Vaineikio g. 30 34 5
12 Plyty g. - Ronzeés g. 18 76 58
13 Plyty g. - Vasario 16-osios g. 18 56 38
14 Vytauto g. - Vasario 16-osios g. 30 150 120
15 Vytauto g. - RonZés g. 24 89 65
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Dviraciy eismo intensyvumas,
Numeris SankryZos pavadinimas dvir./n Skirt.umas,
Ne sezono metu Sezono avir/h
metu
16 : Kestucio g. - Vytauto g. - L.Vaineikio 12 148 135
17 Vytauto g. - S.Dariaus ir S.Giréno g. 0 205 205
18 Kestucio g. - S.Daukanto g. 0 78 78
19 Kestucio g. - Birutés g. 0 72 72
20 Ganykly g. - Bangy g. - Druskininky g. 44 106 62
21 Vytauto g. - Bangy g. 15 34 19
22 Vytauto g. - Zvejy g. 43 146 103
23 Smilciy g. - Zvejy g. 38 72 34
24 Vytauto g. - Vanagupés g. 0 98 98
25 Vytauto g. - Vanagupés g. 10 15 5
26 Klaipédos pl. - Vanagupeés g. 5 10 5
27 Klaipédos pl. - Ligoninés g. 0 40 40
28 Klaipédos pl. - Darbény kl. 0 50 50
29 s Klaipédos pl. - Liepojos pl. - Vytauto 0 0 0
30 g./l;{lzji)(:iionsisplteli':sl ?\Ir.\ZlggaGUto 0 0 0
31 keII;|aesp'3Jr('jzs;())lA.l Elijos g. - Rajoninis 0 0 0
32 Liepojos pl. - Sventosios g. 0 0 0
33 Sventosios g. - Mokyklos g. 44 24 -20
34 Mokyklos g. - Elijos g. 5 5 0
35 Kretingos g. - Vasaros g. 0 79 79
36 Kretingos g. - Sody g. 0 31 31
37 Klaipédos pl. - Kretingos g. 0 81 81
38 Taikos g. - Sody g. 0 85 85
39 Mallno g. - Klaipédos pl. - Sody g. 0 102 102
40 Sody g. - Taikos g. 0 61 61
41 Sody g. - Medvalakio g. 0 37 37
42 Medvalakio g. - Bangy g. 0 6 6
43 Klaipédos pl. - Bangy g. 5 51 46
Vidurkis: 53

Saltinis: UAB , Atamis“ eismo intensyvumo tyrimai
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Akivaizdu, kad turistinis sezonas turi reikSmingg jtakg dviratininky srautams, tik dvejose sankryZose buvo
fiksuojamas dviratininky srauto sumazéjimas, o vidutinis augimas yra 53 dvir./h. Pagrjsta daryti iSvada, jog

dviratininky srautas auga, nes:

- Savivaldybés gyventojai jprastinéms kelionéms atlikti renkasi dviratj.

- Turistai j pajtrj atsiveza dviracius ir juos naudoja tiek susisiekimui, tiek rekreaciniams tikslams.
Turistinio sezono metu intensyviausi dviratininky srautai buvo uZzfiksuoti Siose sankryZose:

- Smilciy g. - JUratés g.
- Vytauto g. - S. Dariaus ir S. Giréno g.
- Vytauto g. - Vasario 16-osios g.
- Vytauto g. - Zvejy g.
Cia dviratininky eismo intensyvumas piko metu siekeé 150 — 200 dviratininky per valanda. Toks srautas yra

reikSmingas pagrindas kokybiSkai, patogiai ir saugiai infrastruktdrai, kuri formuoty dar didesnius dviraciy

srautus.
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7.6 Skyriaus iSvados

Valstybinés reikSmés keliy tinklas:

1. Pagrindinius Palangos miesto savivaldybés iSorés rySius uztikrina magistraliniai keliai Nr. A13
,Klaipéda — Liepoja“ir Nr. A11,Siauliai — Palanga“. Pirmasis kelias Palangos miesto aplinkoje tarnauja
kaip tranzitinius srautus nukreipiantis aplinkkelis, o antrasis sutampa su vienintele iSimtinai tik

Lietuvos teritorija vedancia Europos tinklo magistrale E272.
Vidutinis metinis paros eismo intensyvumas:

2. Vertinant transporto srauty kitimo dinamika 2011-2015 metais, matome, kad 8-iose i$ 18-os atkarpy
VMPEI mazéjo, likusiose 10-yje augo. Vidutinis visy atkarpy VMPEI pokytis yra 24 %. Vertinant
iSimtinai tik krovininio VMPEI, 4 atkarpose iS 18 stebimas mazéjimas, taciau vidutinis visy atkarpy
pokytis yra 125 %

3. Miesto prieigose intensyviausia yra pietiné kelio Nr. A13 ,Klaipéda — Liepoja“ dalis. RuoZe tarp miesto
ribos (ties 19,3 km) ir dviejy lygiy mazgo (ties 24,7 km) eismo intensyvumas siekia 8557 transporto

priemones per parg.
Gatviy ir vietinés reikSmés keliy tinklas:

4. Palangoje gatviy tinklas yra staCiakampis, o jame svarbiausig vaidmenj atlieka Klaipédos plentas,

Vytauto ir Ganykly, Kretingos ir Mallino gatvés.
Transporto srautai miesto gatviy tinkle:

5. Zvelgiant j eismo intensyvumo tyrimy rezultatus, matome,jog Kretingos gatvés adis yra pati
intensyviausia (ypac Klaipédos pl. ir Kretingos g. sankryZa, Kretingos g. ir Vasaros g. sankryza,
Kretingos g. ir Sody g. sankryza)

6. Transporto srauto pokytis atskirose sankryZose svyruoja ir néra vienareikSmiskai teigiamas (13-oje
sankryZzy srautai sumazéjo, 30-yje padidéjo). Taciau vidutinis visy sankryZy srauto augimas yra apie

12 %.
Dviraciy srautai gatviy tinkle:

7. Akivaizdu, kad turistinis sezonas turi reikSmingg jtaka dviratininky srautams, tik dvejose sankryzose
buvo fiksuojamas dviratininky srauto sumazéjimas, o vidutinis augimas yra 53 dviratininkai per

valanda.
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8 Keleiviy srauty analizé

Siame skyriuje analizuojami miesto vie$ojo transporto marsruty keleiviy srautai. Pagrindinis duomeny 3altinis
yra Lietuvos statistikos departamentas, papildomai duomenis apie vieSojo transporto sistemos funkcionavimg

pateiké ir Palangos miesto savivaldybés Ukio ir turto skyrius.

8.1 Keleiviy srautai oro linijy marsrutais

Pradedant nuo 1993 mety Palangos oro uosto keleiviy skaicius kasmet augo. Lietuvai tapus ES nare, 2004 m.

aptarnauty keleiviy skaicius iSaugo daugiau nei 60 % lyginant su 2003 metais.

Remiantis Tarptautinio Palangos oro uosto pateikiamais duomenimis, atvykusiy ir iSvykusiy keleiviy skaicius
2015 m. sieké 145,4 takst., t. y. 8,5 % daugiau nei 2014 m. Tarptautiniame Palangos oro uoste aptarnaujama
apie 4—6 % viso Lietuvos oro transporto keleiviy srauto. Zemiau pateikiami keleiviy srautai Tarptautiniame

Palangos oro uoste 2010-2015 m. laikotarpiu.
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37 Paveikslas. Keleiviy srautas Tarptautiniame Palangos oro uoste 2010-2015 m.
Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Tarptautinio Palangos oro uosto pateikiamais duomenimis

Analizuojant Tarptautinio Palangos oro uosto pateiktus duomenis, nuo 2010 m. Tarptautiniame Palangos oro

uoste keleiviy srautas augo stabiliai. Nuo 2010 m. iki 2015 m. keleiviy srautas padidéjo 42,05 proc.

2016 m. pirmame ketvirtyje Tarptautiniame Palangos uoste aptarnauta 32,9 tokst. keleiviy (atvykusiy ir
iSvykusiy). Analizuojant Tarptautinio Palangos oro uosto pateikiamus duomenis, matomas keleiviy srauty

didéjimas reguliariais skrydzZiais. 2015 m. buvo aptarnauta 9,3 proc. daugiau keleiviy negu 2014 m., o0 2014 m.
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buvo aptarnauta 3,2 proc. daugiau keleiviy negu 2013 m. reguliariais skrydziais. Nereguliariais skrydziais keleiviy

srautas per 2010 — 2014 m. laikotarpj sumazéjo 43,4 proc.

8.2 Keleiviy srautai tolimojo susisiekimo viesasis transportas
Remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis, 2014 m. Palangos miesto savivaldybéje (atvykusiy ir
iSvykusiy keleiviy) tolimojo susisiekimo marsrutais buvo pervezta 205,3 tukst. keleiviy.

Zemiau pateikiami keleiviy veZimo duomenys tolimojo susisiekimo margrutais, 2010-2014 m., laikotarpiu

Palangos miesto savivaldybéje (atvykusiy ir iSvykusiy keleiviy).
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38 Paveikslas. Keleiviy veZimo duomenys tolimojo susisiekimo marsrutais 2010-2014 m.
Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis

Analizuojant Lietuvos statistikos departamento duomenis, keleiviy vezimo srautas tolimojo susisiekimo
marsrutais kasmet iki 2013 m. didéjo palaipsniui. DidZiausiais keleiviy veZimo srautas yra pastebimas 2014 m.,
kuris buvo 4 kartus didesnis nei 2013 m. Reiksmingo keleiviy apimciy augimo priezastis 2014 m. — veiklg pradéjusi
nauja Palangos miesto autobusy stotis: stotyje pradétos sitlyti naujos keleiviy aptarnavimo paslaugos, padidéjes
tolimojo susisiekimo marsruty skaicius. Keleiviy skaiciaus augimas tikétina néra trumpalaikis ir iSsilaikys 2014 m.

lygyje ir ateityje.
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8.3 Keleiviy srautai vietinio (miesto ir priemiestinio) susisiekimo viesojo

transporto marsrutuose

Vadovaujantis statistikos departamento duomenimis teikiamas keleiviy skai¢iaus miesto ir priemiescio

marsrutuose kitimo grafikas.
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39 Paveikslas. Viesuoju transportu pervezti keleiviai
Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis

Zvelgiant j miesto susisiekimo marsrutais pervezamy keleiviy grafika, matome, kad 10-ies mety bégyje buvo
fiksuojami reikSmingi svyravimai. MaZiausiai miesto marsrutais buvo vezama 2007 metais — 106 tukstanciai
keleiviy per metus arba 290 keleiviy per dieng, tuo tarpu daugiausiai buvo vezama 2014 metais 342 tukstanciai

keleiviy per metus arba 936 keleiviai per diena.

Keleiviy skaicius priemiescio marsrutuose taip pat nebuvo tolygus, didZiausi srautai buvo vezami 2006 metais,
maziausi 2007 metais. Jtarima kelig itin prasti 2007 mety rezultatai, bet sumazéjusio keleiviy skaiciaus priezastys

lieka neaiskios.

Kiek labiau i$kalbingesnis yra vieno gyventojo per metus atliekamy kelioniy vieduoju transportu rodiklis. Sis
rodiklis apskai¢iuojamas miesto marsrutais pervezamy keleiviy skaiciy dalijant iS savivaldybés gyventojy

skaiciaus. Toliau esancioje diagramoje teikiamas Sio rodiklio palyginimas.
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40 Paveikslas. Vienam gyventojui per metus tenkantis kelioniy viesuoju transportu skaicius
Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis

Palangos miesto savivaldybéje vienas gyventojas 2014 metais vieSuoju transportu per metus atliko 22 keliones.
Lygindami su kitomis miesty savivaldybémis, pastebésime, kad rodiklis yra itin maZas, pavyzdZziui Klaipédos

mieste vienas gyventojas per metus statistiskai atlieka 275 keliones, o tai yra 12,5 karto daugiau.



PALANGOS MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS. ESAMOS BUKLES ANALIZE 7815 109

8.4 Keleiviy srauty sezoniskumas vietinio (miesto ir priemiestinio) susisiekimo

viesojo transporto marsrutuose

Palangos miestas turi kurorto statusg ir pasizymi dideliais turisty srautais vasaros sezono metu, todél tikétinas
didelis vieojo transporto keleiviy srauty sezoniskumas vasaros metu. Zemiau grafike pateikiama Palangos
miesto savivaldybés vietinio (miesto ir priemiestinio) susisiekimo marsrutuose parduodamy biliety vidurkiai

pagal sezonus.
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41 Paveikslas. Palangos miesto savivaldybés vietinio susisiekimo marsrutuose vidutiniskai per dieng

parduodamy biliety skaicius 2015 m.
Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Palangos miesto savivaldybés administracijos duomenimis

Vasaros sezono metu pastebimas reikSmingas vezamy keleiviy skaiciaus padidéjimas tiek miesto susisiekimo
marsrutuose (nuo 2 iki 3 karty didesnis lyginant su kitais sezonais), tiek priemiestinio susisiekimo marsrutuose
(iki 1,5 karto didesnis lyginant su kitais sezonais). Didesnis sezoniSkumas miesto marsrutuose, lyginant su
priemiestiniais marsrutais rodo, kad j Palangos miestg atvyke automobiliu ar tolimojo susisiekimo marsruty
autobusais turistai, taip pat naudojasi miesto viesojo susisiekimo marsrutais. ISauge priemiestinio susisiekimo
marsruty keleiviy skaiciai rodo atvykstancius turistus vieSuoju transportu is Klaipédos, Kretingos, taip pat turistus
i$ kity Lietuvos miesty, atvykstancius traukiniu/autobusu | Klaipédos/Kretingos stotj ir persédancius j

priemiestinius autobusus j Palangg.
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8.5 Skyriaus iSvados

Oro linijos:

1. Analizuojant Tarptautinio Palangos oro uosto pateiktus duomenis, nuo 2010 m. Tarptautiniame
Palangos oro uoste keleiviy srautas augo stabiliai. Nuo 2010 m. iki 2015 m. keleiviy srautas padidéjo

42,1 proc.
Tolimojo susisiekimo vieSasis transportas

2. Keleiviy veZimo srautas tolimojo susisiekimo marsrutais kasmet iki 2013 m. didéjo palaipsniui.
DidZiausiais keleiviy vezimo srautas yra pastebimas 2014 m., kuris buvo 4 kartus didesnis nei 2013

m. PrieZastis: 2014 m. — veiklg pradéjusi nauja Palangos miesto autobusy stotis.
Vietinio susisiekimo viesasis transportas:

3. Keleiviy srautai miesto ir priemiesCio marSrutuose paskutiniy desimties mety laikotarpyje neturi
aiskios tendencijos, taciau stebimi reikSmingi svyravimai, maziausiai miesto marsrutais buvo vezama
2007 metais — 106 tlkstanciai keleiviy per metus arba 290 keleiviy per dieng, tuo tarpu daugiausiai
buvo veZzama 2014 metais 342 tlkstanciai keleiviy per metus arba 936 keleiviai per dieng.

4. Palangos miesto savivaldybéje vienas gyventojas 2014 metais vieSuoju transportu per metus atliko
22 keliones. Lygindami su kitomis miesty savivaldybémis, pastebésime, kad rodiklis yra itin mazas,
pavyzdziui Klaipédos mieste vienas gyventojas per metus statistiskai atlieka 275 keliones, o tai yra

12,5 karto daugiau.
Keleiviy srauty sezoniSkumas vietiniame transporte:

5. Vasaros sezono metu pastebimas reikSmingas vezamy keleiviy skaiciaus padidéjimas tiek miesto
susisiekimo marsrutuose (nuo 2 iki 3 karty didesnis lyginant su kitais sezonais), tiek priemiestinio

susisiekimo marsrutuose (iki 1,5 karto didesnis lyginant su kitais sezonais);




PALANGOS MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS. ESAMOS BUKLES ANALIZE 8015 109

9 Triuksmo lygio ir oro uzterstumo analizé

TriukSmo lygio ir oro uzterstumo analizé atliekama vadovaujantis iki Siol atlikty tyrimy ir modeliavimo rezultatais.
TriukSmo lygio analizei yra naudojamas Palangos oro uosto triukSmo kontury Zemélapis parengtas 2015 metais
ir Kretingos g. triukSmo kontiliry Zemélapis. Atliekant oro tarSos analize vadovautasi Aplinkos oro kokybés tyrimy

pasyviais sorbentais programos Palangos mieste ataskaitoje uz 2005 metus.

9.1 TriukSsmo lygio analizé

TriukSmo ribinius dydZius reglamentuoja LR Sveikatos apsaugos ministro 2011 m. birZelio 13 d. jsakymas Nr. V-
604 ,Dél Lietuvos higienos normos HN 33:2011 , TriukSmo ribiniai dydziai gyvenamuosiuose ir visuomeninés
paskirties pastatuose bei jy aplinkoje” patvirtinimo“ (Zin., 2011, Nr. 75-3638). Pagal $ig higienos normga didiausi
leidZziami triukSmo ribiniai dydZiai gyvenamosios aplinkos ir visuomeninés aplinkos teritorijose veikiamose
transporto sukeliamo triukSmo yra Lavn = 65 dBA (dienos, vakaro ir nakties triukSmo rodiklj), Lnakties = 55 dBA (nuo
22 val. iki 6 val.) ir Larmax= 70 dBA (6-18 val.), 65 dBA (18-22 val.), 60 dBA (22-6 val.) (maksimalus garso slégio

lygis).

DidZiausi triukSmo Saltiniai Palangos miesto savivaldybéje yra Palangos oro uostas ir transporto priemonés

turistinio sezono metu.

Palangos oro uostas periodiSkai vykdo triukSmo matavimus ir pagal gautus duomenis rengia triukSmo sklaidos
Zemeélapius. Pagal 2015 m. paros triukSmo Zemélapj matyti, kad didZiausia rizika virSyti triukSmo lygj Salia
Paliepgiriy kelio (Zr. 42 Paveikslas ir 43 Paveikslas), kur yra suformuoti komercinés paskirties sklypai. Jvertinta,
kad suformuoty sklypy dydis vidutiniSkai yra apie 15 a., todél tikétina, kad Sie sklypai yra skirti vienbuciy,
dvibuciy gyvenamyjy namy statybai, todél tikslinga numatyti triukSmo tarSos mazinimo priemones, kadangi

didinant skrydziy skaiciy Palangos oro uoste didéja rizika Sioje dalyje virSyti maksimalius triukSmo rodiklius.
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42 Paveikslas. 2015 m. Palangos oro uosto triukSmo konttry Zemélapis (Lavn)

Saltinis: V| , Lietuvos oro uostai”
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43 Paveikslas. 2015 m. Palangos oro uosto triukSmo kontliry Zemélapis (Ldvn)

Saltinis: V| , Lietuvos oro uostai”
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Jvertinus, kad Kretingos g. yra pagrindinis transporto priemoniy patekimas j Palangos miestg, didZiausi triukSmo
rodikliai nuo transporto priemoniy fiksuojami Kretingos gatvéje (Zr. 44 Paveikslas ir 45 Paveikslas). DidZiausia
rizika iSlieka pirmajai gyvenamuyjy namy eilei, kadangi ji yra arciausiai leistiny maksimaliy verciy. Atsiradus
papildomiems bei patogiems jvaziavimams j Palangos miestg, tikétinas triukSmo mazéjimas Salia Kretingos g.
Taip pat prie triukSmo mazinimo prisideda ir Sioje atkarpoje augantys Zeldynai bei gyvenamyjy namy uzstatymo

linijos atitraukimas nuo vaziuojamosios dalies.

T N
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i
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44 Paveikslas. Kretingos g. triukSmo kontlry Zemélapis (Ldvn)

Saltinis: Lietuvos automobiliy keliy direkcija prie Susisiekimo ministerijos
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45 Paveikslas. Kretingos g. triukSmo kontlry Zemélapis (Lnakties)

Saltinis: Lietuvos automobiliy keliy direkcija prie Susisiekimo ministerijos

9.2 Oro tarsos analizé

Oro tarsos ribinius dydZius reglamentuoja LR Aplinkos ministro ir LR Sveikatos apsaugos ministro 2007 m. birZelio
11 d. jsakymas Nr. D1-329/V-469 ,Dél tersaly, kuriy kiekis aplinkos ore ribojamas pagal Europos sgjungos
kriterijus, sgraso ir terSaly, kuriy kiekis aplinkos ore ribojamas pagal nacionalinius kriterijus, sgraso ir ribiniy
aplinkos oro uzter$tumo verciy patvirtinimo” ir 2010 m. liepos 7 d. jsakymas Nr. D1-585/V-611 ,Dél aplinkos ore
uzterStumo sieros dioksidu, azoto dioksidu, azoto oksidais, benzenu, anglies monoksidu, Svinu, kietosiomis

dalelémis ir ozonu normy patvirtinimo*.

Su automobiliy iSmetama tarsSa siejami tam tikri cheminiai junginiai: CO, SO2, benzenas, ir Svinas. TaCiau
svarbiausi junginiai iSmetami is keliy transporto yra azoto oksidai - NOx ir kietosios dalelés - PM1o kadangi tai yra

tersalai, kurie kelia didZiausig rlpestj intensyviai urbanizuotose vietovése.
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Azoto dioksidas

NO. atmosferg iSmetamos visy degimo procesy metu — deginant kurg vidaus degimo varikliuose, katilinése,
jégainése. Pazemio aplinkos ore pagrindinis azoto dioksido Saltinis — automobiliy iSmetamos dujos, tuo tarpu
jégainiy jtaka priezeminéms azoto dioksido koncentracijoms yra mazesné, nes i$ auksty kaminy j aplinkg patekes

0; isSsisklaido auksciau.

Pagal oro tarSos lygius reglamentuojancius norminius dokumentus, azoto dioksido 1 valandos ribiné verté yra

200 pg/m? (Si verté neturi bati virdyta daugiau kaip 18 karty per kalendorinius metus), o metiné ribiné verté - 40
ug/m?.
Kietosios dalelés

| org iSmetamos kietosios dalelés labai skiriasi savo fizine ir chemine sudétimi, skirtingi yra daleliy dydziai ir jy
iSmetimo Saltiniai. KD1o dalelés (kuriy dydis ore yra mazesnis nei 10 um) kelia didZiausig susirlpinima, kadangi
jos yra pakankamai mazos, kad galéty prasiskverbti giliai j plaucius ir tokiu bidu sukelti didele grésme Zmogaus
sveikatai. Siuo metu KD2.5 daleles laikomos sukelian¢iomis dar didesne grésme sveikatai. Smulkiosios dalelés
gali bati perneSamos giliai j plaucius, kur jos gali sukelti uzdegima ir pabloginti Zmoniy, serganciy Sirdies ar

plauciy ligomis, bukle.

Pagal oro tarsos lygius reglamentuojancius norminius dokumentus, kietyjy daleliy paros ribiné verté yra 50
ug/m? (3i verté neturi bati virdyta daugiau kaip 35 kartus per kalendorinius metus), o metiné ribiné verté - 40

ug/m?.
Oro tarsos tyrimai Palangos mieste

Palangos mieste kietyjy daleliy koncentracijos tyrimy atlikta nebuvo, tuo tarpu azoto dioksido koncentracijos
tyrimus 2004-2005 metais atliko Aplinkos apsaugos agentiira. Tyrimy rezultatai pateikti Aplinkos oro kokybés
tyrimy pasyviais sorbentais programos Palangos mieste ataskaitoje uz 2005 metus. Azoto oksido koncentracijos

buvo identifikuotos trijuose taskuose:

- 1 taskas. Santykinai uZterSta miesto vieta prie intensyvaus eismo Kretingos—Plyty— Ganykly gatviy
sankryZos. Pasyvieji serbentai eksponuoti 3 m aukstyje

- 2 taskas. Tankiai apgyvendintas miesto mikrorajonas. Pasyvieji sorbentai eksponuoti Salia Sody gatvés,
vaiky darzelio teritorijoje.

- 3 taskas. Daznai Zmoniy lankoma ir santykinai Svari (rekreaciné) miesto dalis. Pasyvieji sorbentai

eksponuoti Birutés aléjoje (netoli J. Basanaviciaus g. ir Birutés al. sankirtos).

Tyrimy taskai teikiami toliau esan¢iame paveiksle.



PALANGOS MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS. ESAMOS BUKLES ANALIZE 86 1S 109

PALANGA

46 Paveikslas. Pasyviyjy sorbenty eksponavimo taskai Palangos mieste

Saltinis: Aplinkos apsaugos agentiira
Oro tersaly tyrimas pasyviais sorbentais buvo atliekamas trimis etapais:

- Pereinamasis mety laikotarpis (ruduo): 2004.09.08 — 2004.09.22 ir 2004.11.10 — 2004.11.24;
- Saltasis mety laikotarpis (Ziema) 2005.01.07 — 2005.01.21 ir 2005.02.23 — 2005.03.09;
- Siltasis mety laikotarpis (vasara): 2005.05.04 — 2005.05.19 ir 2005.07.13 — 2005.07.28.

Tyrimo rezultatai teikiami toliau esancioje lenteléje.

16 lentelé. Vidutiné azoto dioksido koncentracija

Vidutiné azoto dioksido koncentracija ore (ug/m3)
Vieta
Ruduo Ziema Vasara Vidutinis trijy sezony
1 16.2 20.7 27.6 21.5
2 11.7 10.6 9.8 10.7
3 6.7 9.1 8.1 8.0

Aplinkos apsaugos agentiros ataskaitoje daroma iSvada, jog vidutiné azoto dioksido koncentracija Palangos
mieste tik prie intensyvaus eismo gatviy atskirais mety sezonais epizodiskai virsijo Zemutine vertinimo ribg (65
% nuo ribinés vertés), todél nuolatiniai Sio tersalo matavimai neprivalomi, tac¢iau rekomenduojama periodiskai -

ne reciau kaip kas 5 metai - vertinti NO2 koncentracijos pasiskirstymg mieste indikatoriniu metodu.
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9.3 Skyriaus iSvados

TriukSmo lygis:

1. Didziausi triukSmo Saltiniai Palangos miesto savivaldybéje yra Palangos oro uostas ir transporto
priemonés intensyvaus eismo gatveése.

2. Pagal Palangos oro uosto triukSmo Zemélapj matyti, kad didZiausia rizika virSyti triukSmo lygj yra Salia
Paliepgiriy kelio kur suformuoti komercinés paskirties sklypai.

3. Kretingos gatvéje didziausia rizika virSyti ribines triukSmo lygio vertes islieka pirmajai gyvenamuyjy

namy eilei, todél ¢ia reikalinga numatyti prevencines priemones.
Oro tarsa:

4. Vadovaujantis Aplinkos apsaugos agentiros atlikty tyrimy rezultatais matome, jog vidutiné azoto

dioksido koncentracija Palangos mieste nevirsija ribiniy verciy.
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10 Eismo saugos analizé

Eismo saugos analizé atliekama vadovaujantis Lietuvos statistikos departamento ir Palangos miesto policijos

komisariato duomenimis.

Visy pirma apzvelgiama bendroji eismo saugos statistika, vertinant jskaitiniy eismo jvykiy skaiciy tenkantj 1000-
iui gyventojy, bei identifikuojant absoliutinius jskaitiniy ir techniniy jvykiy skaicius. Véliau nustatomos avaringos
Palangos miesto savivaldybés gatviy ir keliy tinklo vietos. Siuo tikslu yra parengiama jskaitiniy eismo jvykiy
schema. Galiausiai identifikuojame eismo saugos sezoniskumo reiskinj, kurj, labiausiai tikétina sukelia padidéje

susisiekimo sistemos naudotojy srautai.

10.1 Bendroji eismo saugos statistika

Saugaus eismo automobiliy keliais uztikrinimas yra viena svarbiausiy problemy automobiliy transporte. Spartls
automobilizacijos augimo tempai sukelia vis daugiau problemy uZtikrinant saugy eismg Lietuvos keliuose ir
gatvése. Daug materialinés ir moralinés Zalos padaro transporto eismo jvykiai, kuriy metu Zasta ir suZalojami

Zmoneés, sugadinamos transporto priemonés.

Saugaus eismo situacija Palangoje, lyginant su visos Lietuvos duomenimis, yra gana prasta, nes jskaitiniy eismo
ivykiy skaicius, tenkantis 1000-Ciui gyventojy per pastaruosius metus reikSmingai iSaugo ir 2015 metais buvo du

kartus didesnis nei Lietuvos vidurkis. Duomenys teikiami toliau esan¢iame paveiksle.
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47 Paveikslas. |skaitiniy eismo jvykiy skaicius 1000-Ciui gyventojy

Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis
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Lietuvoje 2012 — 2015 mety periode 1000 —Ciui gyventojy vidutiniskai jvykdavo po 1,1 eismo jvykj. Palangos
miesto savivaldybéje Sis rodiklius palaipsniui kilo nuo 1,2 iki 2,3. Toks avaringumo padidéjimas neturéty buati

toleruojamas, o jo sumazinimui batina imtis atitinkamy priemoniy.

Didesnio avaringumo priezastimis gali bGti savivaldybés rekreacinis statusas. Vasaros sezono laikotarpiu j
savivaldybe lengvaisiais automobiliais atvyksta nemazai poilsiautojy, sukurdami papildomus srautus. Be to,

poilsiautojai neretai menkiau pazjsta miesto gatviy tinklg, todél eismo jvykiy tikimybé iSauga.

Palangos miesto savivaldybé per pastaruosius keturis metus jvykusiy eismo jvykiy skaicius teikiamas toliau
esancioje diagramoje.
M |skaitiniai eismo jvykiai M Techniniai eismo jvykiai
140

120

| I I I

2012 2013 2014 2015
Metai

Eismo jvykiy skaicius
N B D [0}
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o

48 Paveikslas. Eismo jvykiy dinamika Palangos m. sav.
Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis Palangos miesto policijos komisariato duomenimis

Bendras eismo jvykiy skaicius iSaugo 35 % nuo 88 iki 119. ]skaitiniy eismo jvykiy skaicius nuo 2012 iki 2015 mety
iSaugo 85 %, tuo tarpu techniniy eismo jvykiy padaugéjo 22 %. Eismo jvykiy metu, atsizvelgiant j jo sudétinguma,
patiriami moraliniai ir/ar materialiniai nuostoliai. Techniniy eismo jvykiy metu apgadinamos transporto
priemonés, kroviniai, kelias, jo statiniai ar bet koks kitas jvykio vietoje buves turtas. Automobiliy keliy investicijy
vadove yra jvertinta, kad techninis eismo jvykis atnesa 1,7 tikstancio eury nuostolj valstybei ir visuomenei. Tuo
tarpu jskaitiniy eismo jvykiy metu Zista arba suZeidZiami Zmonés. Tame paciame Automobiliy keliy investicijy
vadove yra jvertinta, jog eismo jvykis su Zuvusiais Zmonémis valstybei kainuoja 597 tlkstancius eury, o eismo

jvykis su suZeistais Zmonémis 54 tikstancius eury.
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49 Paveikslas. |skaitiniuose eismo jvykiuose suzeisty ir Zuvusiyjy skaicius .

Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis Palangos miesto policijos komisariato duomenimis

90 15 109

Per 2015 -uosius metus 35-iuose jskaitiniuose eismo jvykiuose buvo suzeista 40 Zmoniy, laimei, mirtiny atvejy

buvo iSvengta. Vien per 2015 —uosius metus Palangos miesto savivaldybéje jvyke jskaitiniai eismo jvykiai

visuomenei ir valstybei atnesé 1,897 milijono eury Zalos. Tiesa, miestuose jskaitiniai eismo jvykiai su Zuvusiais

asmenimis yra gana retas reiskinys dél mazesnio nei uzmiescio keliuose judéjimo greicio.

10.2 Avaringy viety identifikavimas

Avaringos miesto gatviy tinklo vietos identifikuojamos remiantis 2012 - 2015 mety jskaitiniy eismo jvykiy

duomenimis. Sie duomenys i§déstyti Palangos miesto savivaldybés teritorijoje ir teikiami ,,Jskaitiniy eismo jvykiy

schemoje”. Avaringiausiy viety/sankryzy sarasg teikiame toliau esancioje lenteléje.

17 lentelé. Avaringiausios Palangos miesto vietos 2012 -2015 m.

Numeris Sankryzos pavadinimas Zuvusiyjy skaicius Suzeistyjy skaicius Eissnlz;éj\i/::iq

1 Ganykly g. - Virbaliskés g. - Senojo turgaus g. 1 4 5
2 Ganykly g. - Bangy g. 0 4 4
3 Kretingos g. - Sody g. 0 3 3
4 Plyty g. - Vasario 16-osios g. 0 3 3
5 Sody g. - Taikos g. 0 3 3
6 Vytauto g. - Kastycio g. 0 6 3
7 Vytauto g. - Kestucio g. - L. Vaineikio g. 0 4 3
8 Vytauto g. - Kretingos g. 0 3 3

Viso: 1 30 27

Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis Palangos miesto policijos komisariato duomenimis
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Pagrindinés eismo jvykiy priezastys: tai reikalavimo duoti kelig nevykdymas, vaZiuojant per sankryzas, saugaus
greicio ir atstumo nepasirinkimas, automobiliy vairuotojy nedémesingumas dviratininky bei pésciyjy atzvilgiu,
tai yra automobiliy vairuotojai sukdami j kaire, deSine tiek sankryZose, tiek iSvaZiuodami i$ kelio ar jvaziuodami

i kelig nepastebi Siy kategorijy eismo dalyviy.
10.3 Eismo saugos sezoniSkumo vertinimas

Natdralu tikétis, jog Palangos mieste egzistuoja eismo saugos sezoniskumo reiskinys. Kurorto statusg turintis
miestas vasaros sezono metu pritraukia reikSmingus poilsiautojy srautus, dél to padidéja eismo dalyviy
(transporto priemoniy ir pésciyjy) skaicius gatvése. Turistai menkiau pazjsta vietove, kita vertus atostogy metu
jtakos gali turéti ir sumaZzéjusio atidumo faktorius. Toliau esanciame paveiksle teikiama 2015 mety jskaitiniy

eismo jvykiy dinamika Palangos mieste.
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50 Paveikslas. Palangos m. sav. eismo jvykiy skaicius 2015 mety bégyje
Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis

Matome, kad birZelio, liepos ir rugpjicio ménesiais eismo jvykiy skaicius pradeda augti. Sis reiskinys yra
lygiagretus ir intensyvéjanciam poilsiautojy skaiciui Palangos mieste. Tik pasibaigus sezonui, avaringumas
sumazéja. Sis reigkinys turéty biti valdomas vasaros sezono metu siekiant, kad poilsiautojai judéty maZesnes

neigiamas pasekmes turinciais susisiekimo badais: dviraciu, vieSuoju transportu, pés¢iomis, taksi.
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10.4 Skyriaus iSvados

Bendroji eismo saugos statistika:

1. Saugaus eismo situacija Palangoje, lyginant su visos Lietuvos duomenimis, yra prasta, nes jskaitiniy
eismo jvykiy skaicius, tenkantis 1000-Ciui gyventojy per pastaruosius metus reikSmingai iSaugo (nuo
1,2 eismo jvykiy 1000-Ciui gyventojy 2012 metais iki 2,3 eismo jvykiy 1000-Ciui gyventojy 2015

metais) ir 2015 metais buvo 2 kartus didesnis nei Lietuvos vidurkis.
Avaringy viety identifikavimas:

2. Palangos miesto savivaldybés teritorijoje itin avaringos yra dvi sankryZzos : Ganykly - Virbaliskés -
Senojo turgaus g. sankryZa ir Ganykly - Bangy g. sankryZa. Per 4 -is metus pirmojoje jvyko 5,

antrojoje 4 eismo jvykiai.
Eismo saugos sezoniskumo vertinimas:

3. Palangos miesto savivaldybéje avaringumas stipriai iSauga vasaros sezono laikotarpiu (3 jskaitiniai
eismo jvykiai geguiés meénesj ir 9 eismo jvykiai rugpjiacio meénesj). Sis reiskinys susijes su

intensyvéjanciu poilsiautojy skaiciumi.
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11 SSGG analize

Siame skyriuje teikiama silpnybiy, stiprybiu, galimybiy ir grésmiy analizé apibendrinanti anksciau pateiktus

skyrius ir jy iSvadas.

18 lentelé. Palangos miesto judumo sglygy SSGG

Stiprybés

Silpnybés

Pasiekiamumo atzvilgiu patogi Tarptautinio Palangos oro uosto
padétis ir didéjantys keleiviy srautai

Risliam dviraciy taky tinklui triksta trasy centrinéje Palangos
miesto dalyje.

Pasiekiamumo atzvilgiu patogi Palangos miesto autobusy stoties
padétis ir Augantis tolimojo susisiekimo marsrutais pervezamy
keleiviy srautas.

Perdéta susisiekimo marsruty jvairové daro tinklg maziau
suprantama vartotojams.

Palangos miesto savivaldybés iSorés keliy tinklg formuojantys
magistraliniai keliai, uztikrinantys patogy susisiekima su kitais
nacionalinio lygmens ir tarptautiniais centrais.

Kasmet augantis eismo jvykiy skaicius.

Sparciai vystoma Palangos miesto dviraciy taky infrastruktdra

Gyventojai retai susisiekimui naudoja vie$ajj transportg, o
dominuoja susisiekimas automobiliu.

Nusidévéjes vietinio susisiekimo autobusy parkas.

Kretingos gatvéje pirmajai gyvenamuyjy namy eilei islieka rizika
virdyti ribines triukSmo lygio vertes.

Galimybés

Grésmes

Esamo susisiekimo infrastrukttros tinklo (gatviy ir dviraciy taky)
modernizavimas ir plétra.

Didéjancios transporto spustys ir parkavimo problemos
Palangos miesto centrinéje dalyje vasaros sezono metu.

VieSojo transporto sistemos modernizavimas ir plétra
igyvendinant greitojo susisiekimo jungtis.

Vasaros sezonu laikotarpiu Zenkliai iSaugantis avaringumas.

Aplinkos netersianciy transporto priemoniy naudojimo
skatinimas.

Keleiviy srauty sezoniskumas vietiniame transporte.

Saltinis: sudaryta Konsultanto

9315109
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12 Priedai

12.1 Gyventojuy pasiskirstymo schema

12.2 Anksciau suplanuotos gatviy infrastruktiiros schema

12.3 Iskaitiniy eismo jvykiy schema

12.4 Piko valandos transporto srautai ne turistinio sezono metu
12.5 Piko valandos transporto srautai turistinio sezono metu

12.6 Detalizuoti piko valandos transporto srautai sankryzose
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Pajuodupiy k.

Kluonaliy k. Zyneliy k.

Tubausiy k. !

250
9 45\( 301

Auksudzio k.

Genéy k. liginiy k.
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Krasto kelias

Rajoninis kelias Transporto srauto struktdra
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DETALIZUOTI PIKO VALANDOS TRANSPORTO SRAUTAI SANKRYZOSE

Piko valandos eismo intensyvumas, aut./h

Nr. Pavadinimas
Ne sezono metu Sezono metu
1 Plyty g. — Ganykly g. —
Kretingos g.
Bendras transportas:1284 Bendras transportas:1188
Sunkusis transportas:6 Sunkusis transportas:30
§§/ ,‘Sf‘o?/
I
& [gg
2 Ganykly g. —Malino g.
&3
/ &3
!
Bendras transportas:1050
Bendras transportas:883
Sunkusis transportas:6 .
Sunkusis transportas:6
e
o/
S;g
[
73
%
4
3 Vytauto g. — Kastycio g. T~
Qe
Bendras transportas:537 Bendras transportas:510
Sunkusis transportas:12 Sunkusis transportas:25
4 Vytauto g. — Gintaro g.

Bendras transportas:683

Sunkusis transportas:18

Bendras transportas:663

Sunkusis transportas:6
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Piko valandos eismo intensyvumas, aut./h

Nr. Pavadinimas
Ne sezono metu Sezono metu
5 Vytauto g. —Juratés g.
Bendras transportas:805
P Bendras transportas:598
Sunkusis transportas:0
P Sunkusis transportas:12
6 Kastycio g. — SmilCiy g.
Bendras transportas:126 Bendras transportas:197
Sunkusis transportas:0 Sunkusis transportas:12
Ste / '?J,‘:a,-/
/
\\.
-
a
E 1
[
-0
7 Smilgiy g. — Juratés g. T~
/ &
Bendras transportas:174 Bendras transportas:123
Sunkusis transportas:0 Sunkusis transportas:0
8 Birutés g. —S.Néries g.

Bendras transportas:113

Sunkusis transportas:0

Bendras transportas:137

Sunkusis transportas:0
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Piko valandos eismo intensyvumas, aut./h

Nr. Pavadinimas
Ne sezono metu Sezono metu
9 Vasario 16-osios g. — VéZiy g.
—Klaipédos pl.
Bendras transportas:493
Bendras transportas:571
X Sunkusis transportas:6
Sunkusis transportas:15
Klaipédos pl. — S.Dariaus ir
10 L
S.Giréno g.
Bendras transportas:386
Bendras transportas:400
Sunkusis transportas:20
Sunkusis transportas:5
11 Plyty g. — L.Vaineikio g.
Bendras transportas:285
Bendras transportas:242
P Sunkusis transportas:5
Sunkusis transportas:0
i
a
a
12 Plyty g. —RonZés g. ~

Bendras transportas:258

Sunkusis transportas:12

Bendras transportas:274

Sunkusis transportas:10
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Piko valandos eismo intensyvumas, aut./h
Nr. Pavadinimas
Ne sezono metu Sezono metu
13 Plyty g. — Vasario 16-osios g.
Bendras transportas:436 Bendras transportas:353
Sunkusis transportas:12 Sunkusis transportas:31
«%“«?/ §eof
14 Vytauto g. - Vasario 16-osios
8- - o
e ‘g
/2N -
Bendras transportas:455
Bendras transportas:551 .
Sunkusis transportas:10
Sunkusis transportas:12
8% / &5/
2
i
15 Vytauto g. — RonZés g.
:@;‘P /Be
/ ’
Bendras transportas:466
Bendras transportas:460
Sunkusis transportas:6
Sunkusis transportas:24
2.
6‘;4
v. _ _ g
16 Kestucio g: thauto g. -
L.Vaineikio g.
Bendras transportas:453
Bendras transportas:653 Sunkusis transportas:20
Sunkusis transportas:18
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Piko valandos eismo intensyvumas, aut./h

Nr. Pavadinimas
Ne sezono metu Sezono metu
Vytauto g. — S.Dariaus ir
17 -
S.Giréno g.
Bendras transportas:296 Bendras transportas:381
Sunkusis transportas:6 Sunkusis transportas:0
18 Kestucio g. — S.Daukanto g.
Bendras transportas:381 Bendras transportas:298
Sunkusis transportas:6 Sunkusis transportas:10
19 Kestudio g. — Birutés g.
Bendras transportas:172 Bendras transportas:216
Sunkusis transportas:6 Sunkusis transportas:0
Se./
\.
./ 67
L 67
Ul
20 Ganykly g. —Bangy g. —
Druskininky g.
[
s‘mg
/

Bendras transportas:605

Sunkusis transportas:5

Bendras transportas:682

Sunkusis transportas:34
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Piko valandos eismo intensyvumas, aut./h

Nr. Pavadinimas
Ne sezono metu Sezono metu
g &/
75 339
21 Vytauto g. — Bangy g. - ™~
! ls:ob ".fﬂb
j w~ /
Bendras transportas:441
Bendras transportas:421
. Sunkusis transportas:39
Sunkusis transportas:19
‘?:S‘re..-f
22 Vytauto g. — Zvejy g.
Bendras transportas:600 Bendras transportas:634
Sunkusis transportas: 10 Sunkusis transportas:29
bbb‘;"
5
4
0 0
24
N 5 4
23 Smilciy g. —Zvejy g. ~
/. Q.Qo,
Bendras transportas:80 Bendras transportas:168
Sunkusis transportas:0 Sunkusis transportas:5
23
T
To =
69
24 Vytauto g. — Vanagupés g.

Bendras transportas:434

Sunkusis transportas:34

/?
Bendras transportas:433

Sunkusis transportas:30
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Piko valandos eismo intensyvumas, aut./h

Nr. Pavadinimas
Ne sezono metu Sezono metu
25 Vytauto g. — Vanagupés g.
Bendras transportas:399
Sunkusis transportas:20 Bendras transportas:466
Sunkusis transportas:20
oo e
= o |
o | L
— —
39 58
45 15
26 Klaipédos pl. — Vanagupés g.
B Ry
Ll oy
| |
Bendras transportas:526 Bendras transportas:712
Sunkusis transportas:44 Sunkusis transportas:26
I
27 Klaipédos pl. — Ligoninés g.
|"8%
Bendras transportas:552 Bendras transportas:690
Sunkusis transportas:29 Sunkusis transportas:40
oo ! ’
= 52’
9/ j‘
9
AND LR
28 Klaipédos pl. — Darbény g.
5 g8

Bendras transportas:581

Sunkusis transportas:34

I

Bendras transportas:625

Sunkusis transportas:45
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Piko valandos eismo intensyvumas, aut./h
Nr. Pavadinimas
Ne sezono metu Sezono metu
R/ 2/
\-.II. ’e“?;"
29 Klaipédos pl. — Liepojos pl. —
Vytauto g.
oy E‘,‘g
, & [
Bendras transportas:469 Bendras transportas:561
Sunkusis transportas:44 Sunkusis transportas:34
=g =4
= -
i
— 189
0 Liepojos pl. — A13 — Vytauto 34 <18
g./Raj.kelias Nr. 2336
v
|a. o ra
o o a3 R
| la [
Bendras transportas:711 Bendras transportas:878
Sunkusis transportas:63 Sunkusis transportas:59
-‘Eaeﬁr
T s
15?0 —10
31 Liepojos pl. — Elijos g. - B
Raj.kelias Nr. 2304
zze EER
| |
Bendras transportas:635 Bendras transportas:813
Sunkusis transportas:108 Sunkusis transportas:44
33@{ R.”E;/
— Te—
4 4
3 101
32 Liepojos g. — Sventosios g.
-"%3 (en
/ S
/
Bendras transportas:389
Bendras transportas:547
Sunkusis transportas:49 .
Sunkusis transportas:34
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Piko valandos eismo intensyvumas, aut./h
Nr. Pavadinimas
Ne sezono metu Sezono metu
59
- 0 5
s — T —
i &
33 Sventosios g. — Mokyklos g.
= "
Bendras transportas:403 Bendras transportas:348
Sunkusis transportas:7 Sunkusis transportas:5
]
| "’-'n‘l
153
- 5 . 2:;
34 Mokyklos g. — Elijos g.
Sy oo
| |
Bendras transportas:260 Bendras transportas:438
Sunkusis transportas:5 Sunkusis transportas:14
s/
hb
35 Kretingos g. — Vasaros g.
Bendras transportas:1940
Bendras transportas:1545
i Sunkusis transportas:43
Sunkusis transportas:73
‘g'ai"’//
~
3
4{90
36 Kretingos g. — Sody g. T5q
g
-
Bendras transportas:1493 Bendras transportas: 1347
Sunkusis transportas:38 Sunkusis transportas:74
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Piko valandos eismo intensyvumas, aut./h

Nr. Pavadinimas
Ne sezono metu Sezono metu
37 Klaipédos pl. — Kretingos g.
Bendras transportas:1863 Bendras transportas:1919
Sunkusis transportas:24 Sunkusis transportas:50
N o N o/
2 A ?979 ) &
38 Taikos g. — Sody g. b
A
e e
Bendras transportas:390 Bendras transportas:476
Sunkusis transportas:12 Sunkusis transportas:0
Malino g. — Klaipédos pl. —
39
Sody g.
Bendras transportas:992 Bendras transportas:1212
Sunkusis transportas:8 Sunkusis transportas:42
Tz 147 19 133
73 3 1s7 30
40 Sody g. — Taikos g.

|
(@
[oaly

/

Bendras transportas:518

Sunkusis transportas:0

188

i

Bendras transportas:750

Sunkusis transportas:0
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Piko valandos eismo intensyvumas, aut./h

Nr. Pavadinimas
Ne sezono metu Sezono metu
.{;:@/ '{"@ /
— —
4 & R/
99
41 Sody g. — Medvalakio g.
% &
q\p a2
Bendras transportas:381 Bendras transportas:412
Sunkusis transportas:0 Sunkusis transportas:0
v/ s5/
700 9
42 Medvalakio g. — Bangy g.
/ é\,&; /q;r'\‘.’
Bendras transportas:319
Bendras transportas:246
. Sunkusis transportas:12
Sunkusis transportas:0
43 Klaipédos pl. — Bangy g.

Bendras transportas:834

Sunkusis transportas:24

Bendras transportas:1076

Sunkusis transportas:
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